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Настошцне Техническое описане и Инструкция по эксплуатацин nerko- 
го многоцелевого гусеничного транспортера-тагача МТ.ЛЬ и ero модифика- 
ций разработаны заведом-изготовтелем по состоянию технической докумен- 
тацин из август 1984 г. 

В тексте могут отсутетвовать указания на копструктивине кэменсиия, 
ue влилющие на эксплуатационные характеристики траиспортерор тягачей. 


ВВЕДЕНИЕ 


Настоящие Техническое описание н Инструкция по эксплуа- 
тацин предназначены для личного состава н служат руковод- 
ством при эксплуатации легкого многоцелевого гусеничного 
траиспортера-тягача МТ-ЛБ* u cro модификаций —МТ-ЛБВ, 
МТ-ЛБ с оборудованием для самоокапывания, МТ-ЛБВМ, mo- 
дификаций 32, 35 и 49. 2 

Они содержат описание конструкции н работы механизмов 
перечисленных транспортеров и модификаций, правила хране- 
тия н эксплуатации, виды технического обслуживания н метот 
ды его проведения, перечень характерных неисправностей и MC- 
тоды их устранения, а также указания по применению специ» 
альных приспособлений при техническом обслуживании н ре- 
монте. 

Правильная эксплуатация транспортеров зависит от степени 
знания личным составом материальной части, правил техниче- 
ского обслуживания и хранения, а также от степени усвоения 
водителями правил и техники вождения. Правильное и свос- 
временное техническое обслуживание траиспортеров обеспечи- 
влет HX постоянную готовность, безотказную и длительную ра- 
боту без ремонта при минимальных расходах горючего, смазоч- 
ных и других эксплуатационных матерналов, 

Правильная организация хранения обеспечивает длительную 
сохранность и постоянную готовность транспортеров к исполь- 
зованню. 

При изучении конструкцин и правил эксплуатации помимо 
настоящих Технического описания и Инструкции по эксплуата- 
ции следует пользоваться эксплуатационной документацией, 
прикладываемой к каждому транспортеру и его модификации 
согласно Ведомости эксплуатационных документов. 

В тексте настоящего издания приняты следующие условные 
сокращения: 

ФВУ— фильтровептиляционная установка 

ТНВД — топливный насос высокого давления. 

« МП механизм поворота 
ПМП — планетарный механизм поворота 


= Далее в тексте будет именоваться сокращению «транспортер». 
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КО — контрольный осмотр 

ЕТО — ежедпевиое техническое обслуживание 
ТО-1— техническое обслуживание № | 
102— њи №2 

СО — сезонпое техинческое обслуживание 
ЗИП — запасные части, пиструмент и принадлежности 
Закр. — закрыто 

Откр. — открыто 

Вкл. — включено 

Выкл, — выключено 

Orka, — отключено 


ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ 


1. ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ ТРАНСПОРТЕРОВ 


Основной конструкцией является транспортер МТ-ЛБ, а 
модификации созданы на базе этого унифицированного шести- 
каткового шасси с максимальным использованием узлов CHNO- 
вой установки, трансмиссии, ходовой части и оборудования. 

Основные части транспортера: корпус, силовая установка, 

ансмиссия, ходовая часть и оборудование. 

(Силовая установка состоит из двигателя н его систем OX- 
лаждения, подогрева, смазки, питания топливом, питания BOSAY- 
хом и выпуска отработавших газов. 

"Трансмиссия состонт из сцепления, промежуточного редук- 
тора, центрального карданного вала, главиой передачи н GOP- 
товых передач. 

Ходовая часть состонт из двух ведущих колес, двух NA- 
правляющих колес с натяжпыми устройствами, двух гусениц, 
двенадцати опорных катков и четырех гидроамортизаторов. 

К особенпостям компоновки шестикатковых шасси относят» 
ся переднее расположенне ведущих колес н узлов грансмиссин, 
продольное расположение двигателя в средней части корпуса п 
заднее шоке грузовой платформы. 

Особенности конструкини отдельных модификаций приве- 
дены в соответствующих разделах данного Технического onn- 
сання, 


2. НАЗНАЧЕНИЕ И ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ 
ЛЕГКОГО МНОГОЦЕЛЕВОГО ГУСЕНИЧНОГО 
ТРАНСПОРТЕРА МТ-ЛБ 


Транспортер МТ-ЛБ предназначен для буксирования cH- 
стем и прицепов общей массой до 6,5 т, перевозки людей н гру- 
зов, монтажа различного оборудования н обеспечения других 
транспортных потребностей. 

Рассчитан на эксплуатацию и хранение на открытых n10- 
щадках при температуре окружающего воздуха от плюс 45 до 
минус 45° С, в горных условиях на высоте не более 2000 м над 
уровнем моря, в брызгонесущей среде (дождь, снег) н при 
влажности воздуха 98% при температуре плюс 15...25°С. 

В передней части корпуса размешсим агрегаты транемис- 
син, отделение управления и башенная установка ТКБ-01-1. Or- 
деление управления отделено от трансмиссионного отделения 
перегородкой. В отделении управления установлены механизмы 
управления и два сиденья, 

Сиденье механнка-водителя расположено между главной 
передачей и двигателем с левой стороны от центрального KAP- 
данного вала, Сиденье механика-водителя мягкое, регулируется 
по длине, высоте и наклону спинки. 

В средней части корпуса в специальном отделении разме- 
щен двигатель со всеми его агрегатами и системами, 

Вся остальная часть корпуса используется для размещения 
людей и груза. Е 

Отделение двигателя отделено от отделения управления и 
зо платформы теплошумоизоляционными перегородками. 

отделении грузовой платформы установлено четыре топлив- 
ных бака: два — на днище н два —в боковых полостях корпуса. 

Баки, расположенные na днище, имеют размеры и конфигу- 
рацию, позволяющие использовать их как сиденья (каждый па 
четыре человека). Для этого на баки уклалываются поролоно- 
вые подушки, 

При перевозке грузов спинки. 
баки н образуют опоры для груза. 

Для сообщения отделения управления с грузовой платфор- 
мой с правой стороны от двигателя имеется проход, в котором 
‘размещены два откидных сиденья, 
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сидений откидываются па 


| 


На траиспортере устанавливаются отопительню-веитиляци- 
ошая установка, фильтровентиляционная установка, переговор- 


Pue. 1. Общий nua транспортера-тягаба МТ-ЛВ 


ное устройство Р-124 п предусмотрены места для установки ра- 
‘дностанции Р-123%, приборов ТВН-2Б н ДП-ЗБ. 
Общий вид транспортера МТ-ЛБ показан на рис, 1. 


3. ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


ТРАНСПОРТЕРА МТ-ЛБ 


Основные технические данные 


Бнстроходинћ 
гусеничный, 


плавающий при 


Масса в рабочем: состоянии (без груза на 
платформе и экипажа, но с комплектом 
ЗИП и полной заправкой горючим и 
эксплуатаинониыми _ матерналами), кг 

Масса размещаемого оборудования и гру- 
за (грузоподъемность), кс: 
номинальная, при буксировке прицепов. 
максимальная, при перевозке груза без 

ОМ от ора 

Масса буксируемого прицепа, кт, не боле 

Колпчество посадочных мест, включая BO- 
дители; 

в кабиве . 0... 
на платформе . 
Габаритные размеры, м 


О AR 
ширина по торцам звеньев rycen 
с открытым шарниром ...... 
с закрытым > е ее 
высота о. ИНО 


сениц), мм .. E 

База (расстояние между осями крайних 

| опорных катков), MM ......,... 

Дорожный просвет, Мм. ооо 

| Координаты центра тяжести, м! 
без подителя и груза на платформе: 

продольная (от оси ведущего колеса 

КОЮУ ул кай Уллу 


\ 


номинально! 
загрузке 


9700+240 


6399—6509 
2820—2865 
2820—2860 
1835—1890 


2500 
3700 
395—418 


2270—2290 


поперечнан (от продольной оси 


транспортера влево) ...... 1-1 
с водителем и грузом па платформе 
2000 кг: 
продольная (от оси ведущего колеса 
к корме) 2... Л 2550—2600 
поперечная (or продольной 
транспортера) ....,..., 0:10 


Средиее удельное давление с поминаль- 
ным грузом но платформе па грунт (653 
учета погружения гусеницы), кгс/см. 0,45 

Мішимальный радиус поворота траиспор- 
тера без прицепа (теоретический, по ry- 
сенице), м: 

на нейтрали 
на 1 передаче 
на II передаче 
на ПГ передаче 
на IV передаче 
на У передаче 
МЕЙ перодаче „а a felca ~ e i 
на передаче заднего хода 

Растетибе тяговое усилие на крюке по 
сцеплению (при коэффициенте сцепле- 
вия гусениц с грунтом 0,8 и козије 
те сопротивления движению 0,04), Kre: 


“без груза на платформе ...’.. 7448 
< грузом на платформе ...... 8968 
Скорости движения 
Расчетные . скорости движения при 
2100 об/мин коленчатого вала двигате» 
ля, км/ч: 
нормальная: 
БИ тёредаче ooie anaiena 4 
на ТЕ передаче .......... 12 
на ИТ передаче ......... 207 
на IV передаче ....... За 
на У передаче ........... 16,8 
па УП передаче ...,„....‚,, 61. 
на передаче заднего хода ..... 6,3 
замедлениая: 
на И передаче а 8 
из Ш передаче í 16,7 
па IV передаче 30,1 
па У передаче, 428 


па УТ порсдаче „у... ++ 5 

па передаче заднего хода (ускоренной) 10,3 
Максимальная скорость движения без при- 
цела при номинальной грузоподъемио- 

сти, км/ч, не Менее. +. 60 
Максимальная скорость при движении с 


прицепом на шоссе, км/ч, пе менее .. 45 
Скорость движения на плаву с помиивль- 3 
ноћ загрузкой, кыч . «a e e 5-6 


Средния скорость движения по сухой 
груштовоћ дороге срелиего качества с 
грузом ша платформе и с прицепом, км/ч 26—32 


Эксплуатационные дани 


е 


(при движении по грунтовой дороге среднего качества) | 


Средний расход топлива на 100 км пути, | 
Расход масла в системе смазки двиг Р 

от расхода топлива, %, не более 2 
Запас хода по топливу; KM ....... 500 


Преодолевасмме препятствия 


Максимальный угол подъема при движе 
ции по сухому задерненному грунту, 
град: 
© помннальным грузом ма платформе 
ипришепом с ауу ES 25 
с номинальным грузом ма платформе 
без прицепа. 35 
Максимальный угол крена па сухом задер- 4 
псином групте, град ........» 25 
Водные прегралы 
глубиной пе более 1,2 м с твердым (пе 
визким) грунтом див ........ Вброд 
глубиной более 1,2 м с загрузкой, не 
превышающей номинальной грузо 


ПОДЪЮМНОСТИ, ааа анаа оде На плаву 
Угол входа в воду, градо... 20 
Угол выхода из воды, град s s es eeo „15 


Высота волим при преодолении водной 
преграды, м, ие более 


ФО ПР кж кла з за 045 
м ООР 05 
Время подготовки к плаву, мии, не болес 20 
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Силовая установка 
Двигатель 
Модель, тип... SIM3.238B, 


четырехтактный 
с воспламененнем 
= от сжатия 
Число цилиндров о ..........., 5 
Номинальная мощность, л.с......, 210 
Номинальная частота вращения, об/мии 2100 
Максимальный крутящий момент, «rc u 90 
Частота вращения при максимальном кру- 
‘тящем моменте, об/мии, пе более „., 1509 
Частота вращения коленчатого вала динга- 
‘теля по холостом ходу, об/ми! 
минимальная у... 550—650 
максимальная, не Gote ....... 2275 


Системы питания топливом и воздухом 


Топливные Gan ........... Четыре бака общей 
пместимостью 520 л 
Топливораёпрелелительпый xpaıt . . . . .  Трехилуцерный 
*Ручиой подкачивающий насос... . | PHAAT крыльчото- 
го типа, двойного 
действия 
Воздушный филтр ........ . , . Смешанного тиша, 
состонт Ha двух сту- 
neneh очистки: mep- 
пан ступень — сухая 
инерцшониая © Anto- 
матичсским удалс- 
нием пыли; вторая 
ступень — кассеты е 
проволочной набив- 
кой, смоченной 
маслом 


Система смазки 
ти ,..............., + Под давлением и. 
разбрызгиваннем 
Давление в масляной системе: 
при номинальной. частоте вращения 
коленчатого вала двигателя, кгс/см? 4—7 
при Минимальной частоте вращения 
коленчатого вала двигателя па холо- 
стом ходу, кгс/см“, пе менее... + 1 
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лыры ......... . + Два, один —трубой 
Кере очистки с фильтрую- 
щим элементом из 

металлической, Cet- 

ки; другой — тонкой 

очистки иситробеж- 

ный с реактивным 


приводом 
Пластиичато- 
ый радиатор ........+ 
Масляный радиатор Kania 
Заправочная вместимость масляной систе- и 


А ние кумир ылу 
а 1111] 1-1 | Стаљнан лента с 
Указатель уровия масла Сталыя лова © 
па в крышке шесте. 
рен распределения 

справа 


Система охлаждения 


Таа уйла ааа ао кз, «Закрытая, жидкост- 
ная, с принудитель- 

ной циркуляцией 
ВОДИНОЙ насос s o > + + • • s + Центробежный © 
клиноременным npu- 
водом от коленчато- 


го вала 
Вентилятор • + + + + + + + + «+ + + » + Центробежный,рас- 
положен слева от 
двигателя 
Panoh з жуык, а 
ко трубчатый 
температура охлаждающей жидкости в 
двигателе, °С: 
HOPMAN ъам ааа ааа 16-08 
максимально допустимая 2... 10 
Заправочная вместимость системы охлаж- 
Де пы је о а 55 


Система подогрева 


Подогреватодь . «пе етан е а Тапа ПЖДААЛ, 
жидкостный 


Тепловая производительность, KKan . - 32000 


Котел пологрователя . «. >... +- .Сваршой конструк 
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Насоспый агрегат ......... . о. Включает вентиля- 
тор, водяной H Ton- 
ливпый пасосы и 
электродвигатель 
Подача топлива .......... . ‚Из топливного бач- 
ка к топливному na- 

сосу самотеком, за- 

тем под давлением 

к форсунке, распо- 

ложениой в горелке 


котла 
Топливный бачок подогревателя .....  Вмкостью Зл 
Расход топлива, кгм... 5—6 


Воспламененис топлива, . « 


1 111 1 1Свечой накаливания 
Ша «сна оаа 


» a +. ПЖД:З0-1015610-17, 


центробежного 
типа 
Время прогрева двигателя до пусковых 
температур (температуры охлаждающей 
жидкости плюс 50— 60°С) при темпера- 
туре окружающего ваздуха до минус 
о и клетва 30 


Трансмиссия 
Сцепление n промежуточный редуктор 


Тип сцепления „т.т... « • . Двухдисковос сухое, 
постоянно замкнутое 
(Соединение с коленчатым валом двига- 
КАШЛЫ УЛУ ТК е е ЕЕ Жесткое 
Механизм выключения сцепления >, ; .Упорный выжимной 
‘подшипник 
Привод ‘управления сцеплением , . . . . Механический, ры- 
зажный 
Промежуточный редуктор. . . . . . . , Конический omno- 
ступенчатый с npn- 
водом отбора мощ- 
ности на три потре- 
бителя 
Отбор мощности на водооткачивающий Ha- 
сос и другое дополнительное оборудо- 
вание , па... ж, + Через промежуточ- 
ный редуктор, уста- 
новленный na on- 
HOM валу со сцепле- 
нием 
Механизм включения отбора мощности Механический, ры- 
чажный 
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Главпая передача 


їй о... сео у бу © ++ +.  Двухнотопнал, объе- 
annonas в одном 
агрегате коническую 
пару шестерен, ше- 
стискоростпую’ KO- 
робку передач и пла- 
петарпо-фрикцион- 
ные мехаппэмы TO- 
ворота 


Коробка передач 


Число передач: 
моральных ааъ e o Шесть передач вле- 
ред н одна назад 
замедленных ss + + + + о о Пять передач вие 
ш, ПУ, V, УА 
передача заднего хо- 
да — ускоренная 
Управлепне коробкой передач . . . „ + - Механическое, pil- 
чажное 
Система смазки главной передачи . . . : Под давлением и 
разбрызгивацием 
Давление в масляной системе, кгс/см: 
при номинальной частоте вращения 
коленчатого вала двигателя . . + 1,5—4,5 
при минимальной частоте на холостом 
ходу, не Менее .......... 05 
Масляный фильтр « . 2...2 «2 .Грубой очистки с 
металлическим плас- 
тинчатым _ фильт- 
рующим элементом 
Масляный радиатор s ss seres « Пластиичато-труб- 
чатый 
Заправочная вместимость системы смазки 
главной передачи, ло... ене 21 


Механизы поворота 
Ти, бо оби э кэ» чо оз Ж». Binero pa 


ционный 
Планетарные передачн ...... + · „Дио одноступенча» 
тше 
Число сателлитов „ооо 8 


И кылк тс Сл, „Постолшо вклю 
ченшис, многодиско- 
£ вые, сухого трепия 
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Механизм выключения ......... Шариковый 
Тормоза механизма поворота ..... . Два. Плавающего 
типа, ленточные 
Диаметр тормозного барабана механизма 
ое орот Мио оен» 250 
Тормоза остановочные . . . . . . . . . Два. Плавающего 
типа, ленточные 
Диаметр тормозного барабана остаповоч- 
ного тормоза, мм........... 330 
Привод управления остановочными тормо- 
вами «+. +. зз» a a эз «+. „Механический — ры- 
varamu управления 
для поворота и тор- 
‚ можения на стоянке, 
пневматический — 
от ножной педали 
для торможения 
машины и прицепа 
в движении 


Бортовые передачи 


Та ................ a o Одноступеичатые 
‘планетарные редук- 


поры 
Передаточное число .......... 6 
Ходовая часть 
Движнтель 
(ШЕЙ о аже, Гусеничный 
Тип зацепления ............ Цевочное 
Ведущие колеса: 
расположение ведущих колес... + Переднее 
число зубчатых венцов на ведущем ко- 
ое. ١ 
число зубьев ма веще ....... 15 
Направляющие колеса: 
in аео аа a . > + Неподрессоренные 
расположение "у... . . : . Заднее, на кривоши- 
пах 
радиус кривошипа, мм ....... 60 
наружный диаметр колеса, мм... 510 
уплотисине подшипииков колеса ;  · Торцовос и лаби- 
риштиое 
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Количество опорных катков ....... По шесть па каж 
дом борту 
Опорный каток .......... .. Из алюминиевого 
сплава, сварной с 
обрезишсишим 060- 
дом 
Наружный диаметр. опорного катка, мм 670 
Ширина обода катка, им... ++: 140 
Уплотнение польиюииков катка... ~ "Торновое u лабирин- 
moe 
Гусеницы: 
АТРИ ....... Молкозвончатые 


11:1:::! Шарнирноь © no- 
мощью пальца 


грунтозацепы Шевронного типа 
ширина трака, ми ..... 1 350 
AT трака, МИ ое еси ИП 
число траков в каждой новой гусенице 108 
способ потяжения ........ · Поворотом криво- 
шипа натяжным 
винтом 
Подвеска 
ер еа aa e « Независимая, topen- 
onnan 
Амортизаторы подвесок ......... Четыре, Гидравли- 


ческие, двустороние- 
го действия, телеско- 
пического типа; pac- 
положены по одно- 
му на баланспрах ne- 
редних и задних KAT- 
ков 
„Четыре. Упоры из 
спиральных пружин, 
по одиому для 6a- 
лансиров передних и 
задних катков 
Число торсиониых валов... >. + ous 12 


Ограничители хода катков 


Корпус (рама, кабина, грузовая платформа) 


Корпус. . „Несуцећ кошструк- 
ций, польносвариой 

из стальных аистов. 
Герметизировви- 


ный 
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51, ха для http://www. russ: 


Suvorov AV 63- 


Трузоваа платформа ......... > Закрытого типа 

утренние размеры грузовой платформы, 

МИ. оъ эсе a жя са о е . 2605х1948х1150 
Электрооборудование 

Система проводки ........... Одиопроводная 

Напряжение в сети, B ......... 24 


Источники электрической энергии 


..... Две Стартериые, 
6СТ-140Р. Соедине- 
mme батарей носле- 

довательное 


Аккумуляторные Garapen 


Геператориан установка 


САБ Сон Г-2908:0 мошно- 
стью 3.75 кВт, При- 
под генератора Kan- 

поременный 


Реле-регулятор ....... о РР390-Б 


Потребители электрической энергии 


Электрический craprep ......... Tuna 05.3708 


Электродвигатель подогревателя 2... МЭ-252 
Свеча пакаливапия подогревателя с1105.00-00 
Электродонгатель отопителя ...... МЭ-65В 
Свеча иакаливания отопителя „ . ¢: CP-65A 
Электродвигатель вентилятора кабины МЭ-205 
Электродвигатель пагнетатела ...... ЭД-25 
Электрический стал ...,..... | С-З4Г, электромаг- 
нитный  герметизи- 
рованный 
И с, „у. ти о дае, PETA ере 
метичинм © оптиче- 
ским элементом 
Светильники передние... >+ А Два, ГСТ-64-ЖЛ 
Светильники задние +...» : Четыре, ТСТ КЛ 
Фара прожектор ......... бе ФГИ 
О TBE TEETER 15 Tym, ПНА 
Слеклоочистители . 1.4.21, Даз, СЛ-2316, 
Клапан электромагпитиый с форсуцкой и Ы 
злектропагревателем топлива, . + . . ПЖД301015500-07 
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Обогревише стекла S Два, 6.000 
Обогревпые смотровые приборы т... 1 ТНПО-170А, три для 
водителя 
Переговорное устроћство ....... .Р-124 на три точки 
Электрообогревиое стекло башии . . . . C31.000 


Вспомогательные приборы 


Выключатель Garape ......... Х вБ-404 
Выключатель звукового сигнала... BK.322 
раи DS A RS Три, ШР-51 
Штепсельный разьем прицепа : ; ; ; : TIC-300 
Выключатель стартера ......... BK-322 
Выключатели плафонов и светильника 

е пре + В-45 
Выключатель спечи пакаливания отопителя BH-45M 
Переключатель режимов отопителя ... П-300 
Контактор включения стартера . . + . . ТКС-101ДОД, 
Центральный переключатель света... , -3 
Ножноћ переключатель света . . . , « 1-53 
Переключатель указателей поворота . . . П-118 
Розетка внешиего пуска „о. Ш?епсельпая, двух» 

клеммовая 

Выключатель спечи накаливания подогре- 

И н ШКЕ BK317 
Выключатель электромагинтного клапана B45-M 
Переключатель режимов работы подогре 

То A E ре 8 ппн-45 
Выключатель нагревателя топлива подо’ 

ИИ НН. Бони лм ... 118704000 


Измерительные приборы 


Вольтамперметр ........... ВА-340, — магинто- 
ее 
Термометр " 


Манометр ,.. 1.111: Два ТЭМ 
MARO O ooe hG at e ЭДМУ-6Н 
О 4%» «т СП1З5 
Дифманометр-тягонапоромер . . >>| ДТНМП-100-195 
Пневмосистема 
Тип о. .  Одиопроволиая 
Рабопее давление в системе, kre/cni 1. . 6—79 
Компрессор . « 211 1 Непрямоточный, 
Авухнилиндровњћ, 
‘одноступенчатый, 
водяного 
охлаждения 


Фегулятор ..........,.... . АР11-3512010 е wa- 


риковыми 
клананами 
Воздушные баллоны .......... Два, общей pacet- 
цой’ вместимостью 
43 л 
Тормозной крап........... . Днафрагиенного ти. 
па,  двужсекцион- 


ный: одна—для 
управления  приво- 
дом тормозов транс- 
портера, другая — 
для управления при 
водом тормозов при 
s ы цепа 
Тормозные камеры ........... Диафрагменного 
типа 


С обратным клапа» 
ном 
. Расположен в. san- 
ней левой части гру- 
зовоћ платформы 


(Соединителенан головка ...... 


Разобщительный кран ...,.... 


Оборудование 


Тиговосцепное устройство 


анин на nO авустеронвим: 
амортизационно- 
поглощающим 
‘устройством 
Высота оси устройства от грунта, мм . . 655—685 
Рабочий подрессоренный ход тягового крю- 


ка, мм: м 
вперед... .. ٠ء‎ 
назад... ё eo 55 


Водооткачивающий насос 


Тт ................ e „Вихревоћ, двухсек- 


ционный 
Производительность двух секций, л/мин 400—450 
Система обогрева 
Отопительное устройство ..... Отопитељно-вен- 


тиляционная _ уста- 
новка ОВ-65Г' 
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Фильтропентиляционная устанопка (ФВУ) 


Тип вагетателя .......,.,. - ВНСЦ200, центро- 
бежиый © пиерши- 
онноћ очисткой 
пыли 
Филытр-поглотитель........... ФПТ-200М 


Башенная установка ТКБ-01-1 


Тип установки ........... . Закрытая, вращаю- 
manea 
Пулемет hi a а TOR ПКТ 
КЛИ; ИМ. ое > ум. 7,62 
ШШ gare AE лесе у ео ПП.б1Б, перископи- 
ческий 
Спускпое устройство Электроспуск 
Механизмы управления Ручные 
Боекомплект ъд. е ьан б 1500 патронов 


4. УСТРОЙСТВО И РАБОТА СОСТАВНЫХ ЧАСТЕЙ 
ТРАНСПОРТЕРА МТ-ЛБ 


41. СИЛОВАЯ УСТАНОВКА 


Силовая установка состонт из донгателя в обслуживающих 
‘его систем: питания топливом н воздухом, смазки, охлаждения, 
‘подогрева и пуска. 


41.1, ДВИГАТЕЛЬ 


Особенности конструкции двигателя 


На транспортеры устанавливается двигатель ЯМЗ-238В — 
восьмицилиндровый четырехтактный дизель с воспламененнем 
от сжатия. Расположение цилиндров У-образног, с углом pas- 
вала 90°. 

Подробное описание устройства двигателя дано в специаль- 
ной ‘ииструкщии по эксплуатации — «Двигатели ЯМЗ-236, 
ЯМЗ-238». 

На двигателе ИМЗ-2388, устанавливаемом на транспорте- 
ры, в отличие от двигателя ЯМЗ-238 заменены вентилятор и 
привод к нему, воздухоочиститель и генератор. 

Двигатель со всеми агрегатами н системами установлен в 
средней части транспортера маховиком вперед, На картере ма- 
Ховика расположен воздухоочиститель, в развале между pana- 
ми цилиндров — генератор и агрегаты топливной аппаратуры 
(насос высокого давления, подкачивающий насос, регулятор и 
автоматннескал муфта опережения впрыска). Слева к блоку Un- 
линдров прикреплен электрический стартер. В крышке левого 
ряда цилиндров расположена маслозаливнам горловина. Сзади 
в верхней части двигателя установлены фильтр тонкой очистки 
топлива, фильтры грубой и тонкой очистки масла н компрессор, 
на заднем торце двигателя слева внизу — водяной насос, е пра- 
вой стороны в крышке шестерен распрелеления — указатель 
Уровия масла в поддоне, 

Остальные агрегаты систем двигателя установлены в раз- 
личных местах на транепортере. Их расположение приведено в 
описании систем двигателя. 
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Установка и крепление лвигатела 


Двигатель со всеми агрегатами и системами уставойчен в 
средней части транспортера. 

Ось коленчатого вала смещена ог оси транспортера влево 
па 60 мм и расположена под углом 3:30" к горизонтали. 

Денгатель крелится к подмоториой раме. Опорами ann- 
гателя служат три кропштейна — ana спереди и один сзади. 

Передние кронштећим 1 (рис. 2) устанавливаются в Ono- 
ры 8 с крышками 10 и закрепляются с помощью шпилек & и 
гаек 9. Амортизаторами передних опор служат резпіовме вул 
ки 2. 

Кроиштейпом 4 задней опоры двигатель опирается на Gan- 
ку 7 через резиновые подушки 6 и крепится двумя болтами 8. 
Балка крепится к иодмоторной раме болтами 11, опора 3 — 
болтами 12. 


4.12. СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 
Устройство системы охлаждения 


Система охлаждения двигателя жидкостная, принудитель- 
пая, закрытого типа. Она обеспечиваст нормальный температур- 
ный режим работы льнгателя как при пизких, так и при высо- 
ких температурах окружающего воздуха (от +45 до —45 С). 

Система охлаждения состоит из водяного насоса, водяного 
‘радиатора, расширительного бачка с паровоздушным клапаном, 
двух термостатов, центробежного веитилятора, редуктора Ben- 
тилятора, трубопроводов, жалюзи, клиновых ремней и натяж- 
пого устройства ремпей. 

Водяной насос центробежного типа расположен па заднем 
торце двигателя слева виизу. Оп имеет ременньй привод от 
шкива колентатого вала, Всасывающая полость насоса соединя- 
ется трубами 26 27 (рис. 3) с радиатором /, заливиой тру- 
бой 8— с расширительным бачком 10, перепускной трубой 19 — 
€ сосднинтельной трубой термостатов. 


s И, п -coma E kuna, уредници хвата, 
ii putna опоры 


'Нагистательный патрубок насоса соедишеп с блоком цилни- 

ов, 
=" Радиатор / пластипато-трубчатшћ, расположен в средией 
части транспортера слева ог двигателя. Оп устанавливается на 
двух резниовых прокладках 2 и 5, приклеенных к опорам ра- 
диатора, и крепится с помощью стяжных лент 4, 

"Трубки радиатора латунные, овальшого, сечения, расположе- 
вы в шесть рядов в шахматном порядке, Между коллекторами 
впаяпы перегородки, расположенные так, HTO охлаждающая 
жидкость при прохождении через радиатор совершает, восемь 
ходо! 

К пижиим коллекторам радиатора подсоединяются патруб- 
кн 8 для подвода и отвода охлаждающей жидкости, а также 
трубки 29 и 28 дли слива охлаждающей жидкости из нижней 
части радиатора, 

К верхнему коллектору 
трубка 6. 

Пар отводится в расширительный бачок. 

Расширительный бачок 10 обеснечиваст возможность увели“ 
чения объема емкости для охлаждающей жидкости при се па- 
греве н служит царосборииком, в котором конденсируется отве- 
денный из системы охлаждения пар. Расширительный бачок 
устанавливается над доигателем в задней части слева и кре- 
пится на компрессоре. 

В днище расширительного бачка приварен патрубок для 
подсоединения заливной трубы 8 системы охлаждения. В кры- 
шке бачка расположена заливная горловина. Через заливную 
горловину система заправляется охлаждающей жидкостью. 

В заливной горловине расширительного бачка установлена 
пробка /1 с паровоздущным клапаном. Паропой клапан служит 
для выпуска пара, открывается он при повышении давления в 
системе на 0,5—0,7 кгс/см? выше атмосферного, Для устранения 
разрежения в системе при охлаждении жидкости о пробке име- 
ется обратный клапап, который открывается при спиженин nan- 
лення в системе на 0,04—0,08 кгс/см? ниже атмосферного. 

Слева в расширительный бачок пварены два патрубка для 
подсоединения пароотводящей трубки 7 и патрубка 9 отводя- 
щей трубы 12. В передней части расширительного бачка прива- 
рен патрубок для подсоединения отводящей трубы системы ох- 
лаждення компрессора. 

Термостаты установлены в водосборных трубах левого W 
правого блоков цилиндров и служат для поддержания темпе- 
ратуры охлаждающей жидкости в системе охлаждепия не пиже 
80° С путем изменения величины открытия клапана, пропускаю- 
mero жидкость через радиатор. 

Центробежный вситилятор 24 служит для создапия потока 
воздуха через водяной: u масляный ралпаторы. Вептилятор yc- 
тановлен слева от двигателя в специальном изолированном от 
моторного отсека кожухе. 
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подсоеднияется пароотводящая 


Вентилятор получает вращение от коленчатого вала двигл- 
теля, Привод вентилятора состоит из конического редуктора 25 
п ременной передачи, включающей два penna 14. Шкив приво: 
да редуктора вентилатора устанавливается непосредственно на 
носок коленчатого пала двигателя. 

'Натяжное устройство ремней состоит из натяжного роли- 
ка 157 двуплечего рычага 22, серьги 16, тяги 21, пружины 79, 
тайки 17, шайбы 18 и кронштейна 20. 

Величина натяжения ремней обеспечивается за счет сжатия 
пружины 19 с помошью гайки 17, при сильной вытяжке pem- 
ней — перестановкой кронштейна рычага ролика /5 или заменой 
серьги 16 на серьгу, находящуюся в одиночном комплекте ЗИП. 

В кожухе вентилятора со стороны грузовой платформы 
имеется люк для проверки состояния крыльчатки, 

В нижней части кожуха пептилятора имеется люк, закры- 
ваемый крышкой 23, который служит для слива воды, nonan- 
шей в кожух при работе на плаву, в брызгонесущей среде или 
при длительной стоянке па открытом воздухе, 

Скапливание воды в кожухе вентилятора может привести 
к поломке вентилятора. 

Крышка 28 открывается с места водителя приводом, кото- 
рый состоит из рычага 3/ с кроиштейном, троса 33, скобы 82 
и защелки 34. В закрытом положении крышка плотно прижи- 
мается к патрубку люка пружиной 30. Защелка расположена 
‘на борту слева от сиденья водителя, 

Жалюзи установлены па левом борту корпуса над радиато- 
рами и служат для регулирования температурного режима ani- 
гателя путем изменения количества воздуха, проходящего через 
ралнатор, н для защиты радиаторов от повреждения. Жалюзн 
состоят из рамки 5 (рис. 4), створок 7, рейки 6 н пружипы 9. 
Створки крепятся своими петлими к планкам рамки жалюзи, 
а поводками — к рейке с помощью пальцев и шилиитов, 

Оттяжная пружина 9 одним концом соединяется с зацепом 
рейки, а другим — с зацепом рамки н служит для возвращения 
‘створок в закрытое положение, 

[punoa управления жалюзи состоит из рукоятки 1, сектора 


ди тяги 4. 
Рукоятка расположена на левой боковой стенке в отлеленни 
управления, Тяга 4 своими наконечинками с одной стороны со- 


елиннетси с рейкой 6, а с другой — с рукояткой / с помощью 
шаровых пальцев 8. 

С. помощью защелки 2 с пружиной и фиксатора можно за- 
фиксировать необходимое открытое положение створок жалюзи. 


Работа системы охлаждения 


Во время работы двигателя циркуляция охлаждающей 
жидкости в системе охлаждения создается центробежным на- 
сосом. Из нагиетательного патрубка насоса через капалы в 
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крышке шестерен распределения жилкост под давлением по 
‘ступает в водяные рубашки левого н правого рядов блока ци- 
лићдров, затем в головки цилиндров в собирается в водосбор- 
вых трубопроводах. 


ү 


Pue. 4. Жалюзи: 3 та 
pora: seman 3— обор: 4 = тата; #— рамка € petxa: 7 — crop: 8 — широкой aamen: #— рут! 


Условиые обозначения: 


| Neo кодо © котел. e бий жоћности иу төшө" 
t SE ти асоси өз romaa ловчусиати, Tee пада] толк л бду 
нуно ширини жий perma u ои 
Hi ees Шири. reroute ездук 
шроти p pre E A: 
N Е ее ee Omid пара 
рамен IDR от D, =a Зоирова вши дейгн 
а тете (алою кольцо) 
= Рис. 5 l Сей скн era А олади ети 
С 


мостам, 3 — расттунтельл 
мна POSTON т 
Мали 


эрин: 
таун юм пк 
ояр насос, = 


m водосборинх трубопроводов пагретая жидкость через 
гаты п отволящую трубу /2 (рис. 3) поступает в panna- 
у где отдаст тепло потоку воздуха, создаваемому вентиля- 
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тором, после чего снова возвратастса к воляпому пасосу. Когда 
тором, посе охлаждающей жидкости опускастен пиже ВО С. 
апаны термостатов автоматически закрываются и весь со по. 
клапаны eres испосредетусино к водяному пасосу, минуя 
радиатор. 

Схема систем подогрева н охлаждения двигателя показана 
па рис. 5. 


413. СИСТЕМА ПОЛОГРЕВА 


= Устройство системы пологрева. 


Система подогрева служит лля обеспечения пуска дайга” 
теля при зимней эксплуатации и дли поддержания драгатела 
прогретын без его пуска. Ома обеспечивает подогрев, naka 
програме ожлаждешия, масла B картере двигателя н маслином 


баке главной передачи 
©истема подогрева состоит из котла 16 подогреватели 
(рис. 6), павоспого агрегата, трубопроводов н шлангов, 


ола аканин. 8 
ч электонар 


Котел пологревателя состонт из теплообменпика н горелки. 
Тепдообмошик цельносварной, состоит Из щилнидрической ка: 
меры сгорания 11 (рис. 7), газохода 12 и двух соединенных ме 
жду собой жидкоствых рубашек 9 и 10. В наружной рубашке? 
ну meenen патрубок / для подвода, а вверху труба 7 
ия тода горячей жидкости. Горелка цельностарная, состо" 
йа наружного 15 и внутреннего 16 цилиндров, завихрителя 3, 


32 


4 


9-10 17 1 


вид A 


2— полвозяшна патрубок: 


Рис. 8. Насосный агрегат 


я поздуха, не- 
ы 6, которая служит для нагиетани 
. К крышке горелки прикреп- 
ходимого для сгорания топлива 
за  дектромагнитвша клапаи 4 с форсункой центробежного 
липа н злектровагревателем топлива. 
Воспламенение топлива обеспечивается свео 
пия. у 
х9 ел подогревателя установлен слева от двигателя ка Coy 
пивных постелях и крепится стяжными лентами 15 (рис. 9). 
Ңасосный агрегат включает вентилятор 6 (нагнетатель вол. 
духа), водяной насос 4 н топливный насос 9, приводимые в д 


ствие электродвигателем 8. 


крышки и труб 


й 1 накали- 


т 
ИИ 
И PADUA вез води CIEE 201 


рис, O. Щиток пологревателл. 
эшклочитель злектромагинтного w 
j — перенлкнатель электүолингийёля: 2 = электр 


bapangan Цинь э! 
т MUKANAAN, COENA ели, 
де ђе Я Сами адолтели нагревател) 


Крыльчатка 6 (рис. 8) вентилятора n рабочее колесо з 
monn oro насоса смоптироепы в одном общем корпусе о 
много атор A водяной насос крепятся к корпусу электро, 
двнгателя 8 со стороны ДЛИННОГО выходного конца вала, а 
harim топливный пасос— со стороны коллектора, ое 
В норпусе-топливного насоса имеется резьбовое др 


ме 18. | 
отверстие 18, дива регулируется винтом 20 редунционного вле 


пана. $ $ 
тана сосный агрегат установлен слева от двигателя н крелит 
са мощью съемных кронштейнов 7 и 5 (рис. б) к ножуху 
теля, 
Фентилятора системы охлаждения двигателя. 
Улравленне ‘системой подогрева ручное, ica 
обеснчивается злектроприборами, установленными на шит 
обо ревателя (рис. 9), расположенном в отделении управления. 
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Работа системы подогрева 


Шестеренчатый топливный насос 9 (рис. б), вращаемый 
алектродвигателем 8, засасывает топливо из топливного бачка 
и через запорный кран 3 по трубке 25 подаст его через sner- 
тронагреватель, включаемый выключателем 6 (рис. 9), к элек- 
тромагинтному клапану 26 (рис. б). В 

Оттуда при открытом клапане (выключатель электромаг- 
нитиого клапана должен быть в положении «Работа») топливо 
через форсунку под давлепнем поступает в камеру сгорания, 
где смешивается с воздухом, нагиетаемым вентилятором б по 
воздуховоду 13, н в момент розжига воспламеняется от свечи 
накаливания, После того как в камере установится устойчивое 
горение, свечу выключают и дальнейшее горение происходиг 
от ранее зажженного пламепи. 

Последовательно со свечой накаливания включен нидика- 
тор 3 (рис. 9), по его накалу можно судить о работе свечи, 

Тепло, выделяомое при сгорании топлива, нагревает стей- 
ки теплообменника, через которые оно передается охлаждающей 
жидкости, поступающей в котел 16 (рис. 6) по трубе 14 от ro- 
дяного насоса 4. 

Нагретая жидкость через трубу 1, патрубки 2 с клапаном 
н обводную трубку 12 поступает в водяные рубашки двигателя 
и через его водяной насос снова возвращается в котел подогре- 
вателя. 

Горячие газы, проходя через газоход масляного бака /9 
главной передачи, газоотводящую трубу 21 и кожух 22 поддона 
доигателя, нагревают масло в баке главной передачи и поддоне 
двигателя н по газоотводящей трубке // выбрасываются в ат- 
мосферу. 

аправлистси система подогрева охлаждающей жидкостью 
через расширительный бачок 10 (рне. З) системы охлаждения. 

Для выпуска жидкости из системы охлаждения и подогре- 
па служат сливные трубки 18 (рис. 6), 20 и сливной кран 17. 

В патрубки 2 вмонтирован обратный клапан, который от- 
крмваетси давлением охлаждающей жидкости, создаваемым 
навосным агрегатом подогревателя. При работающем двигателе 
Клапан удерживается в закрытом положении давлением жид- 
кости, создаваемым водяным насосом двигателя, Циркуляция 
‘охлаждающей жидкости через подогреватель при этом прекра- 
щается, 


4.14. СИСТЕМА ПИТАНИЯ ТОПЛИВОМ. 
Устройство системы питания топливом 
Систему питания двигателя топливом составляют четыре 


топливных бака 18 (рис. 10), 15, 17 и 19, топливораспредели- 
тельный кран 24, фильтры грубой 9 н тонкой 3 очистки топлива, 
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ручной  полкачивающий 
насос 23, топливный ma- 
сос 11 высокого давяе- 
пан с регулятором 10 
п топлиноподкачивающим 
насосом, форсунки, Tou- 
ливомер 6. топливопро- 
воды высокого п їинзкого 
‘давления, 

Баки объединены п 
две групом. Левые ба 
ки 17 и 19 составляют 
одну группу, правые— 
13 и 19 — другую, 

Залипные горловним 4 
установлены в перхиих 
баках 18 n 19. Верхине 
баки соединены с ния 
ними переливными труб- 
ками 18 н трубками ca- 
пуна 14. 

Путь топлипа n воз: 
духа при запразке систс- 
мы питания топливом, 
прокачке перед пуском 
двигателя н работе дви- 
гателя можно проследить 
по схеме, показанной на 
рис. 11. 

Левый 19 (рис. 10) 
u правый 13 верхние ба- 
ки соедниены между CO- 
бой блокирующей труб- 
кой 16, Левый конец этой 
трубки соединяется со 
сливной трубкой 20 от 
форсунок и сливной труб- 
кой 21 топливного бач. 
ка 22 подогревателя н 
отопительно-вентиляцион- 
пой установки. 

Блокирующая трубка 
16 служит для слива 
излишков топлива из 
топливного насоса высо- 
кого давления и форсу- 
нок в правую группу ба- 
ков. 


86 
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И = neopets 


БЕ а 


Dynon подкачавающи 
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Условные обозначении 
ae милю и воздух 60 према. Ароном 
oem поло 
ave молили топта оом TENA 
neo м ео ароми замора уровни ттш о байт 
+—<< обуз 00 броня зоправни 
a боду во epenn работы диготот. 
a пилик, пробившегся керез зозоры е Форст , 


Рис. 11. Схема топливной системы: 


з, 
па, 1з, M, 30, 33, 26, 20, 19-— obec: $ 
109 чобанкорагтредюлитьйвның хрен: Р.а, товари 

ирк пологревател) 
(Р. перепускной 


Нижние топливные баки /5 и 17 соедннены топливопрово- 
дами с топливораспределительным краном 24, который служит 
для переключения питания двигателя от правой или левой 
труппы баков и для полного отключения баков. 


* рис. 12. Топливораспределительный кран: 


3 — корпус: 4— пробна; 5 — DIROK: = 
i пружина: 10- фиксатор 


Топливораспределителицый кран расположен в. отделении 
управления под сиденьем водителя и крепится тремя, болтами 
к кронштейну, приваренному к торснонной балке. 

Топливораспределительный кран состоит из корпуса 3 
(рис. 12), пробки 4 с хвостовиком, рукоятки 5, гайки 7. пру- 
жним 0, фиксатора 10, двух штуцеров 2 н //, выходного уголь- 
Инка /. К штуцерам 2 и // подсоединяются топливопроводы, 
идущие от топливных баков (к одному — от правой группы, к 
другому — от левой группы). Угольник имеет два штуцера, код- 
ному из них подсоединяется топливопровод от ручного подкачи- 
ъйющего насоса, к другому — от топливомера. 
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Рукоятка $ может занимать четыре положения, соответ- 
савующис: включению левой группы баков; включению правой 
групим баков, включению одновременно всех баков; выключе- 
mmo всех баков. 


насос: 


) 3, в корпус 
а (ошый; б— 


Ручной подкачивающий насос PHA-IT служит для предва- 
рительного заполнения системы питания топливом н удаления 
из пес воздуха. 

Ручной подкачивающий насос расположен слева от топ- 
ливораспределительного крана н крепится шестью гайками к 
кронштоіну, привареиному к борту корпуса. 

Насос состонт из корпуса / (рис. 13), крыльчатки б (ло- 
пасти), впускного и нагиетающего механизмов. 

Впускибӣ n нагнетающий механизмы состоят нз корпусов 3 
и 8, двух впускных 7 н двух нагиетающих 2 клапанов, 

В цилнидрической части крыльчатки выполиены два коль» 
цевых канала, пе сообщающиеся между собой. 

Для обеспечения герметичности между цилиндрической ча- 
само крыльчаткя и корпусом в пазы последнего вставлены KO- 
жаные прокладки 4. 

Крыльчатка насоса приводится в движение с помощью pY- 
коятки, установленной на осн б. 

Қрыльчатка и клапаниые корпуса делят рабочую камеру 
насоса иа четыре отсека 1, 11, Ш u ТУ, объем которых измена“ 
ется при движении лопасти, 
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Отсеки I—III n I—IV соединены между собой кольцевыми 
каналами в цилнидрической части лопасти. 

При движении рукоятки по ходу часовой стрелки заполнен- 
ный объем отсеков Ш и ТУ уменьшается, правый влускной Ka- 
нал закрывается и топливо из отсеков Ш и ТУ, приподияв npa- 
вый пагнетатольный клапан, поступает через трубопровод к 
топливному фильтру грубой очистки. 

'Олновременио объем отсеков 1 и ШІ увеличивается, под 
действием разрежения, создаваемого в них, приподнимается ле- 
вый впускной клапан и закрывается левый нагиетающий кла- 
паи. Топливо заполияет отсеки. 

При движении рукоятки против хода часовой стрелки в 
отсеках пронсходят противоположные процессы. 

Топливный фильтр 9 (рис. 10) грубой (предварительной) 
очистки установлен на передней леной стойке моторного отсека 
и крепится к пей двумя болтами, 

‘опливный бачок 22 емкостью 3 л крепится к кожуху радиа- 
тора четырьмя болтами, Бачок служит для пизания топливом 
системи подогрева двигателя н системы обогрева транспортера. 

В верхнећ части бачка имеется два патрубка: одни — для 
подсоединения трубки /, ндущећ к фильтру 3 тонкой очистки, 
другой -— для подсоединения сливиой. трубки 21. В динще бачка 
имеется патрубок для подсоединения трубки 5, идущей к Kpa- 
нам 7 и 8 подачи топлива к отопительно-вентиляциониой уста- 
мовке и подогрелателю, Топливомер 6 представляет собой про 
зрачиую трубку с клапаном. Он подсоединен к выходному шту 
церу топливораспределительного крана и работает по принци- 
пу сообщающихся сосудов. 

Топлиһомер установлен за снденьсм механпка:водителя 
справа. 


Работа системы питания топливом 


В зависимости от положения рукоятки топливораспределн- 
тельного крана топливо подается либо от одиой из групп баков, 
либо из всех баков одновременио. 

При эксплуатации транспортера топливо забирается из всех 
‘баков одновременно, 

При работе двигателя под влиянием разрежения, создавае- 
мого подкачивающим насосом /9 (рис. 11), топливо из баков 
Через заборные топливопроводы 6 или 7, топливораспредели- 
тельный крап 10, ручной подкачивающий насос 14 и топливо- 
проводы /5 н 13 поступает в фильтр 17 грубой очистки топлива 

з фильтра /7 по топливопроволу /8 топливо поступает в non- 
качивающий насос 19. Из подкачивающего насоса топливо по“ 
дается под давлением по топливопроводу 20 к фильтру 2/ тон- 
Кой очистки, а из фильтра тонкой очистки по топливопроводу 22 
к насосу 24 высокого давления, который в соответстини с поряд- 
ком работы цилиндров подает топливо по топливопроводам вы- 
сокого давления к форсункам 25. 
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Ч. 


Рие, 14. Управление двигателем: 


1 — тетулнровочныл 


Жыз Солт минимална подач 
Тора: 70 "упорный болт м; 


Излишки топлива, а вместе с ними и попанший в систему 
воздух отводятся через перепускной клапап топливного насоса, 
топлпвопровод 26, жиклер 16 фильтра тонкой очистки н слив: 
ные топливопроводы в бачок 23 системы подогрева лвигателя 
и оттуда по топливопроводам // н 28 —в баки 3, туда же OT- 
водится топливо, пробившееся через зазоры между иглой н рас- 
пылителем форсунки. Болты /2 (рис. 10) служат для перекры- 
тия слива топлива в правую или левую группу баков путем из- 
менения nx установки сверлепнем наружу. При заборе топлива 
из одной группы баков сливать следует в ту же группу. 

Путь топлива и воздуха при заправке системы питания топ- 
ливом, прокачке перед пуском двигателя и работе двигателя 
можно проследить по схеме на рис. 11. 


Управление двигателем 


Управление двигателем осуществляется пожпым и ручным 
приводами . 

Ножной привод состоит из педали 2 (рис. 14), рычага 3 pa- 
лика педали, тяги 4 педали, вертикальной тяги 7, рычага 8 Bep- 
тикальной тяги, валика 9, рычага /0 останова, рычага 12 пода- 
чи, тяги /4 регулятора, рычага /8 регулятора, тяги 15 останова, 
скобы /6 останова. 


Рис. 15. Ручной привод подачи топлива: 
| — пружи; 2— нижимиса диск; 3 — диск трения; 4 — кронштейн: S= втулка с ры. 
Маган, 6 рукоятка © валиком 
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e ЕНИР АРРАН 


Хол педали ограничивается регудировочным болтом. f. Mi- 
нимальная подача регулируется болтом 17. Для возвращения 
педали 2 в исходное положение после ес освобождения служит 
пружина 13. 

Ручной привод служит для фиксации определенного режима | 
работы двигателя, а также для останова двигателя. Он состоит 
из кронштейна 4 (рис, 15), рукоятки 6 с валиком, втулки 5 с 
рычагами, дисков 2 и 3 и пружины 1. 

Рукоятка 5 (рис. 14) ручной подачи может занимать три nor 
ложения: положение 1 соответствует максимальной подаче TON- 
лива, 11— минимальной подаче, т. е. холосгым оборотам ABH- 
гателя, Ш — останову двигателя, 


41.5. СИСТЕМА ПИТАНИЯ ВОЗДУХОМ 


Система питания двигателя воздухом служит для забора, 
воздуха, очистки его от пыли и подачи в цилнидры двигателя. 
Она состоит нз воздухоочистителя, привода переключения за- 
бора воздуха н сосдинительного патрубка впускных коллекто- 
ров. 

Воздухоочиститель состоит из двух ступеней очистки: первая 
ступень — сухая, нперциоиная с автоматическим удалением 
пыли; вторая ступень — фильтрующие кассеты с проволочиой 
набивкоћ, смоченной маслом. 

К основным частям воздухоочистителя относятся корпус 15 
(рис. 16), циклоны, кассеты 14 u крышка 26, Крышка 20 кре 
пится х корпусу /$ воздухоочистителя с помощью четырех 
гаск-барашков 25. 

К корпусу воздухоочистителя приварены воздухозаборный 
патрубок 21, патрубок 24 отсоса пыли и патрубок 13 для отво- 
да чистого воздуха. 

Каждый циклон состонт из направляющей трубки 20 и Kop- 
пуса 22 с таигенциальным патрубком для входа воздуха, Bos- 
дух, входя в циклоны, приобретает вращательное движение. 
Под действием центробежной силы находящнеся в воздухе бо- 
лес крупные частицы пыли отбрасываются к стенкам циклонов 
у попадают в бункер 23, оттуда через патрубок 24 и эжекцион- 
ную систему отсоса пыли удаляются в атмосферу вместе с oT- 
работавшими. газами. Очищенный в первой ступени воздух че- 
рез трубки 20 циклонов попадает в кассеты 14. Мелкие частицы 
hum, ne задержанные в первой ступени, улавливаются поверх- 
ностью проволочной набивки кассет, смоченной маслом. Пройдя рис. 16, Установка воздухоониститоля: 


кассеты, чистый воздух попадает в пространство над кассетами М „ы “Ити 
и оттуда через патрубок 13 воздухоочистителя, соединительный А т „Г шн; 
патрубок 16 и виускиые коллекторы поступает в цилиндры ө, Жс О а 
дангателя, И 


Установлен воздухоочиститель в моторном отделении над 
картером маховика двигателя и крепится к картеру маховика 
и картеру промежуточного редуктора, 
| 44 . 


Рис. 17. Система выпуска отработавших 


газов: 
убы: 7—фазне J переходная труба, /2— 


< кожух эжектора; $ — диффузор: 6. 8— тру 
EY 


з3—толгекторы. 


2 9, П –евльфоны, 2, 


В перхнећ части воздухозаборного патрубка 21 Имеется фла- 
нец 70. К флашцу с помощью namnen 9, пружин 8 а шалин- 
тов [1 кренитея уплотнитель 7. Виутри воздухозаборного пат- 
рубка на оси 28 расположена заслонка 27, а в стенке патрубка 
имеется окно с крышкой 29. Рычаг оси заслонки и рычаг 19 
ocn крышки соединены тягой (8, которая усилием оттяжной 
пружины /7 удерживает рычаги в положении, когда заслонка 
полностью открыта, а крышка плотно закрывает окно. 

Воздух для питания дингателя забирается через воздухоза- 
борный патрубок с защитным колпаком 4, приваренным к кры 
шке 6 люка двигателя. Мад колпаком 4 устанавливается удли- 
питель 2 воздухозаборной трубы, который крепится к бонке 3 
защитного колпака винтом /. 

Нижиий торец уданинтелт поздухозаборпоћ трубы уплотия- 
ется прокладкой 5, ~ 

Удлипитель 2 применяется во время преодоления волных npe- 
град, в особо пыльных условиях и при движении по лесистой 
местности для предохранения от понадания в воздухоочисти- 
тель поды, сильно занылениого воздуха, листьев и хвон. 

В походном положении удлинитель возлухозаборной трубы 
укладывается в транемисснониом отделении. 

Для сокращения времени прогрева двигателя перед пуском 
в холодное время года воздухоочиститель можие переключить 
так, что воздух в него будет поступать из моторного отсека YC- 
рез окио в стенке патрубка 2/, закрываемое крышкой 29. 

'Переключается воздухоочиститель приводом, который со: 
стоит из троса 30 и фиксатора 91. 


418. СИСТЕМА ВЫПУСКА ОТРАБОТАВШИХ ГАЗОВ 


Система выпуска отработавших газов состонт из двух кол- 
лекторов 2 н 3 (рис. 17) и двух выпускных трубопроводов (ле- 
вого и правого). 

Левый выпускиой трубопровод служит одновременно эжек- 
тором для отсоса пыли из первой ступени очистки воздухоочи- 
стителя. Эжектор цельносварной. Он состоит из газопровода с 
диффузором 5, трубы б и кожуха 4. Эжектор крепится к левому 
зыпускиому коллектору с помощью двух сильфонов 1, соеди- 
ненимх между собой неподвижными сторонами (см. узел 1), и 
к кожуху вентилятора — с помощью фланца 7, 

Правый выпускной трубопровод состоит из концевой Hen 12, 
переходной трубы /0 и трубы 8. Переходная труба 10 соеди" 
няется с трубами 8 и /2 с помощью сильфонов 9 n 1], устанав: 
лиаземых неподвижной стороной навстречу движению потока 
газов (см. сечение А—А). 

Все випускице трубопроводы и коллекторы пмеют кожухи. 
Благодаря кожухам выпускные трубопроводы используются 
для охлаждения выпускных коллекторов воздухом, эжектируе- 
мым за счет энергии выпускных газов. р 
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Для вептиляцин картера двигателя предусмотрена дренаж- 
ная трубка 13. 

На конце правого выпуекиого трубопровода приварен nan- 
тель 14 для подсоединения газоотбориого устройства дегаза- 
ционного комплекта ДК-4К или ДК-4. 


4.2. ТРАНСМИССИЯ 


Трансмиссия служит для передачи крутящего момента от 
двигателя к ведущим колесам транспортера. 

Трансмиссия состоит из сцепления, промежуточного редук- 
тора, центрального карданного вала, главной передачи, кардан- 
пых валиков и бортовых передач, 

Кинематическая схема трансмиссии показана на рис. 18. 


1. СЦЕПЛЕНИЕ 
"Назначение и устройство сцепления 


"Сцепление служит: 
для отключения двигателя от главиоћ передачи во время пе- 
ючения передач, при резком торможении транспортера н 
при пуске двигателя; 

дія плавной передачи нагрузки ма двигатель при трогапин 
с места транспортера: 

‘для предохранения деталей двигателя и траисмиссин от no- 
HOMOK при резком изменении частоты вращения коленчатого, 
вала двигателя или при резком изменении нагрузок па. веду- 
щих колесах гусеничных движителей. 

Сцепление лвухдисконое, сухого трения, постонипо замкну- 
того типа с гасителем крутильных колебаний (демпфером). Га- 
ситель предохраняет сцепление от воздействия крутильных ко“ 
‘лебаний колеичатого зала двигателя. 

Сцепление состоит из ведущей части, ведомой части и mexa- 
imama выключения. 

Ведущая часть состоит из маховика 6 (рис. 19), кожуха 20 
‘сцепления, иажимлого диска 17, среднего ведущего диска 4, 
двадцати восьми пружин 19 п деталей крепления. 

Кожух в сборе с нажимным диском и Средний ведущий диск 
устанавливаются па маховике; при этом кожух крепится к ма- 
ховику шестиалцатью болтами /8, а нажимной и средиий веду- 
щий диски связаны с маховиком четырьмя шипами. 

|Ведомал часть состоит из двух ведомых дисков 7 с гасите 
лем крутильных колебаний. Гаситель состоит из диска 15 nem- 
пфера, двух фрикционных колец 12 и шести пружин 9. Диски 
7 н 15 соедниены тремя упорными штифтами 16. Фрикционные 
кольца, расположениые между фланцем ступицы и дисками 7 
и 15, зажаты с помощью двенадцати тарельчатых пружин 14, 
єтянүтых шестью болтамн /$ и гайками. ужи 9 установлс- 
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ны в прямоугольных окиах дископ 7 н /5 и фланца ступицы 10 
с предварительным натягом. При возникновении крутильных ко- 
лебанић ведомый диск 7 и диск 15 гасителя могут смещаться на 
пеболышой угол отпосительно флашца ступицы /0 ведомого Anc- 


ка. Между поверхностями дисков и фрикиионных колец Boan- 
кает трение, гасящее колебания. Величицу трения регулируют 
при сборке затяжкой гаек, сжимающих тарельчатые пружины 14 
до упора п буртик па болтах 13. Гайки фиксируются разваль- 
цовкой выступающей части болтов, 

Механизм выключения сцепления состоит из валика 22 с 
рычагом, вилки 23, муфты 21 с упорним подшипником. 21, упор- 
ного кольца 25, оттяжных рычагов 8, вилок 28, регулпровонных 
гаек 27, четырех отжимных пружин 5 и специального механиз- 
ма автоматической регулировки отхода средисго диска, который 
состоит на штоков /, закрепленных в каждом из четырех шипов 
средиего ведущего диска 4, разрезных колец 2, для перемеще- 
ния по штоку которых необходимо определениос усилие, н упор- 
пых планок 3, которые крепятся с кожухом сцепления болтами 
к маховику. 

Специальный механизм автоматической регулировки отхода 
срелиего диска обеспечивает гарантированиме зазоры между 
ведомыми дисками н поверхиостями треция маховика, средиего 
ведушего и нажимного дисков при выключении сцепления по 
мере износа пакладок. 

Под усилием предварительно сжатых пружин 19 сцепление 
постоянно включено, т. е. постоянно может передавать крутя. 
щий момент от деигателя к валу промежуточного редуктора, 

При выключении сцепления муфта 24 перемещается в сторо- 
ну маховика двигателя, нажимая через подшипник 2/ на упор- 
ное кольцо 26 и оттяжные рычаги 8, которые отводят нажим- 
ной диск 17 назад не менее чем на 2 мм. При этом освобожда- 
ется второй ведомый диск 7, а средицӣ ведущий диск 4 под 
действием пружин б также отходит пазад, до упора кольца 2 в 
may 8 на величину 120,1 мм, освобождая первый ведомый 
диск 7. 

Механизм выключения сцепления должен обеспеливать велне 
чипу полиого хода муфты выключения не менее 18,2 мм с уче. 
том свободного хода, что соответствует 40 мм хода тяги /6 
(рис. 20). 

По мере износа фрикционных накладок сцепления средини 
ведущий диск под действием нажимиых пружии нажимиого 
диска перемещается к маховику кольца 2 (рис. 19), при этом 
упираются в кожух спеплепия, перемещаясь по штокам / и 
сохраняя” размер между кольцами и упорными планками, A 
упорное кольцо оттяжиых рычагов перемешастел в сторону про- 
межуточного редуктора, выбирая спободный ход муфты выклю- 
чения. 

Для пормальной работы сцепления мехапизм выключения 
необходимо отрегулировать так, чтобы обеспечивался свободный 
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ход муфты выключения 3,2—4 мм при вкаючениом сцепленни, 
что соответствует 6,5—8 мм хода тяги 16 (рис. 20). 

Смазка к муфте выключения сценления подводится через 
масленку 30 (рис. 10), пверцутую в переходный ишппель па 
картере промежуточноо редуктора, и шланг 26. 


рис. 20, Привод управлении сцеплением 


nET 2 — осуяничитклышше боты; 3, 9, 11, 18 upomnieniu: € 
3 O 1- үз. куйм рш 
маги; 10, Їз = mrn: сиет 19 — сврвопружина, 20 — 
ја былат, 27 Чаттын руини M педаль тОрмоза 


Назначение н устройство привода управления сцеплением 


Привод управления сцеплением служит для выключения 
‘сцепления с места водителя, 

К основным деталям привода управления относятся педаль / 
фе 20) сцерления, вал 5 педали сцепления, кронштейны 3, 9, 
Ши 18 тяги 10, 13 n 16, двуплечие рычаги 8, 12, 15 м ось 17. 

'Исходное положение педали регулируется ограничительным 
"болтом 2, а полный ход — упорным болтом 22, 

Для уменышеция усилия выключения сцепления служит Cep- 
вомеханизм, который состоит из сервопружниы 19, вилки 20, 
регулировочной гайки и кронштейна 18. Величниа сжатия cep- 
вопружины /9 регулируется таким образом, чтобы педаль после 
киключения сцепления самбстоятельно нозвращалась в исход- 
ное положение, 
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Работа привода управления сцеплением 


При нажатии на педаль 1 (рис. 20) сцепления вал 5 nena- 
ли поворачивается п через рычаг 8 перемещает тягу 10. Тяга 10 
через рычаги 2/ n 12 перемещает тяги /3 и 16, Тяга 16 соеди- 
нена с рычагом валика 22 (рис. 19). 

Тяга /6 (рис. | через рычаг выключения сцеплепия пово- 
рачивает валик 22 (рис. 19) и вилку 23 выключения. Вилка 23 
перемещает муфту 24 выключения с подшипником 2/ в сторо" 
ну махопика двигателя. 

Перемещение пелали на величину, при которой полностью 
выбирается зазор между торцами муфты выключения и упор- 
ного кольца 25, называется свободным ходом педали сцепления. 
Дальнейший ход педали является рабочим. 

При рабочем ходе муфта 24 выключения с полшипииком 2/ 
перемещает упорное кольцо 25 н оттяжиые рычаги 8. При этом 
рычаги 8 отволят нажимной диск /7, под действием пружины 5 
средний ведущий диск отходит, освобождая ведомые диски 7, 
и сцепление выключается. 


422. ПРОМЕЖУТОЧНЫЙ РЕДУКТОР 


Промежуточный редуктор служит для отбора мощности па 
водооткачивающий насос и другое оборудование. Он состоит из 
вала 7 (рис, 21), ведущей конической шестерни /2 и ведомой 
шестерин 3, смонтированных в картере 2. 

Редуктор крепится к картеру маховика двигателя. 

Вал 7 установлен на двух шарикоподшипииках 8. Для уста- 
новки передисго подшипника имеется съемный стакан 5, На ne- 
редием лицевом конце вала 7 установлен фланец 6 для coe- 
динения с центральным карданным валом. 

"Для уплотнения вала релуктора устанавливаются манжета 
и войлочное кольцо, Между валом 7 н опорой 15 муфты Bu- 
каючения сцепления установлена манжета 13. 

Между стаканом 6 n крышкой /0 устанавливается Kapton- 
nan уплотнительная прокладка 9. 

Для регулирования установки шестерни 3 служат проклад- 
ки 1, а шестерни /2— прокладки 14. Зазор между торцами ue- 
стерин 12 и шлицованним буртом вала 7 регулируется проклад- 
ками 4, Зазор между торцами муфты 1/ и шестерин 12 регули- 
руетея шайбами 24 (при выключенном положений вилки /9 sa- 
зор должен быть 24:05 мм); 

Механизм включения редуктора состоит из муфты 11, вил- 
ки 19, оси 22, рычята 18 п рычага с рукояткой 20. Для удержа- 
ция хилки во включенном или выключенном положении служит 
фиксатор 23. Ось 22 стопоритея от перемещения винтом 21. 

Раднальный зазор между вилкой /9 и муфтой 11 регулиру- 
eren прокладками 17. 
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Рис. 21. Промежутонтыћ редуктор: 


423, ЦЕНТРАЛЬНЫЙ КАРДАННЫЙ ВАЛ 


Карланный вал служит для передачи крутящего момрнта 
от вала промежуточного редуктора к первичному валу главной 
передачи. Он допускает при установке смещение осей взлов без 
парушеция равиомерности вращения вала главной передачи. 

Карданный вал открытого типа состоит из трех фланцев I 
(рис 29), муфты 2, вилки 4 и двух крестовии 6. 


in 


| ОМ 


лака поліна 
летние: 


Крестовины 6 шарниров карданиого вала устанавливаются 
на пгольчатых подшипинках 7. Игольчатые подшипники удер- 
живаютея крышками 5. Крышки 5 крепятся каждая двумя бол- 
тами 70, которые стопорятся пластинами 9. 

Для удержания смазки в игольчатых подшипниках п предот- 
вращения попадалия пыли, грязи и воды в подшипники на NAN- 
фах крестовии карданного вала установлены уплотнения 8. 

Для предохранения шлицевого соединения вилки 4 и муфты 
2 от попадания пыли, грязи и воды установлен защитный рези- 
новый чехол 3. 


424. ГЛАВНАЯ ПЕРЕДАЧА 
Назначение и устройство главной передачи 


Главная передача служит: 

для изменения тягового усилия на ведущих колесах при по- 
стоянном крутящем моменте на коленчатом валу двигателя; 

для изменения скорости движения транспортера при посто- 
янном числе оборотов коленчатого вала двигателя; 

для разљединсини дъигателя с трансмиссией при пуске дви- 
гателя н работе CrO на остановках; 

для поворота трапспортера, 
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Главная передача (рис. 23) двухпоточная, механическая, cO- 
стоит из конической пары, коробки передач н двух планетарио- 
фрикционных механизмов поворота (правого n nenoro), cmoun- 
тироваиных в одном картере. 

Коническал. пара — со спиральным зубом, служит для нере- 
дачи вращения от первичного вала к передаточиому палу глав- 
цой передачи. 

Ведущая комическая шестерня / (рис. 24) выполиена заодно 
с первичным валом. Первичный вал установлен на двух KONI- 
ческих шодшилинках 2 и 5 в сиециальном стакане $, закрывае- 
мом крышкой 7. Ма шлицевый конек вола пасожец фланец 9 
Аля соединения с центральным кардашым валом, В крышке 7 
Установлены манжета 10 м войлочиое уплотиение 8. Осевой 
‘люфт в полшииииках 2 u 5 регулируется прокладками 4. Cra- 
кан 3 и крышки 7 крепятся шестью болтами к картеру и крыш- 
ке главной передачи, Установка ведущей шестерии / регулиру- 
ется прокладками б. Ведомая коническая шестерия расаоложе- 
на па передаточном валу коробки передач. 

Коробка передач шестискоростиая, с постоянным зацепле- 
инем шестерен, обеспечивает шесть передач для движения BNE- 
ред и одну передачу заднего хода. Она имеет два вала: переда- 
точный и главный. 

Передаточинћ вал / (рис. 25) установлен на трех опорах — 
шариконодшипииках 2, 6 м 13. На передаточиом валу располо- 
жены ведомая коническал шестерия 5, ведущие цилиндрические 
шестерин 4, 7, 8, 9 и 12 (соответственио 11, IV, II, VI w У ne- 
penau), двусторониий сиихронизатор 11 (У n УІ передач), ne- 
душал шестерия 3 передачи задиего хода и детали маслопод- 
вода. 

Шестерин на персдаточном валу установлены на шлицах 
(кроме ведущих шестерен 9 n 12 VI и У передач, которые yera- 
новлеим каждая на двух шарикоподшипинках 10). 

Смазка к шарикоподшипинкам 10 n спихропизатору I1 to- 
дается под давлением по маслоподводящей трубе, сверлениям 
опоры 14, шайбы /5 и передаточного вала 1. 

(стацовка ведомой копической шестерни 5 регулируется 
прокладками /6. Совпадение Bennos ведущих шеетерси 3 н 4 с 
і =сетеететеуюцих ведомых шестерен регулируется коль- 
цом /8. 

Для предохранения регулнровочных прокладок 16 от раз- 
рушения при регулировке зацепления конической пары между 
‘торцом ведомой шестерии 5 и регулировочными прокладками 
устанавливается проставочное кольцо 17. 

_ Главный вал 2 (рис. 26) устанавливается на трех опорах. 
"Опоры — шарикоподшияники /3 м 17. 

а главном валу расположены ведомые шестерни 11, 9, 5. 
19, 3 и 4 (соответственно передачи задиего хода, 11, Ill, IV, У 
и VÎ передач), зубчатая муфта 8 включения Т и И передач, зуб- 
Чатая муфта 10 включения передачи задиего хода, неподвиж- 
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Рис. 23. Гаван 
епа ер ври учына за зина: белиш 
ара ы ыны рена ши, аза 
ее ИИ 


(кулот есери звано адептом паста 
у Е ENO LE 
inas; 13 = pepentaan man, 1€ — ПЕРВИЧНЫЙ вал, 18 == муфта 


ная муфта 16, эпициклические шестерџи Г и 12 планетарных 
механизмов поворота и синхронизатор Ш. и IV передач. Beno- 
мые шестерии установлены на шарикоподшипииках 14, /5 w 18 
(кроме шестерен 3 и 4, которые установлены на шлицах). 


Смазка к снихронизатору и шарикоподшипиикам 18 подает- 
ся под давлением по маслоподводящей трубе, сверлениям ONO- 
ры 24, шестерни 4 и главного вала 2. 

Синхронизаторы ннерционного типа, установленные на ne- 
редаточном и главном валах на эвольвеітных шлицах, служат 
для безударного включения HI, IV, У и VI передач, 

Сиихронизаторы состоят, из муфт 2/, конусов 22, пальцев 20, 
кареток 23 n фиксаторов 6 с пружинами 7. При перемещении, 
каретки 23 трение между конусами синхронизатора и шестерни 
обеспечивает выравнивание (синхронизацию) частоты вращения 
вала и шестерни включаемой передачи, поэтому включение ne- 
редачи происходит безударно. 

Муфта 21 и контактирующие с ней сухари вилки переклю- 
чения смазываются через сверления и трубку, имеющиеся в вил- 
ке переключения. 

Промежуточная шестерия 5 (рис. 23) передачи заднего хода 
смонтирована на отдельной осн 4 в крышке картера / главной 
передачи. 

Роль шестерен 1 передачи выполняют ведушке и ведомые 
шестерни планетарно-фрикциовных механизмов поворота при 
певращающемся главном вале, 
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Рис. 25. Передаточный вал с шестериями: 
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Рис. 26. Главный пэл с шестернами: 
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Пользуясь планетарными механизмами поворота, можно по- 

учить (при установке рычагов управления в первое положе- 
т NE) дополнительные передачи — пять замедленных для движе- 
(ния вперед н одну ускоренную для задиего хода. 

Фрикционы механизмов поворота сухие многодисковые, по- 
‘стоянно замкнутые. Опи установлепьг на хвостовике шестерни /9 
(рис. 27), которая закреплена в опоре / на лвух шарикопод- 
шипинках 2. Фрикцион состоит из ведущей и ведомой частей и 
выключающего устройства. 


| а 
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К ведущей части относятся вал 20 фрикциона, установлен- 
ный na одном. шарикоподшипиике, ‘ведущий барабан 11 и Beny- 
inae диски 13. Крутящий момент от передаточного вала к валу 
фрикциона передается шлицевой муфтой 15 (рис. 23). 

К ведомой части относятся ведомый барабан 8 (рис. 27), 
ведомые диски 6, нажимноћ диск 9, отжимной диск 5 с паль. 
цами 12, пружина 27 и шестерня 19. К водомому барабану 8 
+ крепится тормозной барабан 14. 


1 2 


ДЕ 

К 
шаша “| 
SSS) 


a 
9 


ый механизм поворот 
onean; $= овора 
Солнечная "шестерия 


Между ведомыми. дисками 6 установлены отжимные пружи- 
ны 7, обеспечивающие четкое размыкание дисков фрикционе 
в момент выключения. 

Виключающсе устройство механизма поворота состонт из 
поводковоћ коробки 15, колец 16 и /8 выключения, подшип- 
пика и трех шариков 17. Выключающее устройство смазыва- 
ется через маслепку 3. 

Положение нажимного диска 9 регулируется прокладками 10 
так, чтобы свободный ход поводковой коробки 15 на раднусе осп 
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| отверстия под палец был 14—18 мм. При этом но каждом пала“ 

| пе /2 должно быть олипакопое количество одповменных про- 
кладок 10. 

_ M Onopa 1 фрикинона крепится к картеру и крышке главной 
передачи шестью лизильками с гайкази. 

Планетариме ряды механизмов поворота предетаваяют CO- 
‘бой одноступенчатые планетарные передачи, состоящие пэ эни- 
циклических шестерен I и 12 (рис. 26), солиечиых шестерен 9 
(pue. 28), водил [0 с тремя сателлитами / иа политиках и 
пальцах. 

На Хвостонаке водила установлены ведомая шестерия 2 
фрикциона и фланец 8 бортового карданного валика. Шестер- 
ия 2 фрикциона установлена на двух шарикоподшипциках Зи 
сблокирована с солиечиой шестернећ 9. 

Водило /0 установлено на двух шарнконолшниликах 4 н //, 
одним копцом опирается на главишћ пал, другим — через ono- 
руб на картер. Опора 5 крепится к картеру и крышке главной 
передачи восемью болтами, со стороны фланца ё в опоре уста- 
новлены манжета 6 и войлочиое уплотнение 7. 


Система смазки главной передачи 


Смазка главиой передачи KOMÊ 
n разбрызгиванием. 

Под давленнем смазываются подшипники сателлитов плане» 
тарных механизмов поворота, опоры постоянно вращающихся 
зедомых шестерен 111, IV, У и VI передач, подшипники ведо- 
мых шестерен фрикциона, подшипники конических шестерен и 
сухари переключения сипхронизироваштих передач. Все остаде 
ные трущнеся элементы смазываются путем разбрызгцвация 
масла, 

Система смазки главной передачи состоит из масляного NU- 
соса 4 (рис, 29) с перепускиым и редукциониым клапанами 
масляного бака !, масляного радиатора 2, масляного фильтра У 
трубой очистки с перепускимм клапаном, манометра /5, pac- 
ии 13 и маслопроводов 5, 8, 9, 10; 11 и 12. 

асляный насос шестеренчатый трехсекинонный: две сек 
ций — откачииающие, onma — нагнетающая, Он установлен 8 
картере главной передачи. 

Насос состоит из корпуса / (рис. 30), проставки 2, крышки 4, 
трех ведущих шестерен 9 и трех ведомых шестерен 9. Ведущие 
шестерни и шестерия // привода установлены na палу 7 na 
шпонках. Ведомые шестерии установлены свободно на оси 5. 
Полость насоса разделена перегородками /0 па три секиин. 

B нагиетающем канале насоса установлен перепускиой кла- 
пан 8, который регулируется na давление б и В откачи- 
ваюшем канале двух секций установлен общий перепускиой 
клапан б, отрегулированимћ на 6 ктс/см?, Заборинки би 7 
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še f ЕЁ (рис; 29) откачивающих секций установлены на днище картера 
= 15: fuas главпой передачи. 
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Уровень масла в баке определяется зиговками на заливпой 
горловине. Верхнап зиговка соответствует полностью заправ- 
денному баку, нижняя — минимальному уровню масла. 

В баке установлен пеногаситель. е 

Масляный радиатор пластинчато-трубчатый, изготовлен за- 
одно с масляным радиатором системы смазки двигателя и OT- 
‘делен от последнего перегородками в коллекторах. Он установ 
‘лен над водяным радиатором и крепится теми же стяжными 
‘лентами, что и водяной радиатор, 

'Верхинй коллектор радиатора системы смазки главной nepe- 
дачи соединяется трубой с масляным фильтром, нижний коллек» 
тор — трубой с масляным баком, 
масляный фильтр грубой очистки пластиичато-щелевой. 
Фильтр состоит из фильтрующего элемента и перепускиого кла. 
пана, Фильтр устанавливается в специальном приливе в крышке 

главной передачи. 
| “Фильтрующий элемент состоит из nanuka 5 (рис, 31), филь- 

труоших пластин 2 и промежуточных звездочек Пластины 2 
установлены па стержне / квадратного сечения, ввернутом в 

mye фильтрующего элемента. Ма наружном kome валика 

ильтрующего элемента установлена рукоятка 4 Для очистки 
їелей фильтра от грязи необходимо проворачивать рукоятку 4 
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с валиком 5. Грязь, осаждающаяся в нижней части отстойника, 
пернолически удаляется из него через спускиос отверстие, заг 
крываемое болтом 12. Пружина // перепускного клапана 19 ре. 
гулируется гайкой 10, 
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Привод управления главной передачей 


Привод-управления главиой передачей служит для переклю- 
чения передач. Он состоит из Колонки переключения передач, 
таг и рычагов. 

Колонка переключения передач состоит из корпуса j 
(рис. 32), рычага 2 переключения передам, поводков 7, 8, 9 н 10 
фикснрукицего, замкового и блокпрующего устройств’ 

Фиксирующее устройство прелотвращает самопроизвольное 
включение или выключение передач. Опо состопт из фиксатора 
5, пружины 3 n шарика 4. 

Под действием пружины 3 фиксатор 5 удерживает шарик 4 
У вырезе одного из поводков 7, 8, 9 или [0 (предупреждая cas 
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мопроизвольное перемещение поводка), фикспруя его только в 
рабочих и нейтральном положениях. 

Замковое устройства исключает одновременное включение 
двух п более передач. Оно состонт из трех шариков II и двух 
роликов /2. Шарики расположены в горизонтальном отверстии 
корпуса J колонки между поводками, а ролики установлены в 
отверстиях средних поводков 8 и 9 н находятся между шари- 
ками. Диаметр шариков больше толщины перегородок корпуса 
колонки. 

При включении одной из передач шарики и ролики nepe- 
двигаются; в одну сторону — при перемещении краййих поводков 
и в обе стороны — при перемещении средних поводков таким 
образом, что шарики одной стороной полностью углубляются в 
отверстия перегородок, а другой входят в кольцевые канавки 
поводков, заклинивая их. Продвинуть любой из поводков мож- 
но только тогда, когда шарики замка войдут в кольцевые вы- 
резы остальных остающихся в нейтральном положении по- 
водков, 

Блокирующее устройство поводковой коробки исключает 
возможность переключения передач при включенном сцепле- 
ини или при неполном его выключении, Оно состоит из валика 6 
се срезом, расположенного в поперечном отверстии корпуса 
жолонки над фиксаторами. Рычаг 28 валика блокировки сосди“ 
пон е тягами управления сцеплением. 

ри включениом положении сцепления валик 6 блокировки 
повернут таким образом, что не дает возможности фиксаторам 
с шариками выйти из фиксирующих лунок поводков. 

Таги 76, 75, 23 и 27 имеют резьбовые наконечники; которы- 
ми при регулировках изменяется длина тяг. 

Рычаги 25 и 26 снихронизированных передач (II—IV и У— 
VI) переменной длины. Они состоят из основания рычага и 
резьбового наконечника, последний удерживается от расшаты- 
вания контргайкой. 

Ввинчиван наконечник, можно менять длину рычага, при 
этом выбираются зазоры, образовавшиеся в процессе эксплуа- 
тации между пальцами н отверстиями в шарнирах и между 
сухарями н муфтами синхронизаторов, что обеспечивает пол- 
ное включение передач. 


Работа главной передачи 


Мощность двпгателя при работе славной передачи передает- 
ся от первичного вала 27 (позиции см. в приложении 9, рис. 1) 
через коническую пару шестерен и подводится к планетарным 
рядам механизмов поворота двумя потоками. 

Первый из них. основной; идет от передаточного вала 25 qè- 
рез пару шестерен включенной передачи к эпициклическим ще- 
стерням З н 15 планетарных механизмов поворота. 
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Второй поток идет от передаточного вала 25 через пклїючен- 
nue фрикціоны /9 u 33 и пары шестерен 3l, 2 n21, /6 к coa- 
ценным шестериям 80 и 17 планетарных механизмов nono- 
рота. 

Тоба потока мошности сумнируютея ва водилах плапетар- 
ных механизмов поворота п далее передаются бортовым псре- 
‘дачам / и 18 п ведущим колесам. 


Работа главной передачи 
при нейтральном положении енихронизаторов 
имуфт переключения передач 


При мебтралбном положении синхронизаторов и муфт 8 
(позиции см. в приложения 9, рис. 1) переключения передач, 
при включенных фрикционах 19 n 38 механизмов поворота m 
расторможенных тормозах 20 и 32 транспортер не будет дви- 
Tarbes. 

В этом случае мощность передается только по одному NOTO- 
ку — от передаточного вала 25 через вклюменные Ффрикиноны 
19 п 33, ведущие 2/ п 31 и ведомые 2 и 16 шестерни фрикии-. 
‘нов на солнечные шестерни 17 и 30 обоих планетарных меха? 
пизмов поворота. 

Солнечные шестерни /7 и 30 через сателлиты и эпицикли- 
ческие шестерни 3 и 15 вращают главный вал /0. 

Водила планетарных рядов 4 механизмов поворота остают- 
ся неподвижными вследствие того, что их вращению препятст- 
вуют моменты сопротивления вращению ведущих колес. 

При нейтральном положении муфт переключения персдач, 
но при выключенном одном из фрикционов механизма поворо- 
та (например, фрикциона 33) и включениом тормозе 32 меха- 
низма поворота транспортер поворачивается в сторону выклю: 
ченного фрикциона 33, но положение центра поворота зависит 
от соотношения моментов сопротивления вращению ведущих 
колес. 

При равных моментах сопротивления вращению ведуших 
колес тягач будет поворачиваться вокруг своего геометрическо- 
то центра с радиусом, равным половине ширины колеи (при- 
ложенне 9, рис. 11, a). 

При болышем моменте сопротивления вращению ведущего 
колеса, связанного с планетарным редуктором, па солнечную 
Шестерню которого передается мощность двигателя, транспор- 
тер будет поворачиваться назад вокруг геометрического центра 
Тусеницы с большим моментом сопротивления движению п © 
ралиусом, равным ширине колеи (приложение 9, рис. 11, б). 

При большем моменте сопротивления вращению хругого Bê- 
дущего колеса транспортер будет поворачиваться вперед, но 
вокруг геометрического центра второй гусеницы с радиусом, 
равным ширине колен (приложение 9, рис. П, а). 
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Работа главной передачи на одной 
Ф из передач 


При работе главной передачи на одной из шести передач 
фрикционы механизмов поворота включены, оба тормоза меха- 
мизмов поворота расторможены, включена одна из подвижных 
муфт или синхронизатор. 

При включении 1 передачи муфта включения 8 (позиции 
см. в приложении 9, рис. 1) входит в зацепленве с впутренни- 
ми зубьями неподвижной муфты 9 и останавливает главный вал 
10 и закрепленные на нем эпициклические шестерни 3 и 15. 
При этом мощность передается только одним потоком: от Ne- 
редаточного вала 25 через включенные фрикционы, 33 и 19, we- 
рез обе пары шестерен 31, 2 и 21, 16 фрикционов к солнечным 
шестерням 30 н 17. 

Солнечные шестерни 30 и 17 вращают сателлиты, которые, 
обкатываясь по остановленным элицикдическим шестернам $ 
и 15, увлекают водила в направлении вращения солнечных ше- 
стерен, но с менышей скоростью. Так как скорости вращения 
водил правого п левого планетарных передач, одинаковы, то 
транспортер движется прямолинейно вперед с наименьшей 
‘скоростью, 

На 11 передаче муфта включения 8 входит в зацепленне с 
внутренним венцом шестерни 7 Il передачи и блокирует We- 
стерню 7 с главным валом 10, Мощность при этом передается 
двумя потоками: - 

первый поток — от передаточного вала 25 через шестерни 
28 н 7 I передачи, муфту включения 8 на главный вал 70 и 
эпициклические шестерни 3 и /5 планетарных рядов 4; 

второй поток — от передаточного вала 25 через фрикцноны 
33 и 19, шестерни 31, 2 и 27, 16 фрикционов на солнечные me- 
стерин 40 и 17. 

B планетарных рядах происходит суммирование потоков 
мощности, в результате чего водила приобретают определен- 
ную скорость вращения и передают суммарный крутящий мо- 
мент к бортовым передачам / n 18 и далее на ведущие колеса. 
На остальных передачах (ПІ, IV, У и VI) главная передача pa- 
ботает так же, как и при включенной Ш передаче. Мощность в 
первом потоке передается через одну из пар шестерен 12—24, 
26—11, 22—14 пли 28—18 соответствующей передачи. Переда- 
ча мощности вторым потоком через фрикционы остается без 
изменения, 

При включении передачи заднего хода мощиость от пере. 
даточного вала 25 также передается двумя потоками. Первый 
поток перслается через шестерню заднего хода 29, промежуточ- 
ную шестерню 6 заднего хода п ведомую шестерню 5 заднего 
хода ва главный вал /0, при этом главный вал /0 и эпицикли- 
ческие шестерни 3 и /5 вращаются в обратном направлении. 
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Водила в этом случае находятся под воздействием разности 
‘составляющих скоростей от эпищиклических 8 и {5 и солнечных 
30 и 17 шестерен. Так как скорость эпициклических 3 п /5 me- 
стерен превышает скорость солнечных 30 п /7, водила epaima- 
ются в обратном направлении и обеспечивают задний ход тран- 
спортера. Второй поток передается через Фрикционы механиз- 
мов поворота, 


Работа; главной передачи 
на замедленных передачах 


При включенной замедленной передаче фрикционы 38 (по- 
зиции см. в приложении 9, рис. 1) и /9 механизмов поворота 
выключены, тормоза 32 и 20 механизмов поворота затянуты, 
т. е. остановлены солнечные шестерни 30 17. 

Мощность передается одним потоком — через шестерни 
включенной передачи на эпициклические шестерни 3 и 75 nna- 
йетарных передач. Эпициклические шестерни 3 п /5 приводят 
во вращение сателлиты, которые, вращаясь вокруг своих осей, 
обкатываются по заторможенным солнечным шестерням 30 н 
17 м увлекают за собой водила. 

Тек как водила находятся под воздействием только эпицик- 
лических шестерен, скорость вращения их снижается по срав- 
нению с нормальным рядом. 

На 1 передаче при выключении фрикционов 33 п /9 меха- 
визмов поворота передача мощности на бортовые передачи / 
п 18 прекращается п транспортер останавливается. 

При включении одного фрикциона 33 планетарного меха» 
тизма поворота транспортер поворачивается в сторону выклю- 
мепного фрикциона /9 механизма поворота. На каждой nepe- 
даче транспортер имеет определенный минимальный радиус по- 
‘ворота, 


42.5. КАРДАННЫЕ ВАЛИКИ 


Для передачи крутящего момента от планетарных механиз- 
мов поворота главной передачи к бортовым передачам служат 
два полужестких карданных валика 4 (рис. 18) — правый и 
левый. 

Карданный валик состопт из валика 5 (рис. 33), двух зуб- 
чатых муфт 1, сферических опор 3 и пружин б. 

Зубчатые сослинения валика и муфты смазываются через 


Масленки 2; смазка в этих соединениях удерживается уплотне- 
ниями 7, 
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Закреплистен сферическая опора па зубчатой муфте pure- 
лями 4 и штами. Левый и правый карданные валики отлича- 
ются одни от другого длиной. 


| 


рис. 38. Карданный валик: 


1—зубитан муфт: 2— маслвнка; 3-— сферизыкая опора, 4— pure; 3 — карданный 
илл пружина; 7 — упастненне. 


426. БОРТОВАЯ ПЕРЕДАЧА 


Бортовые передачи представляют собой одноступенчатые 
планетарные редукторы, понижающие частоту вращения колес 
в шесть раз по сравнению с частотой вращения водил плане- 
тарных редукторов механизмов’ поворота. Они расположены в 
передней части транспортера н прикреплены к бортам корпуса 
болтами 21 (рис. 34). Бортовые передачи соединены с главной 
передачей съёмными карланными заликами, 

Бортовая перодача состоит па водила 2, солнечной шестер- 
ни 72, трех сателлитов 8 и зпишиклическоћ шестерни, изготов- 
ленноћ заодно с картером 25. 

Водила опирается на шарикоподшипинк 5 n родикоподшип- 
пик JG. На хвостовик водила пасажепо ведущее колесо. 

Солнечная шестерия изготовлена заодно со ступпцсй Gapa- 
байа остановочного тормоза. Тормозной барабан крепится кс 
пише болтами, Солнечная шестерни установлена па шарикопод- 
шиппиках б и 15. 

Сателлиты установлены на осях. запрессованных в отвер- 
стиях водила, и вращаются каждый на двух роликоподшипни- 
ках 7. 

С внутренней стороны картер 25 закрмвастса крышками 9 
и IL, ас паружиой — торцовым уплотнением 3. В местах past- 
ема картера и крышек установлены уплотинтельные кольца 22 
и прокладка 19. Для предотвращения рытекания смазки из NO- 
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noem бортовой передачи со стороны тормозного барабана yeta- 
новлены манжета 14 и войлочный сальник /9. В месте разъема 
картера и корпуса торцового уплотнения установлены pery- 
дировочиыс прокладки 4. 

Для сообщения полости картера бортовой передачи е атмећ 
сферой служит сапуп /0. 

В картере имеется два отверстия, закрываемые пробками 23 
и 24. Верхисе служит для заправки и контроля уровня масла, 
нижнее — для слива масла. \ 

В крышке левой бортовой передачи смонтирован червячный 
привод к спидометру. Червяк 20 привода спидометра посажен 
на хвостовик солисчной шестерни. Червячное колесо 18 sunon- 
neno заодно. с валиком. Гибкий вал /7 присоединяется одним 
концом к хвостовику червячного колеса, другим — к спидометру. 


427. ОСТАНОВОЧНЫЕ ТОРМОЗА 


Назначение и устройство остановочных тормозов 


Остановочиме тормоза служат для торможения м остановки 
транспортера, для удержания его на подъемах и спусках, а 
также для торможения одной из гусениц при крутых поворотах. 

'Остановочные тормоза (правый и левый) ленточные, nnana- 
зощего типа. Па устройству оба тормоза одинаковы. 

Тормоз состонт из тормозной ленты / (рис. 35), кронштей- 
на 4, двуплечих рычагов б и 15 с пальцами 7 и 8, пружины 9, 
серьги 70, траверсы //, валика /8 рычага тормозной камеры, 
рычага 16 тормоза и двух тяг 5. 

"Тормозные ленты с накладками 2. В петлю верхнего конца 
ленты вставлена траверса //, которая надевастся на серыу 10. 
Серьга 10 с помощью пальца 8 соединяется с малыми плечами 
двуплечих рычагов би 15. Нижний конец ленты соединяется 
пальцем 7 со средними отверстиями. рыпагов /5 и 6. При затя- 
тиванип тормозной ленты пальцы перемещаются в фигурных 
прорезях кронштейна 4. 

Необходимый зазор 1,5—2,5 мм между накладками лент и 
тормозными барабанами устанавливается с помощью регулиро- 
вочной гайки 12. Равномерное распределение зазора по окруж- 
‘ности барабана обеспечивается оттяжными пружннами 13 и ре- 
гулировочными болтами 14. 

Оттяжная пружина 3 одним концом присоединяется к рыча- 
гу остановочного тормоза, а лругим — к зацепу на наклонном 
листе корпуса. При нажатии на педаль остановочного тормоза 

‚„ оттяжная пружина 3 растягивается, а при освобождении педа- 
ли возвращает рычаг остановочного тормоза в нсходное NONO- 
жение, обеспечивая отход тормезиой ленты от тормозного ба- 
рабана. 

Валпк /8 смазывается через масленку /7. 
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7 — пружина 


t= namum: 
а aenea 


6. 15 плууечне пичан 


5 тата; 


о болт; 1E — punar тарма 


үрти 


3, 13— omman пружины: 


о = серт: 11 — їрїзерсз, 2 — регулнровочиая т 


1— дета; 2— наказана; 


кереге 


Привод управления остановочными тормозами 


Управление остановочимми тормозами осуществляется дву» 
ми независимыми приводами: пневматическим приводом, управ- 
ляемим от ножной подали, и механическим приводом, управля- 
емым рычагами управления. 


рис. 36. Писпмәтилеский привод остановочных тормозов: 

ака термбнноћ камери; 2— торидэнан камера; 2 — тормозной коки 4 —тяга 

N "Рид прићи Ж =; 9 адаг "йш 
Сунна" - 


Описание привода, управляемого рычагами управления, npu- 
зелено ниже в подразд. 4.29. 

Привод управления остановочными тормозами ножной ne- 
лалью служит для торможения и остановки транспортера. 

Для каждого остановочного тормоза (левого и правого) 
имеется свой индивидуальный привод, который состоит из TOP- 
мозной камеры 2 (рис. 36) и вилки / Вилка / тормозной kame- 
ры соединяется с рычагом валика 18 (рис. 35). 

Для полачи сжатого воздуха из баллонов в тормозные Ka- 
меры служит тормозной кран 3 (рис. 36). Управление тормоз- 
ным краном осуществляется от педали 9 через вал 8, рычаг б 
и тягу 4. 

Валик педали установлен в двух кронштейнах 7. 
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4:28. ТОРМОЗ МЕХАНИЗМА ПОВОРОТА 


Тормоз механизма поворота предназначен для затормажива- 
ния солнечной шестерни планетарного. редуктора механизма 
поворота в целях осушествления поворота транспортера и по- 
лучения замедленного ряда передач, Тормозной барабан тормо- 
за крепится к ведомому барабану фрикциона механизма пово- 
рота, 


Тормоза механизма поворота плавающего типа, ленточные, 
с механическим приводом, 

Конструкция их аналогичиа конструкции остановочных тор- 
мозов. 

Тормоз состонт из тормозной ленты / (рис. 37) с накладка- 
ми 2, двупаечих рычагов 12 с пальцами 14, траверс 8 и I1, 
серьги 6 с пружишон 9, регулировочной тяги /3 с гайкой 10, 
кронштейнов 4 и 15 с оттяжными пружинами 5 и регулировоч: 
пых болтов J, 16 и 17. 

Равномерное распределение зазора между накладками лент. 
и тормозными барабанами по окружности обеспечииастея OT- 
тяжныхи пружинами 5 п регулировочными болтами 8, /6 и 17. 
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429. ПРИВОД УПРАВЛЕНИЯ ОСТАНОВОЧНЫМИ ТОРМОЗАМИ 
И ПЛАНЕТАРНО-ФРЯКЦИОННЫМИ МЕХАНИЗМАМИ 
_  ПОВОРОТА 


Устройство привода управления 
остановочными тормозами и планетарно-фрикционными 
механизмами поворота 


Привод управления остановочиыми: тормозами а планетар- 
почфрикциойными механизмами, поворота состоит пз двух рыча- 
тов /7 и 16 (рис. 38) управлении, передаточного вала 20, 
промежуточного вала 15, двух мостиков 21 п 26 yn 
равленит, персхолиого кронштейна 25 и системы тяг и 
рычагов. 

Рычаги управления смонтированы на валике /9, установлен 
ном в кронштейне 12 на двух опорах. Правый рычаг 78 управ- 
ления закреплен па валике с помощью стопорного пальца с 
Тейкой, Левый рычаг 17 управления установлен свободно, NA 
втулке. К левому рычагу с помощью пальца подсоелиияется тя- 
га 10. 

Перодаточный вал 20 служит лля кинематической связи Npa- 
вого рычага управления с правим мостиком и правым остано- 
вочным тормозом. Оп соединяется с помощью зубовых муфт 22 
с валиком рычагов управления и валиком 23 правого крон- 
штейва 24. 

К валику правого кронштейна с помощью стопориого паль- 
ша крепится рычаг //, к которому подсоединяется тяга 9 npa- 
вого рычага управления. 

Персходной кронштейн 25 служит для связи передаточного 
вала с правым мостиком 26 и правых остановочным тормозом. 
В кронштейие 25 ца двух втулках свободно установлен валик. 
Ма валике с одной стороны приварен двуплечий рычаг 5, ас 
другой стороны крепится рычаг 4 с помощью стошорного паль- 
ца п гайки, К короткому плечу рычага 5 подсоединяется тяга 9 
правого рычага управления, к данилому—тяга 7 правого 
мостика, а к рычагу 4 тяга / правого остановочного тор- 
Moan 28. 

Промежуточный вал 15 служат лля кинематической связи 
левого рычага 17 управления с леным мостиком 27 п левым OC- 
тановочиыы тормозом: 37. Он установлен в кроиштейнах 16 на 
двух сферических шарикоподшиониках. На валике приварены 
рычаги, х одному из них (короткому) подсоединяется тяга 10 
леного рычага управлении, к другому (длинному) — тяга 14 ne- 
вого остановочного тормоза. 

Иа празый. колен промежуточного вала с помошило стопор- 
ного пальца крепится рычаг /9 для подсоединения тяги 8 леро- 
то мостика управаения, 
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Моётики управления обеспечивают определенную очеред- 
пость выключения фрикционов механизма поворота, затормажи- 
вания н ростормаживания тормозов механизма поворота и OC- 
тановочных тормозов. 

Каждый мостик управлсиня состонт из кронштейна 18 
(рис. 39), валика 7 кулака, кулака 18 рычага 3 тормоза Mexa- 
низма поворота, ролика 2/ фрикцпона механизма поворота, 
двух пружин 17 и ролика 5 рычага тормоза мехацизма Nono- 
рота. 

Ма кронштейне 18 монтируются все детали мостика управ- 
дения м крепятся конци лент тормоза механизма попо- 
рота. у 
Кулак 13 устанавливается на валике 7 с помощью шионки и 
стажного болта. Па рабочую поверхиость кулака опираются 
ролики. Рабочая поверхность кулака выполнена по специаль- 
ному профилю с двумя лупками. Лупки обеспечивают фиксащию 
рычагов управлеция п исходном и первом положениях. 

Рычаг /4 крепится к валику кулака с помощью шпонки и 
стижного болта; к нему подсоединяется один конец тяги 8 
(рис. 38) левого мостика управления. Тяга 8 левого мостика 
управления другим концом соединяется с длинным рычагом 13. 
промежуточного вала 16. 

К трубе 19 (рис. 39), надетоћ на валик, установленный в 
кронштейне /8, приварены рычаг 6 фрикциона механизма пово- 
рота и короткий рычаг с прорезью, 

В рычаге с прорезью установлен ролик 21, который при no- 
пороте кулака отжимается и поворачивает трубу на соответ- 
ствующий угол. 

а левом мостике управления па рычаге 6 смонтирован 
выносной механизм регулирования свободного хода поводковоћ 
коробки фрикциона механизма поворота, который состоит из 
тайки 10, тяги 12, контргаек 9 и 11. Тяга 12 шарнирно 
соединена с тягой 27 (рис. 38) фрикциона механизма nono- 
рота. 

На правом мостике управления выносной механизм отсутет- 
вует. Рычаг 6 (рис. 39) имеет иную конструкцию ч! непосредст- 
penno шарнирно соединен с тягой 27 (рис. 38) фрикциона mexa- 
цизма поворота. 

В средней части рычага 3 (рис. 39) тормоза механизма no- 
зорота смонтирован ролик 5, Который свободно вращается на 
свосћ оси п перекатывается пр рабочей поверхности кулака 18 
при его поворотах. 

Рычаг 3 шарнирно сосдниен е регулировочноћ тягой 3 
(рис. 38), которая в свою очередь соедниена с двупленими pit- 
чагами 2 тормоза механизма попорота. 

Пружины 77 (рис. 39) одним копцом ‘надеты на валик, за- 
прессованный в крошитейн мостика, другим — на зацеп 4, соеди 
ИСИНЫЙ с перединм ковцом рычага 3 тормоза механизма MOBO- 
рота. 
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создают усилия для затяжки тормоза механизма пово" 
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Работа привода управления планетарно-фрикиионными 
механизмами поворота и остановочными 
тормозами 


Рычаги управления в работе могут занимать три определен- 
ных положения. Исходное положение соответствует прямой ne- 
редаче, первое — замедленной передаче или повороту на тормо- 
зах механизма попорота, второе — выключенным планетарно- 
фрикционным механизмам поворота и заторможенным остано- 
вочным тормозам. 


Исхолное положение рычагов 
управления 


В исходном положении рычага Управлении ролик 5 рычага 
(рис. 39) находится в верхней synke профиля кулака 13 и при- 
жимается к нему усилием пружин /7. Рычаг 3 тормоза механиз- 
ма поворота занимает верхнее положение, и лента тормоза Me- 
ханизма поворота расторможена; ролик 27 фрикциона механиз- 
ма поворота находится в лунке на профиле кулака, при этом 
фрикцион механизма поворота включен. 
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Тяга остановочпого тормоза ne действует на рычаг остапо 
вочпого тормоза, и тормозная лепта остается незаторможенпой. 

Если р всходном положении находятся оба рычага управле- 
тия, транспортер будет линЁаться прамолипећно. 


Первое положение рычагов 
управления 


Перемещение рычага управления в’ перлое положение вызы- 
вает поворот кулака. Кулак отжимает ролик 2/ (рис. 39) фрик- 
шона механизма поворота, поворачивает трубу 19 и через pit- 
чаг 6 фрикинона перемещает тягу 27 (рис. 38), которая, воз- 
действуя на поводок, выключает фрикцнон механизма поворо- 
та. Ролик 5 рычага (рис. 39) при этом выходит из лунки и пе- 
ремещается во владину кулака, Под действием двух пружин 
рычаг 3 поворачивается и перемещает регулпровочную тягу’ 3 
(рис. 38) тормоза механизма поворота. При этом пальцы дву- 
плечих рычагов перемещаются по фигурным прорезям крон- 
штейна мостика управления п затягивают тормозную ленту MC- 
ханизма поворота. 5 

B момент полной затяжки тормозной ленты зазор между KY- 
лаком и роликом рычага должен быть 4,5—5,5 мм. 

B первом положении рычаги управления фиксируются ponn- 
ком рычага фрикциона, который находится в нижней NYNKE KY- 
лака. 

При установке обонх рычагов управления в первое лоложе- 
ние транспортер будет двигаться прямолинейно и замедленно 
na IN, IV. Vavi передачах, а на передаче заднего хода — 
ускоренно. На Т передаче движение прекратится, так как кине- 
матическая цепь будет прервана. 

Если один из рычагов управления находится 8 исхолном 
положении, а другой — а первом положении, транспортер будет 
поворачиваться с фиксированным раднусом, соответствующим 
данноћ передаче переднего хода, в сторону рычага, установ- 
Лепного в первое положение, На передаче задиего хода траис- 
портер будет попорачиваться в противоположную сторону phi- 
чагу, установленному в первое положение. 


Второе положение рычагов 
управления 


При перемещении рычагов управления из исходного но BTO- 
рое положение ролик рычага фрикциона перекатывается по 
профилю кулака с постоянным раднусом и не оказывает BOS- 
‚действия па фрикцион механизма поворота — фрикцион остает- 
(ся выключенным. 

Верхпий выступ кулака поворачивает рычаг тормоза меха- 
Mawa поворота в обратном направленни; преодолеван усилие 
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пружин, рычаг тормоза перемещается и растормаживает тор- 
моз механизма понорота 

Под лействием усилия, прилагаемого водителем к рычагам 
управления, тяга остаповочпого тормоза, выбрав зазор в проре- 
зи, поворачивает рычаг и затягивает ленту остановочного TOP- 
моза. 

Если во второе положение поставить оба рычага управления, 
транспортер резко остановится. 

Если один из рычагов управления находится в исходном по- 
ложенпи, а другой — во втором, то при включении передач 
транспортер поворачивается вокруг заторможениой гусенщы 
радиусом, равным ширипе колен транспортера. 

Расположение органов управления транспортера показано 
на рис. 49, 


4.3. ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


Ходовая часть транспортера состоит из гусеничного движи» 
теля и подвески. 


43.1. ГУСЕНИЧНЫЙ ДВИЖИТЕЛЬ 


Гусеничный движитель служит для преобразования враща- 
тельного движения ведущих колес в поступательное движение 
транспортера. 

Гусеничный движитель состонт из двух гусениц, двух велу- 
щих колес, двух направляющих колес с ватяжными устроћст- 
вами и двенадцати опорных катков. 

Гусеницы воспринимают через опорные катки массу транс- 
портера и распределяют се на опорную поверхность в целях 
уменьшения удельного давления на грунт и повышения прохо- 
димости транспортера. 

Гусеницы металлические, мелкозвенчатые с открытым шар- 
миром. Каждая новая гусеница состоит из 108 звеньев, 

Звено / (рис. 40) представляет собой фасонную отливку. 
Все звенья с гребнями. Гребни служат для направления опор: 
ных катков по гусенице и гусеницы — по направляющему коле- 
су. 

У Равдкне. поверхности их служат быовыми дорожками для 
опорных катков. Нижняя поверхность усилена ребрами жестко- 
сти, улучшающими сцепление и боковую устойчивость транспор- 
ера на грулте. В каждом звене по одийнадцати проушин. Утол- 
щенные крайцие проушины (цевки) вХодит в зацеплевне с зубь- 
ями ведущих колес. 

Зацевление ведущего колеса с звеньями гусениц толкающего, 
типа. 

Отверстия в проушинах под пальцы калибруются. Звенья 
соединяются в гусеницу плавающими пальцами 2. Один конец 
пальца имеет головку, а другой раеклепывается, 
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ET 
рис. 40. Гусеница с открытым шарниром 
1 звено; 2 — плавакщий палец 


На транспортерах могут быть установлены гусеницы с 3a- 
крытым шарниром. Каждая новая гусеница состоит из 108 
звеньев, Звено / (рис. 41) представляет собой фасонвую штам- 


Гусеница с закритим шаранром: 
эое, 2 —обрезиненный nanen 


ловку. Звенья пятипроушииные, гребиевые. Отверстия в про: 
ушинах нод пальцы подвергаются точной обработке. Звенья 
соеднияются в гусетицу обрезиненными пальцами 2. Гезино- 
выс‘кольца пальцев служат для уплотнения шарииром От воз. 
действия внешчей среды, ато улучшает ходовые качества гусе- 
пичишх целей. 0 

Ведущие колеса, полуная врашенпе ст лопгателя через транс- 
миссио, перематывают гусеницы п передают па корпус траис- 
портера толкающее усилие, под действием которого транспор» 
тер перекатьваегся на опорных катках по гусеницам, 
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Ведущее колесо состоит, на двух зубчатых всицов 1 (рис. 42) 
п ступицы 2 с приваренными к ней двумя дисками. Венцы Be- 
душего колеса крепятся к дискам болтами 4 с гайками 3 и 
шпянитуются. Колесо налевастся па шлипы хвостовика водила 
бортовой передачи н крепится к нему с помошью прижимиого 
кольца, шиилек, гаек п шплилтов. 


рис. 42. Ведущее колесо; 
1 senet 2 — crynnu: 3 = гайка; 4 — болт 


Hauman с апреля 1977 года на транспортеры устапавли- 
ваются ведущие колеса с выточкой O 102 мм и длиной 17 мм 
со стороны упорного торца в подшипник 5 (рис. 34). Ведущие 
колеса без вышеуказанной выточки пе могут быть установлены 
Wa транспортеры, которые были выпущены после апреля 
1974 года. 

Направляющие колеса с натяжными устройствами предназ- 
‘нанены обеспечить требуемое натяжение гусениц и направление 
тх во время движения транспортера. Они расположены в кор, 
мовоћ части транспортера. Ӯ, 

Направляющее колесо состоит из двух сварных ободьев / 
9.22 (рис. 43). 

Колеса установлено па малой колепчатоћ оси 20 на двух 
шарикоподшилинках 2 u 4. С паружпой сторопы колесо закры- 
то колпаком 5, а с внутрешнећ — торцовым п лабириитным yii- 
лотненкими 21. Колпак 5 крепится к ободу / болтами 8. 

В колпаке 5 выполнено отверстие, закрытое пробкой б, для 


89 


ААУ 


л 


О 


ЈА 


ГА 


а 


а. 


Рис. 43. Направляющее колесо с натяжным “уетройсттом: 
лы 
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И, 19 — масленки 13 == wapos 


4— ogon коле: 2, 


контроля уровня масла п отверстне, закрытое пробкой 3, для 
заправки и слива масла. 

Внутренние обоймы шарикополшипииков 2 и 4 фиксируются 
с помощью гайки 7 it втулки 10. 

Натяжение гусеницы осуществляется поворотом коленчатой 
оси 20 в кронштейне, приваренпом к борту корпуса транспорте- 
ра. Для этого на шлицевом хвостовике большой оси с помо- 
щью корончатой гайки 15 закреплена вилка 17, в отверстиях 
которой свободно вращается палец /6, выполняющий роль гай- 
ки натяжного винта. 

Натяжной винт 78 закреплен в шаровой опоре 13, установ- 
лепной в кронштейне, вваренном в динще корпуса. Осевое ne- 
ремещение вишта в шаровой опоре ограничивается упорным 
шарикоподшипником /2, установленным между буртом натяж- 
ного винта и торцом опоры. 

При вращении винта /8 вилка 17 и колеичатая ось 20 пово- 
рачиваются, перемещая направляющее колесо пазад или впе- 
ред (с приложением усилия к направляющему колесу). 

Натяжной винт фиксируется стопорной планкой, которая 
крепится к кронштейну шаровой опоры 13 болтом. 

Для смазки большой оси кривошипа служит масленка 14, 
дая смазки шаровой опоры — масленка 11. 

Опорные катки / (рис. 44) выполнены из алюминиевого 
сплава пустотелыми. Опорпый каток состоит из ступицы, дис- 
ков н обода. Все детали соединены между собой сваркой. K обо- 
ду привулканизирована массивная шина. 

Опорный каток смонтирован на малой оси балаиспра 10 на 
двух шарикоподшипниках 2 и 7. Со стороны борта ступица 
имеет торцовое H лабиринтное уплотнения 9, а с наружной CTO- 
ропы закрывается колпаком 4. 

В колпаке 4 выполнено отверстие, закрытое пробкой 3, для 
контроля уровия масла и отверстие, закрытое пробкой б, для 
заправки и слива масла. 


432. ПОДВЕСКА 
Назначение и устройство подвески 


Подвеска смягчает удары и толчки, возникающие при дви: 
женин транспортера по неровностям пути. 

Подвеска независимая (нидивилуальная), торсионная. 

Поднеска состоит из двенадцати баланенров б (рис. 45), 
дненалцати торснонных валов 9 п 4 и четырех упоров 2. 

Балансир 10 (рис. 44) катка стальной, выполнен штамло- 
ваиным заодно с большой н малой осями, 

Балансиры крайних катков имеют ушки а для соединения с 
тидроамортизаторами и кронштейны б лля упора в огранйчи- 
лели. 

Баланенр /0 свободно качается в кронштейне корпуса na 
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двух втулках I1 n 24. В торце кронштейна имеется уплотне- 
ние 13. 

Для смазки втулок в кронштейне выполнено отверстие, зае 
крывасмое пробкой 12, 


5 —опорнић каток: € балаленр. 


Рис. 45. Подвеска трапспортера-тагач 


1-—тилролмортизатор; 2—gmopi 3 — анама торсионный вай: 4— левый тореноним 


Торспонишћ вал — упругий элемент подвески, Он представ- 
ляет собой цилиндрический стержень с утолщенными шлицевы- 
ми головками, Тарспонные валы изготовляются из легирован- 
пой стали и подвергаются процессу, зановоливания. , 

Торспопишћ вал 29, прошедший процесс заненолйвания зв- 
круткой по ходу часовой стрелки, называется правым торсион- 
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ным валом (окрашен в стальной цвет); торспонный вал 22, npo- 
шедший процесе заневоливания закруткой против хода. часовой 
стрелки, называется левым торенонным валом (окрашен в CH- 
ний Цвет). 

С левой стороны транспортера устанавливается лять левых 
торспонных валов н один правый (шестой), с правой — пять 
правых и один ловый (шестой). 

Большая головка торспона закреплена в оси баланенра 70 
с помощью болта /7. Торец большой головки торсиона уплот- 
Haeren фибровой прокладкой п гайкой 14. Малая головка тој 
спона устанавливается до упора п ограничительную планку 
и крепится к ней с помощью болта 19 и шайбы. Ограничитель- 
ная планка 20 крепится к кронштейну двумя болтами и шай- 
бами. Для уплотнения малой головки служит резиновое уплот- 
нительное кольцо 21. 

Упоры 8 установлены под рычаги перелних и задних катков. 
Они служат для ограничения хода катка и уменьшения дефор- 
мации (угла закручивания) торсионного вала. 

Упор состоит из буферной пружины и бойка. Пружина ко- 
ническая, своим основанием она крепится к кронштейцу, уста- 
новленному ца борту транспортера. 

Кронштейн воспринимает удар балансира через буферную 
пружину и передает его корпусу транспортера. 

При движении по высоким неровностям буферная пружина 
увеличивает жесткость подвески, что приводит к значительно- 
му снижению вероятности жестких ударов балансира в ограни- 
читель хода. 


Гидроамортизаторы 


Гидроамортизаторы являются дополнительным агрегатом 
подвески n предназначены для гашения колебаний корпуса, воз- 
никающих при движенип транспортера по неровностям пути, 
и повышения плавности хода. Гидроамортизаторами поршневого 
(телескопического) типа двустороннего действия оборудованы 
передние и задние балансиры транспортера. 

К основным частям гидроамортизатора относятся корпу 
шток 2 (рис. 46), опора 5, крышка 9, клапан-золотиик 1, KOM- 
певсационный клапан 26 и кожух 4. 

Корпус гидроамортизатора состоит из сваренных между CO- 
бой цилиндра 3, головки 25, компенсационной камеры 24. 

Головка 25 имеет проушину, с помощью которой амортиза- 
тор соединяется пальцем с ушком а рычага катка (рис: 44). 
В головке установлен компенсационный клапан 26 (рис, 46). Он 
служит для сообщения полости цилиндра с компенсацновноћ 
камерой 24. 

[ток 2 изготовлен заодна с поршием. В поршпе установлен 
клапан-золотник /, который предназначен для устранения ne- 
регрузки деталей при прямом ходе. В хвостовик штока 2 пвер- 
нут винт проушивы 20, 
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кольа, Ao узлотвенне, 
E kouarn A — прашину 22-7 аролойоат, 
той paanga POY; 22 — проволока 


21 — уплотиптельпме 


8. 
ê ромиітейт 


в 
: 
Е 
р 
Ë 


оза 
J рево 


| — клзлат-эолотин: 


$, 2 рашки; 


Проушина крепится к кронштей- 
uy 10 корпуса транспортера с Nor 
мощью гайки 18 в крышки /9с 
резьбой. К проушине чегырьмя or- 
крештев кожух 4 амортиза- 


При работе тидроамортизатора 
orp цилиндра 3. дапленне масла 
повышается до 200—250 кгсјем“. 
Поэтому шток имеет надежиое гуп 
дотнение п опоре н крышке, состоя- 
цес из колец 7, набора фторопла- 
стовых и резниовых уплотнений 8. 

Скребок 11 предотвращает no- 
малае пыли и грязи внутрь ци- 
arpa. 

Имеются уплотнительшае кольца 
6, 10 n 21 между корпусом и ono- 
рой д, между корпусом и крышкой 9, 
между скребком 71 и крышкой, 


4.4. КОРПУС 


Корпус из стали цельносварлой, 
водоненропицаемый, обладает во- 
доизмещеннем, позволяющим транс- 
портеру держаться па плаву при 
номинальной трузоподъемности.. 
Корпус состоит из Hoca рамы 
(рис. 47), верхиего листа. 19 поса, 
двух иижних бортов; днища, noa- 
кралков 12, двух верхних паклон- 
пых бортов 20 H 35, кормового ли- 
ста 17, боковин 18 и 21, лобового 
листа 22 и крыши 26, 27 n 31. 
Нос рамы состоит из нижнего ли- 
ста 3 и двух бортов 2, on усилен 
лля жесткости двумя продольыми 
балками, поперечной балкой и дву- 
мя стойками. K nocy рамы припа- 
рены два букеирных крюка I. K бор- 
там носа рамы приварены наклад- 
ки 4 для крепления бортовых пе- 
penan, 

К днишу носа рамы приварены 
опоры главной передачи, крон- 


ипейны тормозных камер, крон- 
штейны воздушных баллонов. 
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Puc. 48. Установка груза на платформе: 
1 —нщик © грузом; 2 — Кольцо креплення груза 


Нижине борта корпуса состоят из двух листов 9 и //, сва- 
ренных между собой; места сварка усилены с наружной сто- 
роны накладками. 

Динще корпуса состонт из пяти листов. К днишу и Нижним 
бортам корпуса приварены кронштейны б подвесок. К дпищу 
и кронштейнам подвесок приварены торспонные балки. В сред- 
ней части корпуса к динщу һ торенонным балкам приварены 
опора 8 двигателя, постель масляного бака, кронштейны топ- 
ливного-крана n топливоподкачивающего насоса. К днишу в 
кормовой части приварены кронштейны /5 иаправляющих колес 
и кронштейны механизма натяжения. 

Для усиления кормовой части корпуса к днишу, бортам и 
кормовому листу приварена кормовая балка и з центре кормо- 
вого отделения корпуса установлена съемная уснливающая 
стойка. 


рише переключения, 
11 ORIN ицииного лек 
оха прављени фаро HPOMENIODOMS 
чемпературы стекол: 


Сиене механика: Bonnen, 36 — цито сторители 37 — ме 

Ж © стеклоблок, 39 = футляр дли приборе ТЕПО-ЖА (na 
бука — одни футляр} 
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гер" 


1 — шуток приборов; 2 — ere 
"стекло Ж 


Рис, 51. Монтажная схема электрооборудования: 


С) 


стрепателт 


той табиа, 34 — ши 


В динще корпуса выполнены гермети- 
чески закрывающиеся люки для слива 
масла из главной передачи, промежуточ- 
ного редуктора, двигателя и масляного 
бака главной передачи н люки для слива 
топлива из топливных баков. Для слива 
воды после преодоления водных преград 
в носовой и кормовой частях днища NME- 
ется три кингстона. 

В носовой части на верхнем лобовом 
листе 19 (рис. 47) выполнен люк 20 для 
монтажа и обслуживания главной nepe- 
дачи. В отделении управления на лобовом 
дисте 22 имеются смотровые стекла 37, 
закрываемые крышками. В крыше 36 от 
деления управления выполнены: в цен- 
тре— люк 23 командира, справа — люк с 
основаннем 24 под установку ТКБ-01-1, 
слева— люк 88 воднтеля. 

Над отделением дангателя в крыше 
имется люк 25 для монтажа н обслужи- 
вания двигателя. В крыше 27 грузовой 
платформы имеется два люка 28 и 32, че- 
рез которые могут вестись наблюдение при 
движении на марше и высадка на плаву. 
На кормовом листе 17 корпуса имеется 
два люка для посадки н высадки расчета. 
Крышки люков открываются с помощью 
ключа запора (деталь 6.61.101), придавае- 
мого в одиночный комплект ЗИП н pas- 
мещепноғо в кармане спинки сиденья BO- 
antenn. На правом 29 и левом 35 бортах, 
а также на двух крышках люков на кормо- 
вом листе /7 имеются лючки амбразур 30 
и 33 для стрельбы из автоматов. 

Ha рис. 48 показан один из варнантов“ 
размещения груза на платформе и крыше 
транспортера, на рис. 49 — расположение 
органов управления, оборудования и при- 
боров в отделении управления. 


4.5. ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 


Злектрооборудованне транспортера co- 
стонт из источников электрической энергин, 
потребителей электрической _ энергии, 
контрольно-измерительных приборов, вспо- 
могательной аппаратуры Hi проводов. 

К источникам электрической энергии OT- 
носятся две аккумуляторные Garapen и 
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генератор © реле-регулятором, к потребителям электрической 
знергин — стартер, электродвигатели системы подогрева двига- 
теля, системы отопления и вентиляции, вентилятора обдува и 
ФВУ, электромагнитный клапан с форсункой и электронагре- 
_вателем топлива, свечи накаливания подогреватела и OTONI- 
теля, звуковой сигнал, стеклоочистители, система обогрева ло- 
бовых и защитных стекол, электролампы системы освещения и 
сигнализации. 

К контрольно-измерительным приборам относятся вольтам- 
перметр, спидометр, манометры масла и воздуха, термометр для 
воды. К вспомогательной аппаратуре относятся включатель ба- 
тарей, выключатели потребителей электроэнергии, штепсельные 
розетки, предохранители, штепсельные разъемы, фильтр радно- 
помех, контактор включения реле стартера. 

Электросеть экранированная, выполнена по однопроводной 
схеме. Общим «минусом» лля потребителей тока является KOP- 
пус транспортера. 

Отрицательные зажимы аккумуляторных батарей присоедн- 
ияются к корпусу через включатель батарей. Таким образом, 
ток от аккумуляторных батарей к потребителям поступает толь- 
ко при включенном включателе батарей. 

По двухпроводной системе выполнена проводка левой -штеп- 
селњноћ розетки отделения управления и плафонов. 

Номинальное напряжение сети 24 В. 

Принципиальная схема электрооборудования транспортера: 
показана на рис. 50 (см. вклећку в конце книги), монтажная 
схема электрооборудования — на рис. 51. 


451. ИСТОЧНИКИ ЭЛЕКТРИЧЕСКОЙ ЭНЕРГИИ 


Аккумуляторные батареи 


На транспортере установлены две кислотные стартерные ба- 
тарен, Напряжение на зажимах каждой аккумуляторной GATA- 
рен 12 В, емкость 140 А-ч, соединение батарей последова- 
тельное. 

Аккумуляторные батарен предназначены для питаңия всех 
потребителей электрической энергии при неработающем двнга- 
теле п при работе двигателя на малой частоте, а также для NN- 
тания потребителей совместно с генератором, когда потребляе- 
мый HMH ток превосходит допустимую для генератора вели- 
чину. 

Аккумуляторная батарея ‘состоят. из шести одинаковых по 
устройству аккумуляторов, помещенных в деревянном ящике 6 
(рис. 52), закрываемом крышкой /. Ящик и крышка окрашены 
кислотостойким лаком. На передней стенке ящика закреплены 
выводные зажимы 10, закрываемые защитной коробкой 4, WC- 


102 


ключающей случайные замыкания зажимов аккумуляторной 
батареи. Правый выводной зажим положительный (+), левый 
отрицательный (—). 

Для удобства транспортирования на передней и задней 
стенках ящяка предусмотрены ручки 7. 


2— отиретие nan крепления крышки, 2— боят креплении s 
О каробка, За ну лр ея крыши: 
“изо лла кре ИНОЙ коробки 9 предохранитель: 
умы батарен, И" пробка заливного от. 
нше: I у Эйт дап KPONAENNA Комин: 
М штырь Jê предияранительный щиток 
ай даста 20 = призмы 


Каждый аккумулятор состоит из призмы 20, положитель- 
ных 22 и отрицательных /9 пластин, отделенных друг от друга 
сепараторами 21. В каждом аккумуляторе девять положитель- 
ных и десять отрицательных пластин. 

Сверху каждый аккумулятор закрывается крышкой 14 и 
терметизируется мастикой. В крышке 74 имеется три отверстия. 

ентральное отверстие, через которое заливается электролит, 
закрыто пробкой //, через остальные два отверстия выведены 
штыри 15 полублоков пластин. 

Аккумуляторные батарен размешвются в корзинах If 
(рис. 53), установленных в правой боковой полости грузовой 
Платформы, н крепятся лентами 3 н 5. Корзины крепятся к 
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корпусу болтами 6 через амортизаторы 7. В корзнне уложена 
амортизационная прокладка /0. 

Положительный зажим. аккумуляторной батареи Bl соеди- 
нен с отрицательным зажимом батарен Б2 проводом 4; к отри- 
цательному зажиму батарен БІ подсоединяется провод 9 вклю- 
чения батарей. Положительный зажим аккумуляторной батарен 
B2 соединен с силовым проводом 8 стартера и проводом / po- 
зетки 2 внешнего пуска. 


Генераторная установка 


Генераторнал установка, оклочающая генератор T290B-O н 
реле-регулятор РРЗ90-Б, предназначена лля питания электри- 
ческой энергией потребителей м подзарида аккумуляторных ба- 
тарей при работающем двигателе. 

Генератор трехфазный, снихронный, переменного тока, с 
электромагнитным возбуждением, со встроенным креминевым 
выпрямителем. Он характеризуется на стороне постоянного TO- 
ка номннальным напряжением 24 В и номинальным током 150 А 
и является основным источником электрической энергии на 
транспортере. 

Генератор 7 (рис. 51) устанавливается на кронштейне 5, за- 
саада верхней крышке блока цилиндров двигателя. 

кронштейну генератор крепится двумя лапами, выполненны- 
ми на крышках его корпуса. Для надежного соединения лап 
генератора с кронштейном на передней опоре предусмотрена 
возможность выбора монтажного зазора с помощью спецналь- 
ной втулки 18, ввертывпемой в кронштейн, Лапы генератора 
соединяются с кронштейном двумя болтами 4 и 16. 

Третьей лапой генератор крепится к планке 9. Привод гене- 
ратора осуществляется ременной передачей от шкива /. Натя- 
жение ремней обеспечивается натяжным устройством. которое 
состоит из кронштейна 14, ролика 15 и натяжного винта 13. 

Возбуждение генератора включается выключателем 24 
(рис. 56), расположенным на щитке приборов водителя; при 
этом загорается сигнальная лампа 23. 

Реле-регулятор обеспечивает: 

подключение к бортовой сети й отключение от нее цепи об. 
мотки возбуждения генератора при включении выключателя 24 
на щитке приборов водителя; 

автоматическое поддержание напряжения генератора в пре- 
делах 26,5—28.5 В-при всех изменениях частоты вращения PO- 
тора генератора, тока нагрузки и температуры; 

автоматическую защиту генератора от перегрузки (ограни. 
чение тока); 
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Рис. 54. Установка генератор: 


па, п, 8 тайки: d, болты: 5— 
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автоматическую блокировку стартера, т. е. автоматическое 
отключение стартера после пуска двигателя и поддержание за- 
тем стартерной цепи в отключенном состоянии при работающем 
двигателе; 
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автоматическую защиту полупроводникового триода (тран- 
зистора) от случайных коротких замыканий в цепи. обмотки 
возбуждения генератора. 

Реле-регулятор 7 (рие, 51) установлен на правом наклонном 
лист Пркиципивльная слема реле регулитора показана“ на 
рис. 55. 
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Внешние источники электропитания 


Пуск двигателя при выходе из строя аккумуляторных бата- 
рей возможен от внешиего источника электропитания. В kane- 
стве внешнего источника может использоваться электросеть 
другого транспортера, отдельные стартериые аккумуляторные 
Garapen с номинальным напряжением 24 В, емкостью не менее 
140 А ч или любой источник постояниого тока напряжением 
94—29 В и мощностью пе менее 15 кВт. > 

Для подключения внешнего петочника в кормовом отделении 
транспортера с правой стороны установлена розетка внешнего 
пуска. В групповом комплекте ЗИП есть два провода: плюсо- 
зый А550505А и минусовый А5.50.506^ со специальными HA- 
конечинками для подсоединения к розеткам внешнего пуска, 
Провода обеспечивают надежное и правильное соедниение борт- 
(стей двух транспортеров. На наконечниках проводов имеются 
отверстия 210,5 мм лля подсоединения к клеммным контактам 
пнешних источников электропитания, не имеющих розеток вмеш- 
него пуска, и нанесена маркировка « +» или «—». 


452. ПОТРЕБИТЕЛИ ЭЛЕКТРИЧЕСКОЙ ЭНЕРГИИ 
Стартер 


Электрический стартер с электромагнитным тяговым реле 
предназначен для пуска двигателя (техническая характеристи- 
ка стартера — в ИЭ двигателя). 

Стартер представляет собой сернееный электродвигатель по- 
стоянного тока. Питание стартера осуществляется от аккумуля- 
торных батарей. Тяговое электромагнитное реле установлено па 
корпусе стартера и соединено системой рычагов с механизмом 
привода, смонтированным на валу якоря электродвигателя. 
(С помощью электромагнитного тягового реле шестерня старте- 
ра вводится в зацепление с венцом маховика и замыкается 
контакт в цепи электродвигателя. После пуска двигателя ше- 
(стерня стартера автоматически выводится из зацепления с BEN- 
шом маховика, что предохраняет стартер от разноса при работе 
двигателя. 

„Для предотвращения случайиого включения стартера при 
работающем лвйгателе упрапление стартером сблокировано с 
реле-регулятором, который автоматически отключает стартер 
после пуска двигателя и поддерживает цепь управления 
‘стартером в отключенном состоянии при работающем двига- 
теле. 

Стартер установлен на блоке двигателя слева. Включается 
стартер нажатием на кнопку 25 (рис. 56), расположенную на 
щитке приборов водителя. 
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Электродвигатели 


Электродвигатель МЭ-252 служит для привода насосного 
агрегата системы подогрева. р 

Электродвигатель 8 (рис. 8) сериесный, постоянного тока, 
двухрежимный. Направление вращения якоря правое. Включа- 
erca двигатель переключателем / (рис. 9), расположенным на 
щитке подогревателя. 7 

Переключатель имеет три положения, "соответствующие: 
«Нейтральное» — выключению двигателя; «Пуск» — понижен- 
ным оборотам двигателя; «Работа» — полным оборотам двига- 
теля. С 
Электродвигатель МЭ:65В отопителя ‘служит для привода 
нагнетателя воздуха, топливного паноса и вентилятора подачи 
воздуха. Оп монтируется внутри кожуха отопнтельно-вентиля- 
ционной установки ОВ-65. Электродвигатель 13 (рис. 76) двух- 
режимный, включается он переключателем 3 (рис. 78), установ- 
ленным на „щитке отопителя, расположенном на задней стенке 
отделения управления, Головка переключателя может занимать 
три положения: = 

первое (положение «Û» ) — головка вдвинута в корпус. В этом 
положении двигатель отключен; 

второе (положение «1») — головка выдвинута из корпуса до 
первого фикспруемого положения. При этом электродвигатель 
включается на полные оборот! 

третье (положение «! >») — головка выдвинута из корпуса 
‘во второе фикснруемос положенне. При этом устанавливаются 
пониженные обороты двигателя. Й 

B цепь электродвигателя отопителя введено реле перегрева, 
которое служит для выключения электродвигателя при получе- 
нин сигнала от датчика 2 перегрева (рис. 76) о перегреве oto- 
пительной установки (при нагреве воздуха выше 170°C). Реле 
перегрева установлено па щитке отопителя, датчик 2 перегрева 
установлен в крышке кожуха отопательно-вентиляцнонной YC- 
тановки в месте выхода нагретого воздуха. 

Электродвигатель МЭ-205 является приводом вентилятора 3/ 
обдува (рис. 51) водителя, установленного в отделении управ- 
ления па лобовом листе. 

Включается электродвигатель выключателем 27 (рис. 56). 
расположенным на шитке приборов водителя. 

Электродвигатель ЭД-25 является приводом нагнетателя 
(филетровентилационноћ установки, Он установлен внутри KO- 
Жуха пагнетателя, включается выключателем 15, расположен- 
ным на щитке приборов водителя. 


Свена накаливания 

Свеча накаливания подогревателя установлена в камере 
сгорания n служит для зажигания рабочей смеси в момент NY- 
ска системы подогрева. 


и 


Включается свеча выключателем 4 (рис. 9), расположенным 
на щитке подогревателя, . 

Свеча 5 накаливания (рис. 76) отопителя установлена в Ka- 
мере сгорании отопителя и Служит для воспламенсния смеси. 
Свена накаливания включается выключателем 4 (рис. 78), pac- 
положенным на щитке отопителя. 


Электрический сигнал 


Для звуковой сигнализации на транспортере применен элек- 
трический сигнал С-ЗМГ (рис. 51), установленный на лобовом 
левом листе кабины спаружи. 

Сигнал постоянного тока, безрупорный. 

Регулируется сигнал поворотом винта прерывателя со сто 
роны дна корпуса. При вращении smira вправо потребляемый 
ток н амплитуда колебаний увеличиваются 

Включается сигнал нажатием па Кнопку 10 (рис. 56), распо- 
ложениую на щитке приборов водителя. ~ 


Стеклоочистители 


Стеклоочистители 3 (рис. 51) предназначены для очистки 
ветровых стекол транспортера от атмосферных осадков. 

На транспортере установлены два однощеточных злектриче- 
ских стеклоочистителя СЛ-231Б. Каждый из них включает 
электродвигатель, червячный редуктор, механизм, обеспечиваю- 
щий колебательное движение щетки по ветровому стеклу, и 
щетки. Стеклоочистители включаются с помощью включателей, 
расположенных на редукторе стеклоочистителя. 


Система освещения 


Фары ФГ-122Н 27 (рис. 51) предназначены для освещения 
дороги впереди транспортера во время движения. Фары с све- 
томаскировочной насадкой АС-122. 

Включаются фары центральным 27 (рис. 56) н ножным 23 
(рис, 51) переключателями света. Переход на режим полного 
затеинения осуществляется поворотом светомаскировочного KO 
змрека пасадки фары. 5 

Светильники ГСТ-6 ЖЛ служат передними световыми yka- 
зателями габарита и поворота. Оня установлены в передней 
части транспортера закрепляются гайкой на одном кронштейне 
с фарой. Включаются светильники центральным переключате- 
дем света. 

Плафон ПК-201А 31 служит для внутреннего освещения отде- 
ления управления, расположен на левом боковом листе. 

На корпусе плафона смонтированы две клеммы с винтами 
для подсоединения проводов, Клеммы изолированы и подсоеди 
ниются в сеть по двухпроводной схеме. 
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Плафон включается выключателем, расположенным на 
плафоне. 

Плафон ПК-201А 14 служит для внутреннего освещения niat- 
формы. Установлен он в передней части платформы н включен 
в сеть по двухпроводной схеме. > = 

Переносной светильник ПЛТ-50 предназначен для местного 
освещения. Для включения переносного светильника на транс 
портере имеются три розетки: одна —на щитке 2 приборов во- 
лителя, вторая — на щитке 25 командира и третья— на кормо- 
вом листе корпуса. 

Светильник 5 (рис. 90) расположен на щитке командира. Он 
пмеет шторку для регулирования освещенности. Включается фо- 
парь выключателем /, расположенным радом с фонарем 

Индикатор 3 (рис, 9) включается в цепь свечи изкаливанна 
подогрева последовательно н контролирует ее работу. 

Индикатор установлен на щитке подогревателя. 

Контрольная спираль / (рис. 78) включается в цепь свечи na- 
каливания отопителя последовательно н контролирует ее работу, 

Контрольная спираль. установлена на щитке отопителя: 

Контрольная лампа 5 с зеленой линзой установлена на щитке 
приборов отопителя и служит для определения начала работы 
‘отопительной установки. 

Датчик 8 (рис. 76) горения установлен в выпускном патруб- 
ке отопителя. Как только начинает работать отопнтельная YC- 
тановка, контрольная лампа загорается. 

Поворотная фара-искатель (прожектор) ФГ-16И предназна- 
чена для освещения дороги н предметов, расположенных по 6o- 
кам за пределом зоны, освещенной фарами основного света. 

В фаре установлен оптический элемент, в котором устанав- 
ливаются гладкое прозрачное бесцветное стекло и двухнитевая 
лампа накаливания (используется нить дальнего света). 

Фара устанавливается на поворотный кронштейн в лобовом 
листе снаружи, что позволяет поворачивать ее в горизонталь- 
ноћ M вертикальной плоскостях рукояткой, расположенной в 
отделении управления на передней стенке. Включается фара 
выключателем 26 прожектора (рис. 56), расположенным па 
‘щитке приборов водителя. 

Задние светильники ГСТ-64-КЛ 38 (рис. 51) внутренние 
служат для подачи светового сигнала торможения «Стоп», 
внешние — являются указателями поворота габарита. Устанав: 
‘Ливаются они на задней части наклонных листов крыши. 

Центральный переключатель света П-38 27 (рис 56) распо- 
ложен на щитке приборов. Он служит для включения передних 
‘фар, передних и задиих светильников. 

Головка центрального переключателя света может занимать 
три положения: 


из. 


| (исхолное; головка вдвинута в корпус) — все указанные 
выше приборы отключены; 

ЇЇ (onoma выдьниута из корпуса до первого фиксируемого 
положения) — включены передние и задние габаритные светиль- 
икн. у 
ТА (головка выдвинута из корпуса во второе фиксируемое 
положение) — включены передине и задние габаритные светиль- 
ники и фары В этом положении кожным переключателем мож- 
но включить ближний или дальний свет фар. Ч 

Переключатель 30 (рис. 56) однополюсный ПП-45М. распо 
ложен на щитке приборов водителя н служит для включения 
фары ФГ-125. При включении этой фары загорается сигналь- 
ай лампа 29 н отключаются фары ФГ-122Н, передние н зад- 
ние светильники, сигнал «Стоп». 


Обогревиме стекла. 


а является 
Особенностыо обогревных стекол: транспортер 
то, что стекла нагреваются специальной токопроводящей плен- 
кой, расположенной между двумя склеенными стеклами. 
вЕлочаетсл обогрев стекол включателями «Обогрев стекла», 
расположенными на щитке приборов водителя п шитке коман" 


дира. 


453. КОНТРОЛЬНО-ИЗМЕРИТЕЛЬНЫЕ ПРИБОРЫ 


Вольтамперметр 


5 я изме- 
Вольтамперметр ВА-340 4 (рис. 56) предназначен дл: 
ponia силы тока и напряжения в электрической сети транспор- 
тера. 
ТЬоьнамиерметр магнитоэлектрический. Ou установлен на 
щитке приборов водителя и вмонтирован в металлический кор- 
пус. 

Уе на лицевой стороне корпуса имеется кнопка, при нажатии 
на которую прибор подключается B сеть параллельно и работа 
et качестве вольтметра. Если кнопка не нажата, прибор вклю- 
чается в сеть последовательно н работает в качестве ампермет- 
ра, показывая силу зарядного тока (отклонение стрелки впра- 
Во) или силу разрядного тока (отклонение стрелки влево). 


Спидометр 


Спидометр СП-135 1 (pne: 56) служит для определения ско- 
рости движения и пройденного пути. 
поен установлен на шитке приборов водителя, Привод к спи 
дометру осуществляется от левой бортовой передачи посредст- 
зом гибкого вала ГВН-208, 
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Термометр. 


Термометр ТУЭ.48Т_ 3 (рис. 56) служит для контроля тем 
пературы охлаждающей жидкости, выходящей „пз двигатсля, 
Он установлен на щитке приборов водителя; приемник 8 
(рис. 51) термометра П-1-Т установлен в водяной трубе левой 
головки цилиндров. 


Манометры 


Манометры ТЭМ-15 2 п 6 (рис. 56) служат для измерения 
давления в системе смазки двигателя п в пиевмосистеме. 

Манометры установлены на щитке приборов водителя. Дат. 
чики 17 и 1 (рис. 51) манометров установлены: одии — ма npa- 
вом блоке двигателя в масляной магистрали, другой — в воз- 
духорасрределителе. 

Манометр ЭДМУ-6Н 5 (рис, 56) служит для контроля nao- 
ления в системе смазки главной передачи. Он установлен на 
щитке приборов водителя, его датчик 26 (рис. 51) — на корпу- 
се главной передачи. 


4.6. ПЕРЕГОВОРНОЕ УСТРОЙСТВО 
И УСТАНОВКА РАДИОСТАНЦИИ 


Переговорное устройство предназначено для обеспечения 
внутренней телефонной связи между тремя абонентамн п выхо- 
да двух абонентов на внешнюю связь через радиостанцию, Пе- 
реговорное устройство состоит из аппаратов А-1, A-2 и А-4, na- 
грудних переключателей н шлемофонов. 

Аппарат А-1 2 (рис. 57) служит для обеспечения абонента, 
подключенного к нему, внутренней связью с любыми абонен- 
тами, включенными в Сеть переговорного устройства, и для вы- 
хода ‘абонентов, подключенных к аппаратам А-1 и А-2, на Bueu- 
нюю связь через радностанцито. 

Аппарат А-2 3 служит для обеспечения механика-водителя 
внутренней связью с любым абонентом на транспортере и вы- 
хода его на внешнюю связь через радпостаншио. 

Аппарат A-4 5 служит для подключения в сеть гарпитуры 
абонента, находящегося в грузовой платформе. 

Шлемофон состоит из головного убора, в котором в специ- 
альных резиновых держателях, закрывающихся снаружи peah- 
новым колпачком н матерчатым клапаном, смонтированы два 
низкоомных телефона ТА-56М и в кожаных чехлах на ремеш- 
ках укреплены два ларингофона типа JIM. 

(пя соединения ларниго- телефонной гарнитуры с нагрулным 
переключателем из шлемофона выходит четырехжильный шнур, 
заканчивающийся четырехконтактным полуразъемом, вторая 
половина которого находится в торце нагрудного переключа- 
теля. 
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Нагрудный переключатель с помощью ремешка пристегива- 
ется к пуговице верхней одежды ‘абонента. На нагрудном nepe- 
ключателе имеется тангента, служащая для управления радно. 
станцией, через которую работают абоненты, включенные в an- 
параты А-1 и A-2. Тангента имеет одно фиксируемое положение 

М и два нефиксирусмых положения ВЫЗ и ПРД. 

Положение ПРМ. В этом положении абоненты, под- 
ключенные к ампаратам А-1 n А-2, если переключатели их an- 
паратов находятся на внутренней связи, могут осуществлять 
связь между собой п абонентом, подключенным к аппарату А-4. 

„Если переключатели их аппаратов находятся на радиосвя: 
зи, то абоненты, подключенные к аппаратам А-1 п А-2, могут 
осуществлять радиоприем; абонепт. подключенный к аппарату 
А-4, остается на внутренней связи. 

Положение ВЫЗ. При дожатни тангенты из положения 
ПРМ до упора в положение ВЫЗ любым абонентом абоненты, 
нахолящиеся на внешней связи, автоматически включаются в сеть 
внутренней связи — осуществляется циркулярная связь между 
‘абонентами. При отпускании тангенты абоненты, подключенные 
к аппаратам А-1 и А-2, автоматически возвращаются во внеш- 
нюю связь. 

Положение ПРД. При дожатии тангенты из положения 
ПРМ до упора в положение ПРД абоненты, подключенные к 
аппаратам АТ и A2, могут осуществлять ‘передачу по сети 
внешней связи. 

Нагрудный переключатель с удлиненным кабелем придает- 
ся в групповой комплект. Он может быть подключен к любому 
из аппаратов п служит для связи с лицом, находящимся вне 
транспортера (при погрузке в самолет и др.). 

Подробное описание конструкции и указания по зкеплуата- 
‘ции приволены в техническом описании переговорного устройст- 
ва и инструкции по его эксплуатации, придаваемый к nepero- 
ворному устройству. 

Ма транспортере предусмотрены. места для установки радно- 
станции и се SHH. Радиостанция и блок питання радмостан- 
цин приобретаются и устанавливаются эксплуатирующей орга- 
низацнећ. Ящик с ЗИП радиостанции крепится к правому бор- 
ту грузопой платформы 

передней части транспортера под правым лобовым стек- 
лом предусмотрены места для установки приемонередатчика 7 
и блока 6 питания радиостанции. 

Ралностанция Р-123 или Р-123М должна быть укомплекто- 
вана кабелем питания длиной 0,5 м, кабелем высокочастотным 
длиной "9.5 м, антенным амортизатором длиной 444 мм. 

Амортизационная плата прнемопередатчика 7 устанавлива- 
‘ется на два П-образных кронштейна, приваренные на горизон- 
тальном листе под правым лобовым стеклом, и крепится че- 
тырьмя болтами 8 с шайбами 9 и 27. Амортизационная плата 
блока 6 питання крепится слева от прнемопередатчика на три 
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кронштейна. К двум передним кронштейнам она крепится двумя 
болтами 10 с шайбами 11 п 27. Залний конец платы своим па- 
зом входит в бонку, приваренную на третьем кронштейне. 

Перед установкой амортизационной платы блока 6 питания 
необходимо освободить кабель, нлущий от аппарата А-1 к upu- 
емопередатчику, провод подвода напряжения к блоку 6 пита- 

пия и провода заземления, 

примотанные в месте Д 

к кабелям переговорного 

оиву 8 устройства изоляшионной 
Кконтакту 4, Кконтакту 2 лентоћ. 

После установки приемо- 
передатчика н блока пита- 
ния один провод (провод 
подвода напряжения) под- 
ключается к клемме «-F 26», 
второй провод (провод за- 
земления), установленный 
одним концом под болт крон- 
штећна, —к клемме «Мас- 
са» блока питания, третий 
провод — к клемме «Масса» 
приемопередатчика и под 
ближайший болт на крон- 
штейне, на котором уста- 
новлен приемоперелатчик. 

Кабель распаивается на 
колодку, поступающую в 
комплекте с радиостанцией. 
Соединение между отдель- 
ными блоками радиостан- 
цин производится согласно 
техническому описанию к 
радиостанции. На наклонной правой крыше транспортера за 
установкой ТКБ-01-! предусмотрено место для установки ан- 
тенного устройства I. | 

Для его установки необходимо снять крышку, закрывающую 
отверстие и закрепленную шестью болтами с шайбами, и теми 
же болтами 20 с шайбамн 19 закрепить антенное устройство 1. 
Нижиий изолятор 15 антенного устройства крепится шестью. 
винтами 14 с шаћбамн #3. 

Под один из болтов крепления антенного устройства уста- 
навливается скоба 26, за которую одним концом крепится тро- 
сик 22. 

На втором конце тросика устанавливается и закрепляется с 
помощью втулки 25 колпачок 12, поступающий в комплекте с 
автенным устройством. При установке колпачка 12 втулку 25 
обжать. 
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„маркоровка_кабела. 


К контанту5' Ккеятакту1 


Вид на колобк) 
Култ] 


рис. 56. Маркировка кабеля n вид на 
колодку со стороны пайки 


При установке антенных штырей колпачок надевается на 
трубку 21. 

'Соединяется антенное устройство I ¢ приемопередатчиком 7 
кабелем 23 длиной не менее 2,5 м. 

Трасса прокладки показана на рис. 57. 

Для крепления ящика с ЗИП 4 радиостанции на правом 
борту грузовой. платформи установлены две специальные лен 
ты 24. 

Для крепления чехла 18 с антенными штырями в носовом 
отсеке на задней стенке приварены кронштейны и установлен 
резиновый шнур /6. Детали, необходимые для установки радно- 
станции, придаются транспортеру в соответстапи с ведомостью 
одиночного комплекта ЗИП. 

Маркировка жил кабеля, посредством которого переговорное 
устройство. полключается к радностанцин, произведена по AMI- 
нам. 

Распайку кабеля на колодку, поступающую в комплекте с 
радностанцнећ, производить, как показано на рис, 58. 

При распайке допускается укоротнть жилы по месту, 


41. СМОТРОВЫЕ ПРИБОРЫ 


Установлены следующие приборы: 

три стеклоблока B-2; два из них расположены в левой н 
правой боковых листах отделения управления, третий — в Npa- 
вом верхнем борту в кормовом отделении; 

три смотровых прибора ТНПО-170А "водителя у лобового 
листа, перед волителем; 

один смотровой прибор ТНПО-170 на правой крышке mo- 
ка кормового отделения; 

два смотровых прибора 54.36.506 БМ с левой n правой cto- 
роны установки ТКБ-01-1. 


4.7.1. ПРИБОРЫ ТНПО-170А 


Смотровне приборы ТНПО-170А предназначены для наблю- 
дения за дорогой п местностью. 

Прибор НПО-170А представляет собой призменный пери- 
скоп с злектрообогревом входного н выходного окон. 

Прибор состоит из корпуса 2 (рис. 59), верхней призмы 8, 
нижней призмы 4, крышек 9 и 11, донышка 70, штепсельного 
разъема, состоящего из вилки /2 п розетки 13. Призмы уплот- 
вяются в корпусе герметиком 3 и манжетами 5 и 7. К призмам 
приклеены обогревные стекла 1. Между призмами и стеклами 
находятся датчики температуры (термиеторы). Приборы yeta- 
новлены в слециёльные шахты п уплотняются проклад 
ками 6, 
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При установке прибор поджимается эксцентриковым BAJN- 
ком, который предварительно вводится в углубление а. К npu- 
бору подсоединяется кабель от регулятора температуры 


ғ 

TH D 

в |» 

O 

М 

ЈЕ 1 
= 

E 


ема размещения 
‘приборов 


1—оборене стекао. 2. 
роза: E Mep 


РТС:27-3, расположенного в отделенин управления на лобовом 
листе. Один смотровой прибор водителя является ведущим. Ве- 
дущий прибор реагирует на изменение температуры и через 
регулатор температуры стекол РТС-27-3 5 (рис. 51) управляет 
‘обогревом остальных стекол, 
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В походном положении средний прибор ТНПО-170А уклады 
вается в ящик, размещенный на левом наклонном листе в от. 
делении управления (см. поз. 39. рис. 49). 


472. ПРИБОР ТВН-2Б. 


Прибор ТВН-2Б предназначен для наблюдения за дорогой и 
местностью при вождении транспортера ночью. 

В комплект прибора 
входят прибор наблюдения fg 
ЛВН-26, блок питания, 38- 
пасные части в принадлеж- 
ности. 

Прибор ТВН-2Б и ЗИП 
к мему укладываются. в 
ящик, Комплект прибора 
ТВН-2Б и фара ФГ-125 при 
обретаются н устанавлива- 
ются эксплуатирующей op- 
ганизацией. 

В походном положении 
ящик с прибором ТВИ-2Б 
и ЗИП к нему устанавли 
ваются на стенке огражд 
ния двигателя между дву- 
мя откидными сиденьями 
в проходе. Ящик крепится 
двумя резиновыми шнура- 
ми, закрепленными на месте 
укладки ящика. 

Для установки и крепле- 
ния прибора в рабочем no- 
ложении при эксплуатации 
водиночный ЗИП транспор- 
тера приклалываются на- 
ставка 3 (рис. 60) с про- 
кладкой 2 и две тяги 5 в 
сборе с ввертышами 6 н 
тайками-барашками 7, ко» 
торые укладываются n сумкў для нормалей, уложенную в ящик 
© ЗИП (см. поз. 4, рис. 95). 

При комплектовании тягача прибором ТВН-25 наставку 3 
(рис. 60) с прокладкой 2 н две тяги 5 в сборе переложнть в ук- 
лалочный ящик прибора ТВН-2Б, надев предварительно настав- 
Ку с прокладкой на головку прибора ТВН-2Б и завинтия ввер- 
тыши 6 в резьбовые отверстия в нижней части прибора, 

Для установки прибора ТВН-2Б необходимо вынуть из шах- 
ты средний прибор ТНПО-170А мехаңика-водителя и уложить 
его в футляр, находящийся на левом наклонном листе в отде- 
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нип управления. Установить валик / крепления прибора 
ТНПО-170А за налобник, Вынуть прибор ТВН-2Б с паставкоћ 
3, прокладкой 2 и тягами 5 из уклалочного ящика. Убедить- 
ся, что рукоятка 9 шторки прибора занимает положение «Закр»; 
вставить прибор ТВН-2Б в освобожденную шахту; надеть тяги 
5 на палец 4 н заверцуть гайки-барашки 7, добиваясь равномер- 
пого уплотиения прокладки по контуру прибора. 


Лит крыши 
подићи а 
Розсертһе 


лобовой лист. 
лодиће & 
ризвврте. 


Левый таст 
ладино в" 
развврте. 


Рис. 61. Прокладка кабеля питания прибора ТВН-2Б: 
#-—пружннизи ооба; 2 — иакомлинк: 3 — clota: 4 — колодка, 8 — амортизатор: 6— 
(блок питакнм прибора TUF JU 


Блок 6 питания (рис. 61) прибора устанавливается на двух 
кронштейнах, приваренных к центральной балке над огражде- 
нием центрального карданного вала. В проушины панели блока 
питания продеваются амортизаторы. Затем блок крепится бол- 
тами Мб к кронштейнам. К одному из болтов крепления подсо- 
единяется перемычка на массу. К 

Амортизаторы закреплены болтами в кронштейнах на транс- 
портере. 

Кабель от блока питания к смотровому прибору проклады- 
вается согласно рис. 61 и крепится в скобах 3 болтами, крепя- 
щими жгуты электрооборудопания. 

Скобы 3 уложены в ящик с ЗИП 49 (рис. 95). 

Для подсоединения кабеля к прибору свинчивается наконеч- 
ник 2 и штекер кабеля, которым он оканчивается, гайкой сое- 
диняется с высоковольтным вводом 8 (рис. 60). Для крепления 
конца кабеля питания имеется зажим, состоящий из двух NPY- 
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жинных скоб, прикрепленных к бонке на левом боковом листе 
болтом Мб и шайбой 6.65Г. 

Провод блока питання одним концом подсоединяется на KO- 
лодку 4 (рис. 61), а другим концом заделывается в штепсель- 
ный разъем блока питания (рис. 62). > 

Скобоћ закрепляются провод питания n 
кабель от блока питапия к смотровому 
прибору. Скоба закреплена па бонке в pañ- 
оне устацовки блока питания, 

Устанавливать блок питания и уклады 
вать кабель следует до установки прибора 
ТВН-2Б в шахту. 

Для работы с прибором предназначена 
фара ФГ-125, устанавливаемая слева на 
кабине. 

Для. ее подключения необходимо: 

на провод фары ФГ-195 напаять mako- 
нечвик / (рис. 64) (наконечник снять с со- 
слинительной панели справа от щитки по- 
догреватела), затем заизолировать его лен- 
той 2 и обмотать плотно нитками 

‘отвернуть гайку 2 (рис. 63) и вынуть 
шайбу 3 с уплотнением 4 и заглушкой; 

ввести провод фары через уплотнение ри. 62, Заделка 
внутрь транспортера, при этом в месте вхо- _ провода н экрана 
да под защитный колпачок провод обмо- к блжу питания 
тать в два-три слоя изоляционной лентой прибора ТВН 20 
в целях неключения возможности его пере- 
тирания о кромку колпачка, затем завернуть гайку 2 и non- 
‘соединить провод к соединительной панели, клемма 26 (справа 
от щитка подогревателя). 


Рис. 63. Установка фары ФГ-1 
t= gaya, 2 — гайка: 3 — шайба; 4 — уплотнение 


Фара включается переключателем 30 (рис. 56) на щитке 
приборов водителя. При включении фары ФГ.125 загорается 
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сигнальная лампа 29 и отключаются фары ФГ-122Н, передние 
и задние светильники, а также сигнал «Стоп». >, 

Регулировку фары ФГ-125 следует выполнять в ночное вре 
ма при отсутствии посторонцего освещения, как указано R NOA- 
разд, 17.4.6. 


413. ДОЗИМЕТРИЧЕСКИЙ ПРИБОР 


На передней стенке отделения управления по центру маши- 
ны предусмотрено место для установки дозиметрического при- 
бора ДИ-ЗБ, предназначенного для определения уровня ради- 
Жбовшу лист 
о розверте 
4 Semanoono ИП. 
прибора AMIE. 


[У = 


s? 
рис. 65. Установка прибора ДП-ЗБ: 


1—скоба; 2 блок аетектировайни; 3 --скоба блока астектирсваңин: 4 — регистратор 
ЖОШ ремиема шнур. 7 ЗИП прибора Дэ ә 


аши. Прибор состоит из регистратора 4 (рис. 65), блока ne- 
тектирования 2, скобы 3 и ЗИП. Регистратор крепится к двум 
уголкам. приваренным к вертикальной балочке тремя болтами 
М6, шайбамн 6.01 и 6.65Г, гайками Мб. 
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Провод массы регистратора присоединяется к одному из 
болтов крепления Блок летектирования 2 устанавливается в 
скобе 3. Скоба крепится К кронштейну четырьмя винтами М5. 
тайками M5, шайбами 5.65Г и 501. Кабель питания, подсоеди 
ненный к регистратору и к колодке 5, расположенной на верти 
калькой балке, укладывается так, чтобы излишек его наклалы- 
Banca на верхнюю скобу, приварениую к лобовому листу. 

Кабель, соединяющий регистратор и блок детектирования, 
обматывается вокруг двух скоб ма лобовом листе. 

ЗИП 7 прибора крепится в кормовом отделений с помощью 
резинового шнура 6, зацеплениого за скобы, приваренные на 
правом подкрылке. 

Прибор ДП-ЗБ приобретается и устанавливается эксплуати- 
рующей организацией. 

Детали для крепления прибора входят в одиночный комп- 
лект ЗИП, 


4.8. ПНЕВМОСИСТЕМА 


Пневмосистема предназначена для обеспечения работы пиев 
матического привода тормозов тягача н прицепа, оборудован 
много однопроводноћ системой пневматического привода. 

В пиевматическую систему входят компрессор, регулятор 
давления, два воздушных баллона, тормозной кран, тормозные 
камеры, кран отбора воздуха, разобщительный кран, предохра- 
нительный кланац, соединительная головка, датчик манометра, 
манометр, трубопроводы. 

Кроме того, к пневмоснстеме относится устройство для 06- 
шыва стекол, состоящее из бачка стеклоомывателя с ввертным 
краном и двух кранов, к которым прикреплены конечные трубы 
для смыва стекол. Для заправки бачка водой имеется заливная 
торловина, закрытая пробкой. 

Монтажнал схема пиевмосистемы показана на рис. 66, прин- 
ципиальная схема пневмосистемы — на рис. 67. 


Компрессор 


Компрессор одиоступенчатого. сжатия, поршневого типа, 
двухцилиндровый, непрямоточный, обеспечивает систему CXKA- 
тым воздухом. Он установлен на крышке картера шестерен MBN- 
гателя. 

Компрессор состонт из блока 6 цилиндров (рис. 68), голов- 
ки 10 блока, картера 1, поршней 8, шатунов 7, коленчатого вала 22 
ıi крышек 2 п 20. Hopman соединяются с шатунами плаваю- 
щими поршневыми пальцами 9. Нижние головки шатунов разъ- 
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емные n имеют регулировочиве прокладки. Коленчатый вал ye- 
тановлен на двух шарикоподшииниках ди 18 На переднем 
конце вала установлены самоподжимной сальник 4 и ва шпон- 
ке шкив 3, который крепится гайкой. Шкив приводится во npa- 
щенне клиновидным ремнем от распределительной шестерни KO- 
денчатого вала двигателя. На задием конце колсичатого вала 
компрессора имеются гайка /9 для затяжки шарикоподшцини- 
ка /8 п уплотнитель 21. 

Система смазки компрессора комбинированная. Масло из 
системы смазки двигателя подводится под давлением но труб- 
ке к задней крышке 20 картера и через уплотнитель по каналам 
коленчатого вала компрессора — к подшипникам шатунов. Ша- 
тунные подшипники u поршневые пальцы смазываются прину- | 
дительно, остальные детали — разбрызгиваннем. 

Компрессор имеет җидкостную систему охлаждения, CHASAN- 
ную с системой охлаждения двигателя. 

В стенке блока цилиндров выполнена полость, предназначен- 
ная для забора воздуха из системы питания двигателя возду- 
хом. 

В головку над каждым цилиндром ввернута пробка /1, в ko- 
торой помещена пружина /2, прижимающая нагиетательный 
клапан /4 к седлу. 

При опускании одного из поршней вина в цилиндре создает- 
ся разрежение и воздух па полости а, приподняв соответствую- 
щий клапан 13, засасывается в цилиндр компрессора; при подъ- 
еме поршия воздух сжимается, закрывает клапан /3, открыва- А 
ет клапан 14 н поступает в пневмосистему. rE Т 

Давление воздуха в пневмосистеме ограничивается спешаль- | 
ным разгрузочным устройством, работающим вместе с регуля- 
тором давления. | | 1 

Разгрузочное устройство состоит нз двух плунжеров 17 € 
толкателами; коромысла 16 и пружины /5. 7 f 

Канал б под плунжерами соединен с регулятором давления, 72: 
полость а под впусиными клапанами —с воздухоочистите | 
лем. 6 


Рис: 68. Компрессор: 


у г 5: е; 
Регулятор давления ©) р | 


Регулятор давления АР11-351210 с шариковими клапанами = & у 
поддерживает постоянное рабочее давление в системе 6— | + 
7,9 кге/см*_ Основными частями регулятора давления являются 2 
корпус 8 (рис. 69), впускной /0 и выпускной /1 шариковые 

клапаны, шток 4 клапанов, седло 5 выпускного клапана, pery- == ف‎ + 
лировочный колпачок 3, шарики 14, направляющая пружина 2 

и фильтры 6 и 7. Впускиой 10 и выпускной // клапаны разме. 
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SZ nopunesoă 


1 карти 


menu в седле 9. Ha них сверху давит пружина 2 через нижний 
шарик 14 и шток 4 Ма седло 5 навинией колпачок 3, закрсп- 
денпый гайкой 18. Колпачком 3 регулируют натяжение пружи- 
пы 2. Сверху регулятор nante- 
ния закрыт защитным колпач- 

1 ком 1. 


NIS ||» Тормозной кран 
48 Тормозной кран днафрагмен- 


+ ного типа, состоит из двух сек- 
ў ций, объединенных в одном кор- 
пусе. Нижняя секция служит для 
управления приводом остановон- 
ных тормозов транспортера, верх- 
ияя секция — для управления при- 
зодом тормозов. прицепа. 
Тормозной крап обеспечивает 
постоянное тормозное усилие 
при неизменном положении тор- 
мозной педали ш быстрое pac- 
тормаживание при прекращении 
нажатия на педаль. Он установ- 
лен в трансмиссионном отделе- 
ини с левой стороны и крепится 
к кронштейну тремя болтами с 
гайками. 
; Нижняя секция тормозного, 
крана состонт из впускного кла. 
пана 14 (рис. 70), выпускного 
клапака 16, пружины 13, укреп- 
рис. 69. Peryanrop давления: ленных на ‘одной осн, седла 18 
выпускного клапана, диафраг- 
мы 17, уравновешивающей пру- 
жины 19, стакана 21. 
paye ре Верхияя секция состонт из 
А" наш выпукного клапана /0, впуск- 
попела tapunun Kanani ного клапана TI, седла 8 выпуск- 
"азн ынана ного клапана, уравновешиваю- 
шей днафрагим 9, направляющей 
втулки 4, штока 7, пружины б. 
В обеих секциях унифицированы клапаны, седла и детали 
диафрагиы. 
еханический привод состоит из тяги 1, коромысла 2, сва- 
заниого со штоком 7. и рычага 22. 
Уравиовешивающие пружины /9 и 6 обеспечивают crenn- 
mee действие, т. е. пропорциональность давления в тормозных 
магистралях тягача и прицепа силе, приложенной к тяге /. 


1) 


При отпушсиной пелали тормоза коромысло 2 м рычаг 22 
не передают усилий па пружины 6 в /9. 

В нижией секции впускной клапан /4 крижат к свосму cen- 
ду давлением постунающего в полость е воздуха и пружиной 18. 
Седло 18 вынускиого клапана усилием возвратной пружи- 


рис. 70. Тормозной храк: 
ага приводи > —корбмнсле. 3 контргйка: 4-—мапряклиюща» втулка: б. 26— 
Е баты, ОНИ, пружин портала тусах зж. 
Поа 1 = anadi 


и 
Т7 регултровсчныг продав 
фиг” текин пружити 


провода 


ны днафрагмы прижато к стакану 21. Между выпускным Kna- 
паном 16 и седлом 18 имеется зазор, через него из полости а 
и соединенные с нею тормозные камеры сжатый воздух выходит 
в атмосферу, при этом тормозные камеры тягача находятся в 
отторможенном состоянии. 

В верхней секции сжатан уравновешивающая пружина б 
прогибаст днафрагму 9 в крайнее правос положение. При этом 
выпускной клапан 10 закрыт, а впускной клапан 71 открыт. Ye- 
рез открытый впускной клапан сжатый воздух из баллонов NO- 
ступает в полость а н через uee па прицеп. По мере заполнения 
воздушных баллонов прицепа давлешие в полости а возрастает 
и отжимает диафрагму 9 с седлом 8 влево. Зазор между впуск- 
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ным клапаном II м его седлом уменьшаетей. Перемещение An- 
афрагмы 9 влево и сжатие пружины 6 происходят до тех пор, 
пока впускной клапан // пе сядет на свое седло. В этот момент. 
уравновешиваются силы, действующие на днафрагму с обеих 
сторон. Поэтому, регулируя натяг пружины б, можно изменить 
давление воздуха в полости 0. 

При wamani на педаль тормоза сила, действующая на 
шток 7, стремится выланиуть его влево, а стакан 27 пружины 19 
от ричага 22 keren вправо, 

месте со стаканом 27 перемещается седло 18, которое npn- 
жимастсн к выпускному клапану /6 и отъединяет полость б от 
атмосферы. При дальнейшем перемещении впускной клапан 14 
отходит от своего седла. В образующийся зазор между ними 
поступает сжатый воздух а полость б и через нее в тормозные 
камеры тягача, 

По мере увеличения давления воздуха в тормозных камерах 
u в полости б диафрагма 17 прогибается влево вместе с cen- 
лом 18 и клапанами /4 и 16, Зазор между клапаном /4 м ero 
седлом уменьшается. В тот момент, когда впускной клапан 74 
плотно сядет на седло, перемещение диафрагмы 17 прекратится, 
так как силы, действующие на нее слева н справа, станут рав 
ными. Таким образом, определенной силе на педали тормоза: 
соответствует определенное лавленне воздуха в тормозных KA- 
мерах. Если увеличить силу на педали тормоза, то равновесие 
диафрагмы 17 нарушится n впускной клапан [4 откроется, 

авленне воздуха в тормозных камерах увеличивается про- 
порционально увелимению силы на педали тормоза. 

Равновесне сил, действующих na диафрагму, имеет место 
всегда при ее постоянном положении, когда клапаны 14 и 17 
закрыты. 

ила, передаваемая от коромысла 2 на шток 7, нарушает 
равновеске днафрагмы 9, возникшее при заряде баллона при- 
цепа, н она, прогибаясь влево, отодвигает седло 8 от выпускно- 
го клапана 10. Воздух из полости а выходит в атмосферу, Ma- 
денне давления воздуха в полости а пропорционально силе, пе- 
редающейся на шток от коромысла 2, н, следовательно, усилию 
на педали тормоза 

При уменьшении усилия на педали тормоза вледящие mexa- 
нивмы тормозного крана обеслечивают соответствующие синже- 
ния давления воздуха в тормозных камерах тягача 


Тормозные камеры 


Тормозные камеры днафрагменного типа, установлены на 
кронштейнах в носовой части корпуса. Тормозная камера coc- 
Tont из корпуса 4 (рис. 71), крышки f, диафрагмы 2, штока 3, 
пружин 5, 6 и вилки 9, Крышка к корпусу крепится болтами, 

ежду корпусом я крышкой зажата диафрагма, имеющая та 
кую же форму, как н крышка. На резьбе штока павинчена BIN- 


132 


ка 9, положение которой фиксируется гайкой 8. Вилка 9 соеди- 
нястся. пальцами с рычагом валика 18 остановочного тормоза 
(рис. 35). Диафрагма 2 (рис. 71) отжимается к крышке / кор- 
пуса под действием двух пружин 5 n 6. Пружина 6 предназна- 
чена для прижатия к корпусу уплотнительной шайбы 7, которая 


Рис. 71. Тормозная камера: 
3— штен; 4 корпус 5 
1 уплотнитель "шайб 


amparan пружина 
Тада: $ вилка. 


ліна Корка: 2— 
уж» "уйлётинтельной b 


предотвращает попадание внутрь корпуса грязи через отвер- 
стие, сделанное для прохода штока. При нажатни на педаль, 
тормоза сжатый воздух из тормозного крана проходит в тор 
мозную камеру, под его давлением днафрагма 2 прогибается 
и, сжимая пружины 5 и 6, перемещает шток 3 и вилку 9, 
соединенную с рычагом ножного привода остановочного тор- 
моза. 


Воздушные баллоны 


Воздушные баллоны 6 п 7 (рис. 66) сварной конструкции 
общей расчетной емкостью 43 л, установлены в носовой части 
корпуса н крепятся двумя стяжными лентами к кронштейнам, 
приваренным к нижнему листу носа рамы, 
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Предохранительный клапан 


Предохранительный клапан 18 (рис. 67) служит для предот- 
вращения чрезмерного повышения давления воздуха в пневмо- 
системе при ненсправном регуляторе давления. Он установлен 
в распределнтеле воздуха пневмосистемы. 


i о я 56 7 


Рис. 72. Предохранительный nanan: 


I= седло; 2 — шарик: 3— корпус, 4 3 — контргићка @— ретулиротояный 
йт; Т лора 


Клапан состоит из седла / (рис. 72), корпуса 3, шарика 2, 
пружины 4, регулировочного внита 6, направляющего стержня 7 
и контргайки 5. 

Прелохранительный клапан регулируется винтом 6 на дав- 
ление 9—10,5 кгс/см?. При запертыванин винта давление увели- 
чивается. 

При повышении давления: n системе выше 9—10,5 кгс/см? 
предокраннтељимћ клапан открывается и выпускает в ATMO- 
сферу сжатый воздух. 


Соединительная головка 


Соелинительная головка служит для соединения воздухопро- 
волов тягача и прицепа. Она устанавливается во фланце, при- 
варенном к залнему листу рамы, слева от оси крюка. 

Соединительная головка состент из корпуса / (рис. 73), в 
центре сферической части которого имсстея бобышка с отвер- 
стием под хвостовик обратного клапана 3, 

Фланец обратного клапана 3 пружиной 2 прижимается к уп- 
лотнительному кольцу б, зажатому с помощью гайки 5 в выточ- 
ке корпуса. 

Обратный клапан 3 предотвращает выхол воздуха из возду- 
хопровода тягача при отрыве прицепа. Крышка 4 предотвраша- 
ет попадание пыли и грязи в соединительную головку, Е 


Разобщительный кран 

Разобщительный кран двафрагменный, служит для отклю- 
чения воздухопроводов, соединяющих пневмоснетемы тягача п 
прицепа, Он установлен на кронштейне перед соединительной 
головкой. 

Устройство разобщительного крана показано ца рис. 74. 
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Рис. 73. Сослинительная головка: 


коту 2 пружины J клипа f урин 


srank, $ — увлотиттеленов. 


Рис. 74. Разобщительный кран: 


А-А 
Кран закрыт 
8 И 
9 
7 
в 5 
5 > 
4 
3 
2 
1 
проси р крита хан 


што € дивфрагмоћу 


4— kaanon. 6 — позератнин пружина 
с—толкатель: 9 — рукоятка рана 


Кран отбора воздуха 


Кран 4 отбора воздуха (рис. 66) установлен в трапсмисси- 
онном отделении на наклонпом листе, к нему подсоелниены 
трубопроводы от баллонов Он служит для слива конденсата 
из воздушных баллонов и для отбора воздуха, 


4.9. ОБОРУДОВАНИЕ 
49.1. ТЯГОВО-СЦЕПНОЕ УСТРОЙСТВО. 


Тягово-сцепное устройство с двусторонним амортизацнонно- 
поглощающим действием установлено в кронштейне, приварен- 
ном к кормовой балке. 


EUREC 


ا 
ا 


Цу 


Рис. 75. Тигово-сценное устройство: 


1 — титовый крюк: 2, 17— скобы; 3— защелка; 4 — обоћма пружати 
по kaeaea; РС пружања S — yaos МЮ 


5. 6— салынан; 
тчортизәтер И увора eR? 


К основным деталям этого устройства относятся тяговый 
крюк Г (рис. 75), накидная скоба 2 с защелкой 3, обойма 4 
пружины, пружина 8, упор 9, амортизаторы 10, упорная шай. 
ба 11 u гайка 12. 

Накидная скоба с защелкой обеспечивают замыкание сцеп- 
ной петли буксируемого прицепа. 
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Амортизируюшими элементами служат стальная цилиндри- 
ческая пружина 8 и резнновый амортизатор 10, состояншй из 
набора резиновых и металлических шайб. 

На прямом ходу при буксировке прицепа пружина действу- 
ет на протяжении полного рабочего хода тягового крюка, 
а резиновый элемент вступает в действие через 25 мм хода 
крюка, 

При накате же оба амортизирующих элемента одновремен- 
но вступают в действие. Рабочий подрессоренный ход тягового 
крюка вперед при накате, равный 30 мм, ограничивается ско- 
бой 13, жестко прикреплепной к кормовой балке корпуса; ход 
назад. (при буксировке прицепа) равен 55 мм. 


Для защиты от попадания воды в корпус транспортера че- 
рез тягово-сцепное устройство имеется два войлочных сальни- 
ка 6 и 5, вложенные в кольцевые канавки кронштейна рамы и 
в обойму пружины. 


Для смазки тагово-сцепного устройства служит масленка 7. 


492. СИСТЕМА ОБОГРЕВА 


Для обогрева транспортера применена отопительно:вентиля- 
ионная установка ОВ-65Г, работающая независимо от работы 
двигателя. Отопительно-вентиляционная установка состоит из 
кожуха 3 (рис. 76), внутри которого расположены все основные 
детали установки. На валу электродвигателя /3 с одной 
стороны закреплена крыльчатка 12 подачи воздуха для 
нагрева, с другой стороны — фрикционная муфта 74, nepe- 
дающая вращение валу топливного насоса /5. На валу на- 
соса закреплены нагиетатель 7 воздуха для горения H распы- 
‘литель 6. 

Топливный насос, вентилятор н распылитель расположены 
внутри теплообменника 22, состоящего из трех концентрично 
расположенных и сваренных между собой цилиндров. Кроме 
них в теплообменнике находятся камера 20 сгорания, диффу- 
зор 21 п камера 4 логоранна. В камеру сгорания ввернута cne- 
ча 5 накаливания. Воздух для сгорания поступает через патру- 
бок 17, в котором располагается трубка 16 для подачи топлива 
в насос. Топлино из насоса к распылителю подается по изогнутой 
трубке 18, Для выхода выпускных газов имеется специальный 
патрубок 9, на который монтируется датчик 8 горения. В месте 
выхода нагретого воздуха в крышку / в кожухе вмонтирован 
датчик 2 перегрева. Фрикционная муфта 14 перемещается phi- 
чажком 10. 

Для слива излишков топлива из камеры сгорания служит 
дренажнал трубка 19. 
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'Отопительно- вентиляционная установка расположена в отде- 
ленин грузовой платформы п левой боковой полости, Она кре- 
пится к спсцпальной постели двумя стяжными лентами 27 
(фис. 77). Управление установкой осуществляется электропри- 
борами, находящимися па щитке отопителя, расположенного на 
задней стенке отделения управления (рис. 78). 

Питается 


установка из топливного бачка, расположенного. 
atens на кожухе радиатора. Подача топлива вклю- 
ком, расположенным на степке за сиденьем ROAI- 


П 
2 


При работе отопительного устройства топливный насос заса- 
сывает топливо по трубке 16 (рис. 76) п подает его по труб- 
ке 18 на распылитель б; одновременно пагистатель 7 через за- 
борный патрубок 8 (рис. 77) и шланг 9 засасысаег воздух н 
подает его в камеру сгорания, где оп смешивается C топливом, 
разбрызгиваемым распылителем. 

Рабочая смесь загорается от соприкосновения с раскаленной 
свечой 5 (pue. 76) и через диффузор 21 поступает в камеру 4 
догоранил. Из камеры догорания продукты сгорания через окна 
в теплообмениик@ 22 проходят по кольцевому пространству MEN- 
ду цилиндрами и через выпускной патрубок 2 (рис. 77) выбра- 
сываются в атмосферу. 

Воздух для нагрева засасывается вентилятором из отделения. 
грузовой платформы через крышку £1 (рис. 76) ш направляется 
по кольцевым простраиствам между кожухом н наружным 
цилиндром и между внутренними цнанидрами теплообмен- 
ника, 

Патрубки 2 (рис. 77) n 8 установлены в наклонном листе 
Крыши корпуса и закрываются крышками 4. В закрытом nono- 
жении крышки удерживаются пружинами 6. Крышки 4 открыва- 
потен одновременно. дистанционным приводом, который состоит 
из коромысел 5, тросиков Í и 7 п замка. 

Замок состоит из поводка 19, планки 20, опоры 22, фиксато- 
ра 29, пружины 2/ и упорного болта /8. 

Натяжение тросиков / н 7 регулируется болтами 3. Предва- 
| рителљио длина троснков устанавливается планкой 20. При ра 

Gore установки нагретый воздух через патрубки 10 и IÍ посту- 
пает в верхний распределитель /2, откуда часть его нагнетается 
через трубу /3 в отделение управления, а другая часть по тру- 
бам 16 и [7 поступает в нижний распределитель 24. Из нижие- 
FO распределителя часть теплого воздуха выходит через окно а, 
а часть — в продольную балку корпуса и через окно б распре- 
Деляется по всей длине грузовой платформы 

При неработающей отопительно-вентиляшіонной установке B 
теплое время года, а также при загрузке платформы ящиками 
трубы /6 п 17 спимаются со штатных мест крепления M уста- 
навливазотен на задней панели 26. Для этого отвинчиваются на 
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fa! 
шерә сгорания, 


ЕЈ 


05 — стезя пакадуванна; 
use JT — электродангатель: 


В аркана ная труба, 
[РА 


Рис, 76. Отопительно-вентиляционязя установка: 
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несколько оборотов болты крепления лент 15, труба 16 вставли- 
ется в трубу 77, скобы 25 заводятся за ленты и завинчиваются 


болты. 
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493, ФИЛЬТРОВЕНТИЛЯЦИОННАЯ УСТАНОВКА (BY) 


Фильтровентиляшюнная установка предназначена для CO3- 
дания избыточного давления внутри корпуса машины п очистки 
забираемого снаружи воздуха от БА, ОВ и РП. ФВУ состоит 
из нагнетателя 23 (рис. 79), клапанной коробки /0 и фильтра 14, 
размещенных в съемной выгоролке 15, привода управлепия 
и закреплена на подкрылке в правой боковой полости корпуса 
двумя стяжными лентами f- 

Магнетатель ВНСЦ-200 служит для создания избыточного 
давления внутри корпуса транспортера п предварительной очи- 
стки забирасмого снаружи воздуха, Магпетатель представляет 
собой центробежный вентилятор с ннерционным фильтром для 
предварительной очистки воздуха от пыли. Вентилятор получа- 
er вращение от электродвигателя ЭД-25 мопшосто 600 Вт. 

Устройство нагиетателя показано на рис. 80. 

Наружный воздух забирается в выгородку 15 (рис. 79) через 
патрубок 9 (при открытой крышке 7), а из нее—в нагиета- 
тель 23; выбрасывается пыль из нагиетателя по шлангу 24. 
Клапанная коробка 10 служит для направления воздуха из Na- 
тиетателя, минуя фильтр (режим вентиляции). Для этого виутри 
корпуса коробки имеется клапан 9, которым попеременио от- 
крываются п закрываются отверстия в корпусе коробки с NO- 
мощью рукоятки 21. 

Фильтр-поглотитель ФИТ-200М служит дая очистки воздуха 
ot БА, ОВ а РП, 

Крышка 7 заборного патрубка открывается и закрывается 
рукояткой 5 с помощью сервопружинњ 6 и соединительных ры: 
чагов. Усилие сервопружины регулируется гайкой 8 так, чтобы 
крышка 7 надежно удерживалась в открытом и закрытом по: 
пожениях. Управление клапаном в клапанной коробке осущест- 
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Ре. 79. Фильтровентилиционная установка: 
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вляется рукояткой 21 ¢ помошью сервопружины /8, валиков, 
рычагов и соединительной тяги. 

Усилие сервопружниы /8 ретулирустен гайкой 8 так, чтобы 
клапан гермстичио закрывал попеременно оба отверстия в кор- 
пусе коробки. Электродвигатель ЭД-25 нагистатела вклю- 


“ip 12 


AANA 


5. ПА 


>o Пыль, отделенная в циялонах 


рис. 80, Нагветэтель: 

1er 1— уруб. 3 — рышы, 

"Шык урнаа мада 
Же 


waerten и выключается с помошно выключателя /5 (рис. 56), 
расположенного на щитке приборов водителя, 

Для измерения избыточного давления внутри корпуса служит 
дифмапометр-тягонапоромер, расположенный в отделении YT- 
равления на левом листе. 


4.94. ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ ПЛАВА 


При преодолении водных преград па плаву 
следующее оборудонание: гидродинамические щитки 2 (рис. 81), 
дополнительные щитки 8, кормовые решетки 1, волноотража- 


18 


~ 


ражателљима шит: 4 — уалитителе эоздухозаборной трубы: 5 — Orpa- 


Pue: 81, Оборудование для плава: 
J — олот 
Ри f oboe щит 


)— кормовая решетка; 


тельный щит 3, удлинитель 4 воздухозаборной трубы и ограж- 
деше 5 радиатора. 

Гидродинамические и дополнительные щитки устанавли- 
ваются ша подкрылки в переднећ части транспортера, ограж- 
дан гусенниы спереди w с боков. Крейятся щитки прижи- 
мами. 

В походном положении гидродинамические и дополнитель- 
ные щитки укладываются на крышке люка моторного отделения: 
п крепятся ремнем, Кормовые решетки шариирно крепятся на 
кормовом листе корпуса и стопорягся в рабочем положении 
фиксоторами б. В походном положении кормовые решстки OT- 
E a a 
ми 7. < 

Волноотражателыгый щит установлен в передней части трав- 
спортера и крепится к нижнему листу поса па петлях. 

В походном положении волноотражательный щит должен 
быть опущен и прижат прижимами к нижисму листу носа. 

Перед преодолением водных преград волноотражательный 
щит следует подиять и зафиксировать прижимами. 

Установка и крепление удлииителя воздухозаборной трубы 
приведены в подразд. 4.1 5. 

В походном положении удлинитель / (рис. 95) воздухоза- 
борной трубы укладывается в трансмисснонном отделепии, кре- 
патси виштом / (рис. 16) к крошштейну. закрепленному на 
шпильке, стягивающей ленты воздушных баллонов. 

Ограждение 5 (рис, 81) раднатора устанавливается на рам- 
ку жалюзи и фиксируется прижимами, В похолком положении, 
ограждение /7 (рис. 95) радиатора укладывается на крыше кор- 
пуса и крепится двумя ремнями, 


49.5. ВОДООТКАЧИВАЮЩИЙ НАСОС 


'Водооткачивающий насос служит для удаления воды, попав- 
шей в корпус во время преодоления водных преград’ Насос 
вихревого типа, двухсекционный: одна секция служит для OT- 
качки воды из носовой части рамы, другая из кормовой. 
Водооткачивающий насос состоит из корпуса 8 (рис. 82), двух 
рабочих колес 2, верхней 8 и нижней / крышек и крышки 9 
насоса с патрубками. 

Рабочие колеса установлены на валу 5 привода на шпон- 
ках. З 

Вал 5 привода установлен в верхней крышке на двух wapi- 
коподшипншках 4 и соединяется с валом конической шестер- 
ци промежуточного редуктора с помощью шлнцевой муфты. 
В крышке 3 установлено двойное сальниковое уллотне- 
ние 6. 

Осевые зазоры между колесами, крышками м корпусом Pe- 
гулируютея прокладками 7 и шайбами 10. 
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Насос крепится к корпусу промежуточного редуктора че- 
тырьмя болтами © шайбами 


10 


Рис. 82. Вохооткачивающий изсос: 
1, з— куии, 2— рабочее Колесо: 4 — шарнкоголамвиик; 4 — 
Komene, 7 = регулироночиме проклидһи, # — корпус. 79 — Крыши 
УО регулативе шайбы 


привода. #—уп. 
са аеруда. 


498 ОГНЕТУШИТЕЛЬ 


На транспортере установлен один углекислотный огнетуши- 
тель типа OY-2 емкостью 2 л. Огистушитель поставляется 
в зарижениом состоянии и устанавливается на задней стенке 
отделения управления. 


4.10. БАШЕННАЯ УСТАНОВКА ТКБ.01-1 
4.10.1. НАЗНАЧЕНИЕ УСТАНОВКИ 


Башениая установка ТКБ-01-1 пол пулемет ПКТ предназна- 
чается дая повышения огневых возможностей. 


4102 ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ 


Тап установки .......... . Закрытая, вращаю- 
шаяся 
п ооо КҮК HKT 

Ши а па а - 4 DRO, pcre 
ческий 
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Калибр пулемета, ми .......... 7,62 
Углы наведения, гра 


максимальный (возвышения) 2 +35 

минимальный (спижения) . -< —5 

горизоитальный .........,. 360 
Зоны обстрела, град, пе менее: 

по вертикали (возвышения) ....,. +35 

по вертикали (снижения)... о. — 85 

по.горизонтали не... 3537 
Привод наведения ........, 0; Ручной 
Спускное устройство 1:11: ::.: Электроспуск 
Боекомплект, патрбим ......... Е 
Вместимость патроиной коробки, патроны 250 
Вместимость гильзозвеньесборника, гиль- 

ЗЫ-ЗБЄНЬЯ аа s a ale aR 250/250 

Напряжение для питания электроспуска, В 24 


Примечание. Зона обстрела по вертикали в направлении 
на левый борт и корму ограничивается наводчиком по види- 
моста через прицел частей и принадлежностей транспортера. 


1.103. УСТРОЙСТВО УСТАНОВКИ 


Установка ТКБ-01-1 (рис. 83) состоит из погона 10, баш 
ни 9, люльки 3, хомута 1, гильзозвеньеотвода /7, коробкодер- 
жателя 7, патропноћ коробки 6, электрооборудовация, уравно- 
вешивающего механизма 5, пулемета 2, прицела 12, уплотне- 
ния 4, злектрообогревного стекла, 

В башне, закрепленной на погоне, установлена люлька. 
Люлька является качающейся частью установки. На люльке 
установлены пулемет, хомут, гильзозвеньеотвод и коробкодер- 
Жатель, В коробкодержателе закреплена патронная коробка. 
Хомут служит для крепления в нем перископического прицела. 
Уравновешивающий механизм служит для уравновешивания Ka- 
чающейся части установки, 


Погон 


Погон является основанием вращающейся части установки. 
[Погон состоит из неподвижного кольца 15 (рис. 84), регули 
ровочного кольца 2, подвижного кольца 6, наружных 73 и внут- 
реших 8 проволочных колец, шариков 5, регулировочных 
шайб 4, стопора в сборе 8, контактного кольца /7, наружного 
кольца 14, внутреннего кольца 12, изоляциониого кольца / н 
гнезда 7 стопора. ~ 

Между неподвижным, подьнжным и регулировочным KONN- 
цамн погона в сепараторе // размещены шарики, которые обка- 
тываются по проволочным кольцам. Регулироночные шайбы 
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служат для уменьшения люфта погона. Наружное кольцо 14 
надето на пеподнижное кольцо /5 н служит для уплотиения по- 
гона. 

Внутреписе кольцо 12 служит для умепьшения трения. 

В нижней части регулнровочного кольца 2 имеются контакт. 
ное кольо 17 и изоляшионное кольцо 1. 

Контактное кольцо 17 
получает ток от щеткодер- 
marena 8 (рис. 89). Сектор? 
выключения (рис. 84) cny- 
жит дли прекращения no- | 
дачи напряжения, когда ось 
ствола пулемета находится 
в зоне расположения ан- 
Teuma. Резиновые проклад- 
ки 10 н 16 изолнруют BHYT- ОЙ ка 
реннюю полость транспор- 7 


Tepa от виешней среды. f 
Стопор 8 состонт из крон- 
штейна 8 (рис. 85), стопо- 


ра |, пружины 2, кольца 4, 


АМУУ, 
РА. 


гайкі 5, болта 6 и предна" рис. 85. Crono; 
значен для стопорения вра: © 1— реч 2 иретине, э кронштейн 


щаюшейся части в похол- 
ном положения. Стопор в 
сборе крепится к регулировочному кольцу погона кронштей 
пом 3. Болт б и гайка 5 служат для поджатия стопора 1 к крон- 
штећну 3 при проверке кучности боя и приведении устаповки 
к пормальному бою. Стопор в сборе 8 (рис. 84) заходит в rnes- 
до 7 стопора, размещениое на основании погона, W удерживает 
врашающуюся часть от поворота“ 

При вытягиванин стопора / (рис. 85) за кольцо 4 п поворо- 
те на 90° он освобождает вращающуюся часть и удерживается 
в этом положении кольцом. 


Башня 


Башня состоит из корпуса 4 (рис. 86), вертикального. сто- 
пора 10, пружины 9, втулок 8, рым-болтов 6, клапана 5, проб- 
ки 7, прокладки 8. Корпус 4 башин служит основаннем для 
крепления люльки, электрообогревного стекла прицела W элек: 
трооборудования. Основанием корпус башии опирается на NO- 
тон и крепится к нему болтами и гайками погона. 

Рым:болты служат для монтажа н демонтажа установки. 

В передней части баший имеется два окна. Центральное 
окно / служит для выхола кожуха люльки, Боковое окно 2 
предназначено для перископического прицела, закрывается 
электрообогревиым стеклом н уцлотияется резиновой проклад- 
кой. 
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Между боковыми ребрами окна / приварена пакладка с NO- 
лостью для уплотнения 4 (рис. 83). С правой стороны корпуса 
башни имеется технологическое отверстие, которое закрывается 
пробкой 7 (рис. 86) и уплотняется прокладкой 8. 


т 


Рис. 86. Башня 


0 центральное сино; 1 — бокове окно; ў — uryan; 4 — конус башни, S — клапан 
6 pun doat: 7 пробке: A= прокладки: 9 pya 10 — эертикалкиый овер 


На крыше башни закреплен вертикальный стопор /0, кото- 
рый служит для крепления люльки в походном положений. При 
приведении установки в боевую готовность вертикальный сто- 
пор откидывается н под действием пружины 9 остается прижа- 
тым к крыше башни. Втулки 3 служат опорой для качающейся 
люлькн. 

Клапан 5 предназначен для удаления газов при работе пу- 
лемета и стравливания излишнего избыточного давления в KOP- 
пусе, открывается только при работающем нагнстателе ФВУ, 


Люлька 


Люлька состонт из сварной части люльки, амортизатора, 
ручки управления, рукояток, ограничителя, кроиштейна креп. 
лення налобника и каретки. 

Сварная часть люльки состоит из основашни 8 (рис. 87), 
обода 6, кожуха 5 u подпятиика 7. 

Амортизатор состоит на головки 70, пружин /7 п 19, ка. 
тушки /8, стержия /6 и расположен № кожухе 15, вместе © ко 
торым соединен со сварной люлькой с помощью осей //. 
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Амортизатор прелназначен для амортизацин ударов при от- 
кате каретки /2, с которой он соединен с помощью зуба стерж- 
ни 16. 


| 2 и 


18 У» 15 


5. 18.— номли; 6—обом 7— noa- 
MOR 


Давление при откате передается на пружину 19, при naka- 
те—на пружину /7. Между пружинами проставлена катуш- 
ка 18, которая соединяется со стойкой пружин, приваренноћ 
К основанию 8 люльки. Катушка /8 при стрельбе по отношению 
K люльке остается неподвижной н служит упором для пружин. 

Ручка 22 управления и рукоятки 2/ закреплены на оси / 
посредством муфт 2 н предназначены для управления установ- 
кой. Правая рукоятка 21 служит для фиксации ручки 22 управ- 
ления в удобном положении. Левая рукоятка предназначена 
для фиксации люльки на ограничителе 4 в любом положении 
от —5 до +35°, Ручка управления имеет кнопку электро“ 
спуска. 
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Кровштећи 20 предназначен для крепления к нему налоб- 
пика прицела. Регулировка положения кренштейна 20 и его 
крепление к сварной люльке осуществляются болтами 3 

К ободу 6 приварен кожух 5, внутрь которого вставляется 
пулемет. Во время стрельбы пулемет в кожухе 5 передвигается 
на величину отката — б мм и паката —3 мм. К верхией части 
обода приварен подпятник 7, который служит для упора урав- 
новешивающего механизма 5 (рис. 83). 

Внутри люльки, в пазах, установлена каретка 12 (рис. 87), 
которая дополнительно соединена с люлькой амортизатором. 
Каретка служит для установки на ней пулемета с помощью 

й 13. 

9 цапфы 9 предназначены для крепления люльки к корпусу 
башин. 


Патронная коробка 


Патрониая коробка предназначена для укладки 250 патро- 
пов и звеньев, обеспечивающих питание пулемета при стрельбе. 


тв 9 ши 12 


\ 


Рис. 88. Патроннел коробка: 


атак, 3 aan: Foc ушин 5—ирышыы 
aaao, Шаш сенш, $ epenn, crema, 16 
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ружика 


упорная wae 


Для снаряжения патронная коробка имеет крышку 5 
(рис. 88), открывающуюся нажатием на защелки /0. При этом 
сжимается пружина f} н зашелки выходят из ушек 4 корпуса. 

Для переноски коробки на крышке 5 имеется ручка б. 

Корпус коробки состоит из боковых стенок 8 и /2, средней 
стенки 9 и поддона; 

На корпусе иместся упорная накладка 7, которая ограпичи- 
вает движение коробки вверх и фиксирует коробку в коробко- 
держателе. 

В верхией части коробки имеется лоток / с площадкой, на 
которой лежит первый патрон с лентой. На крышке коробки 
па оси 3 закреплен клапан 2 с пружиной. 

Клапан служит для удержания первого патрона на лотке 
‘спаряженной патронпой коробки. 

ipu снаряжении патроппой коробки лента укладывается pn- 
дами. Свободный konen ленты кладется па площадку лотка. 
При закрытой крышке клапан упирается в первый патрон 
ленти. 

Внутри патроиной коробки имеется поддон, который Bel- 
полкен так, чтобы при укладке патронной ленты пе получался 
завал верхних рядов. 


Электрооборудование 


Электропитание установки осуществляется от бортовой сети 
транспортера, 


Рис. 80. _[Принципи 
amman схема. aner- 
трооборуловалия: 
1 викаюнатели:  2— 


Rangona; 3 
4 


ты 
цеткодержателі. 


Напряжение через щеткодержатель 8 (рис. 89) подается на 
Контактное кольцо погона и затем ва выключатели /, лампу 2 
плафона, лампу $ подсветки, кнопку 6 электроспуска и элек- 
трообогревное стекло 5, 
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Включается установка выключателем, расположенным на 
щитке командира (рис. 90). 


а 


7 таура 
GPUSETKA O 
5 [плавом корин 


5 + 


рис. 90: Щнток команди 
= выключатель смеилимика; 2— выключатель абогрена, правого смотрањога стекли 
1— быключатель злектрапитания Gaelic установки 4 WIENER ремети 3 = 
тейи G= PERANE чеги вазална розе и плафона кори, 7 


Уравновешивающий механизм 


Уравновешивающий механизм 5 (рис. 83) состонт из стерж- 
ня и пружины н служит для уравновешивания качающейся 
части установки. 


Хомут прицела 


Хомут служит для крепления прицела на кронштейне mont- 
ки и состоит из основания 9 (рис. 92), накладки 10, стержня 2, 
барашка 8, пальца 4, шайб 5 и 6, штифта 7 и двух винтов /. 
Основание 9 и накладка /0 имеют шаровое гнездо для поста: 
новки шара прицела. Прицел крепится винтами I. 

В основании закреплен палец 4 со стержнем 2, который 
ввничивается во втулку 3 кронштейна люльки. 
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5 2 


Рис. 91. Панель управления башенной установкой 


келме раљама; 2— выключатель подстеткп прицела: 3— выка 
итне стекле прилела + = водила Улак рона BAER TPOS 
спуска пулемета са 


1 — колка 
ЕУ 


icme роже REE 
әм 4 


основата 
лаа 


Гильзозвеньеотвод 


Гильзозвениеотвод предназначен для отвода и сбора отра- 
жепных гильз при стрельбе или патронов при перезаридке эвен 
спой лепты, а Также дая отвода зпеньсвой ленты 

Приемник | гильзозвеньеотвола (рис. 93) крепится к люль- 
ке с помошью ушка и болта с шайбой. 


рис. 03. Гильзозвеньсотвол: 


eum гильззвету и: штырь 3—мешок с рамой: 
принт ти љешлвод A 


3 с рамой присоединяется к приемнику гильзозвенье- 
О и а к коробколержателю 7 
(рис. 83) — с помощью штыря 2 (рис. у ни 

с рамой предназначен для сбо гі М 
ток раход резо латты, Он рассатап та 250 mma; 
Те, одмой патронноћ коробки. Из мешка отраженные гильз 
стежкой «молния», 


Коробкодержатель 


94), защел- 
‘оробкодержатель состоит из рамки / (рис. 94), 

жи К 3 5 пружины 4 и крепится к люльке трема бол- 
тами. Коробкодержатель служит для удержания патронной 


158 


коробки. Он позволяет производить быструю смейу патронных 
коробок. 


Защелка 2 служит для закрепления патронной коробки. 


Рис. 94. Коробколержатель: 
1 рамка: Fo защелка 3— осы: 4 — пружина: 


4.11. ОДИНОЧНЫЙ КОМПЛЕКТ ЗАПАСНЫХ ЧАСТЕЙ, 
ИНСТРУМЕНТА И ПРИНАДЛЕЖНОСТЕЙ (ЗИП) 


Одиночный комплект ЗИП предназначен для использования 
при эксплуатации, техническом обслуживании и текущем ре- 
монте. 

Номенклатура, количество и размещение одиночного комп- 
лекта ЗИП указаны в ведомости 6.00.0013И, прикладываемой 
к каждому транспортеру. 

Ею следует пользовгться при выборе нужного инструмента 
и принадлежностей. 

Размещение на транспортере ЗИП и вспомогательного обо- 
рудовапия показано на рис. 95. 


4.12. МАРКИРОВАНИЕ И ПЛОМБИРОВАНИЕ 


Маркированне 


Маркировка транспортера выполнена в передней части верх- 
него листа поса корпуса. 

Кроме того, в передней части верхпего листа коса корпуса 
нмеются клеймо производствениого мастера, клеймо ОТК н 
клеймо прелстапителя заказчика, нанесенные справа от помера 
транспортера. 

Маркирорку имеют составные части транспортера: корпус, 
двигатель, главная передача, промежуточный редуктор, борто- 
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ето зет 


7 | 


трапспортерстагаче МТ-ЛБ: 


= nmen 
0 ды E 
ны 


тр) 
Кз 


Рис. 95. Размсшенне одиночного комплекта ЗИП жа 


зм 


Ч? = Gyran аптечки; 


NS: 


O соединителыйме erpat 
т киз а= anata, # бор 


вая передача правая, бортовая передача ле 
вая, торенониые вазы, переговорное устрой. 
ство Р-124, фильтр поглотитель ФИТ, nono- 
трератель тина ПЖД-44Л, отонительно-ьсйти. 
ляционная установка, аккумуляторные GATA- 
рев, реле-регулятор, гидроамортизаторы, злек- 
тродвигатель ФВУ, дифманометртягонаноро 
мер. С 


Пломбированне * 


а) На двигателе пломбируется топливный 
насос в сборе с регулятором числа оборо- 
тов. Устанавливается шесть пломб завода — 
изготовителя топливного шасоса: һа ринтах 
Крепления крышки корпуса тойливпого пасо- 
са высокого давления и крышки смотрового 
люка, па винте подрегулировки номинальной 
мощности, на болте ограничения максималь- 
пого скоростиого режима и па више— отра- 
ничштеле мощности па обкаточный период 
и на втулке винта — ограничителя wou- 
ности. E 

Пломба вишта— ограничителя _ мощиостҥ 
снимается по окончании периода обкатки дви- 
Гателя. 

Снятие остальных пломб категорически за- 
прещается. 

6) На транспортере. пломбируется с co- 
хранением пломбы на весь пернод гараитий- 
ного срока эксплуатации гибкий вал спидомет- 
ра. Устанавливаются две пломбы заводом — 
изготовителем транспортера (в местах сбедине- 
ния к хвостовику червячного колеса левой бор- 
товой передачи н к спидомстру, расположен- 
ному на щитке приборов водителя). Сиятис 
этих пломб категорически запрещается, 

в) Па транспортере при хранении n транс- 
портировании пломбируютей крышки люков 
в крыше отделения управления, крышки ne- 
сантных и кормовых люков, двери, связанные 
в узел концы веревки креплении брезепта 
(после укрытия транспортера брезситом), 
ящики и сумки с размещенным одиночным 
ЗИП транспортера. 


* Схемы пломбирования транспортера МТ.ЛЬ см. приложение В. 


6-с! 
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Пломбы, указаиные в п. «в», с введением транспортера к 
эксплуатацию должны быть сняты. 

r) Пломбируются заволом-изготовтелем © сохранением 
пломбы из весь пернод гарантийного срока эксплуатации: вишт 
крепления кожуха аппарата А-1 (внутри аппарата) — пломба 
мастичиая; реле регулатор. 


5. ЛЕГКИЙ МНОГОЦЕЛЕВОЙ СНЕГОБОЛОТОХОДНЫЙ 
ГУСЕНИЧНЫЙ ТРАНСПОРТЕР МТ-ЛБВ 


5.1. НАЗНАЧЕНИЕ И ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ 


Легкий многоцелевой снегоболотоходный гусеничный транс- 
портер МТ-ЛЬВ предназначен для буксировки прицепов общей 
массой до 4 т, монтажа различного оборулования, перевозки 
людей и грузов и для обеспечения других транспортных потреб- 
костей в северних районах страны. 


Рис. 96. Общий вид транелортера-тягача МТ-ЛБВ 


Транспортер рассчитан на эксплуатацию и храпенне на OT- 
крытых, плошалках при температуре окружающего воздуха от 
плюс 45 до минус 45°С, в горных условиях на высоте не более 
2000 м над уровнем моря. 

Транспортер является снегоболотоходной модификацией ner- 
кого многоцелевого гусеничного транспортера МТ-ЛБ. 

Осповное изменение конструкции транспортера МТ-ЛБ aa- 
ключается в установке уширентых гусениц н соответствующих 
им гидродинамических и грязевых щитков. В связи с этим уве- 
‘личивается до 570 мм ширина передних подкрылков и вводятся 
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дополиительные съемные подкрылки вдоль бортов шириной 
160 мм. . 

В кормовом отделеиии транспортера имеются кронштейны 
для установки санитарных посилок. 

Общий вид транспортера дан на рис. 96. 


5.2. ОСНОВНЫЕ ДАННЫЕ ТЕХНИЧЕСКОЙ 
5 ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Масса в рабочем состоянии (без груза на плат- 
форме, но с комплектом ЗИП и полной заправ- 
кой горючим и эксплуатационными матернала- 
ЖЧ, RL ПА НЕК 

Масса раамещаемого оборудования в труза (гру- 
зоподъемность), кг, не боле. ...... 1500 

Масса буксируемого колесно-лыжного прицепа, 

Ж. Ө б, z тсе Мы фо М о 0000 

Габаритные размеры, мм: 

ОИ с узы & ec f > SLEDS 


10350+260 


Е пе сасе ја оза ОЖ э ПН 
ширина по гусснищм. ........ 315048 
Дорожиый просвет, мм. .........,.. 395—425 


Координаты центра тяжести, ми: 
без водителя и груза на платформе 
продольная (от оси ведущего колеса к корме) 2296+25 
поперечная (от продольной оси влево)... 10+5 
с водителем и трузом ня платформе массой 
1500 кг 
продольная (от оси ведущего колеса к корме) 2510-25 
поперечная (от продольной оси влево). . . 1425 
Среднее удельное давасние на грунт в рабочем 
состоянии, кгс/см? 
без груза на платформе........ 
с грузом на платформе массой 1500 kr. . . 028 
Средняя скорость движения с грузом массой 
1500 кт на платформе п прицепом по глубокому 
снегу и заболоченной местпости, км/ч. ... 9—18 


Все остальные данпые технической характеристики транс- 
портера соответствуют данным разд. 8. 


5.3. УСТРОЙСТВО СОСТАВНЫХ ЧАСТЕЙ ТРАНСПОРТЕРА 
Гусеница 


Гуселтца с несимметричными звеньями. Звенья — металли- 
ческие, мелкозвенчатые е открытым шарниром. Ширина гусе- 
ницы 560 мм. 
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Все звенья с гребнями. В каждом звене по десять проушии. 
Звенья соединяются в гусеницу плавающими пальцами. 


Зацепление ведущего колеса с звеньями гусени 
толкаю- 
mero типа. У o a 


сеница. песимметричиая: 
3—суемиый novon 

тайна, #—шайба (пољ 8, % HPAL 
тей а иконы кошлект ЗИВ) 


Звенья несниметричноћ гусеницы делятся на левые и npa- 
вые. Из левых звеньев собирается левая гусеница, из правых — 
‘правая. 


Конструкция гусеницы приведена на рис. 97. 
185 


Гидродинамические щитки 


В связи с Уширением гусениц заменяются гидродинами- 
ческие щитки, устанавливаемые в передней части транспор- 
тера для облегчения движения на плаву, Конструкция и 
крепление щитков аналогичны щиткам, устанавливаемым 
на МТ-ЛБ. 

Отличаются гилродинамические щитки только шириной пе- 
реднего щитка, который на транспортере МТ-ЛБВ имеет um- 
рину 620 мм. 


Грязевые щитки 


На снегоболотоходиой модификации устанавливаются TPA- 
зевые щитки шириной 585 мм. 


Установка носилок 


В грузовой платформе снегоболотоходного транспортера пре- 
дусмотрено размещение четырех санитарных носилок с ллиной 
ведущего бруса 2200+10 мм и Ø рукоятки 42 мм, в два яруса 
(трое сверху и одни внизу). 

Для установки и крепления верхних носилок имеются съем- 
ная стойка 11 (рис. 98), передний тавр /0, задний тавр 2 н 
фиксаторы. 

Передний тавр 10 устанавливается в кронштейны стойки 11 
и левого борта платформы. Он фиксируется в кронштейне ле- 
вого борта платформы с помощью стопора 6 с кольцом 9, пру- 
жины 8, шайбы 7 н шплинта. 

Задний тавр 2 устанавливается в кронштейны, приваренные 
к левому борту и кормовой балке. Он фиксируется в кроиштей- 
не кормовой балки с помощью стопора с кольцом, пружины, 
шайбы и шплипта (см. вид Л). 

Левые 3 и средине 4 верхние носилки устанавливаются на 
передний и задний тавры. Правые ручки средних поснлок 4 
крепятся к таврам ремнями 1. 


Нижние носилки 12 устанавливаются на кронштейны, pac- _ 


положенные на торснонных балках. 

Для облегчения установки посилок служит склиз 16. Он 
устанавливается у правого борта грузовой платформы. При 
Этом опорная труба 13 склиза вставляется в кронштейн на 
днище корпуса, а регулируемая стяжка /4 фиксируется в-крон- 
Штећне на правом борту корпуса с помощью стопора с коль- 
fom, пружины, шайбы и шплнита (см. узел Ш). 

Задний угольник склиза вставляется в пазы кронштейнов 
на кормовой балке H фиксируется с помощью ушка 16 с коль 
цом, гайки-барашка /7 н шайб (см. узел 1). 


16 


ка носилок на трапсвортере-тагале МТ-ЛБВ: 


Рис, 98. Устан 


10 repam тавр: H сова 
ушис с кольцом: та оне 


в 


4—пружита; 5— koano; 


па сили: 


И рагуапрувива стяжка; 


4, 12— носилхн; 6 — етовор: 7— шайба; 


рема: 2—задина та 
| ыза 


Порядок погрузки носилок и размещение пассажиров 


В транспортере размещаются: одиниадцать пассажиров на 
откидпых сиденьях н баках-сиденьях, или трое носилок н семь 
пассажиров па откидиых сиденьях H баке-сиденье, или четверо 
носилок и три пассажира на откидных сиденьях. 

При погрузке носилок необходимо: 

снять усиливающую стойку в центре кормового отделения п 
положить ее ва днище; 

установить задний тавр и передний тавр со стойкой; 

установить склиз; 

задвинуть на склиз носилки, переместить их на пол и уста- 
новить их так, чтобы пожки носилок попали в опорные крон- 
штейны; 

задвинуть следующие посилки, переставить их на попереч- 
ные тавры и сместить в крайнее левое положение; 

следующие носилки переместить тем же порядком и уста- 
новить их рядом с крайними, после чего закрепить ремнями 

четвертые посилки задвинуть н оставить на склизе, зафик- 
сировав четырьмя стопорами (см. узел 11), 


6. ЛЕГКИЙ МНОГОЦЕЛЕВОЙ ГУСЕНИЧНЫЙ 
ТРАНСПОРТЕР МТ-ЛБ С ОБОРУДОВАНИЕМ 
ДЛЯ САМООКАПЫВАНИЯ 


6.1. НАЗНАЧЕНИЕ И ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ 


Легкий многоцелевой гусеничный транспортер МТ-ЛБ с обо- 
рудованием для самоокапывания предназначен для буксирова- 
ния систем и прицепов общей массой до 6,5 т, монтажа объ 


Рис. 90. Общей вил трайспортора-тягача МТ-ЛБ с оборулованнем лля ca- 
моокапывания: 
положение; 0 — oman замумим ка правом берту 
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ектов техники под оборудование специального назначения, NC- 
ревозки людей п груза, для обеспечения других транспортных 
потребиостей н для рытья котлованов в грунтах Ги IV катего- 
рин как для себя, так и для буксируемых им систем н прице- 
пов, | 

Транспортер не предназначен для рытья котдовапов в мерз- 
лых трунтах и не должен использоваться при рытье котлова- 
нов на участках с пнами п корнями деревьев. 

Он рассчитаи на эксплуатацию и хранение па открытых пло- 
щадках при температуре окружающего воздуха от плюс 45 до 
минус 4С, в горных условних до 2000 м пад уравшсм морт. 

боруд©ванне для самоокапывания скреперпого типа MON- 
тируется на кормовой части транспортера. Оно обеспечиваст от- 
рывку котлованов с одним или двумя пъездамн. 

При отрывке котлованов рабочий ход обеспечиваетси на 
первой передаче, холостой ход — на передаче заднего хода. 

Оборудовапне для самоокапывания обеспечивает отрывку 
котлованов в дневное и ночное время в грунтах до IV katero- 
рин включительно (до 21 удара ударником ДОРНИИ). 

Общий вид трапспортера МТ-ЛБ с оборудованием для ca- 
моокалывания nan па рис. 99. 


6.2. ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА. 
Основные данные тренспортера 
Масса в рабочем состоянии (без груза на 


платформе и экипажа, но с комплектом 
ЗИП и полной заправкой горючим и 


Эксплуатационными материалами), к 10050250 
Масса размещаемого оборудования и гру- 
за. (грузоподъемность), кг: 
номинальная при буксировании при- 
E и Е 1650 
максимальная при перевозке трузов 
без препа ....... у. 2150 
Габаритише размеры, мм: © 
Алина с отвалом „........ 6980+60 
a ~. усыл 6750+50 
ширина с отвалом ......... 2950-5 
» баз отвала ү. у; 2850: 
высота с отвалом .....,... 199040 
P OR ro 1870119 
Координаты центра тяжести (отвал на 
борту), мм: 
без груза на платформе 
продольная (от оси педушего колеса 
АЕ лек 2333 
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поперечная (от продольной оси влево) 5 
© грузом массой 1650 кг на плат- 
форме 
продольная (от оси ведущего колеса 
K корме) poese ss e ote o o el 2577 
поперечная (от продольной оси влево) 4 


Средиее удельное давление на грунт без 
учета погружения гусеницы, кгс/см: 
без груза на платформе . « cies. + 0,38 
с грузом на платформе си: 0,443 


Технические данные оборудования ANA самоокапывания 


Тш ............. oa - = Скреперный с гид 
равлической систе- 
мой управления 


Масса с заправкой, kr ......... 320-65 
Ширина отвала, мы .........- 29503. 
Угол резания,град........-.. 40 
Насос гидросистемы: 
ао ео | БАН 
пронзводительность при 1650 об/мин 
приводе, л/мин .......... 52 
Рабочая жидкость 
ЛЕТОМ ......., + + = + Масло моторное 
M-10B; или. М-1ОГ» 
Зимой ............ 5 2 Масло моторное 
М:8В. или М-8Гь 
Рабочее давление, кге[см® =. сеть +. зон 
Заправочная емкость гидросистемы, J . . 40 
"Скорость подъема и опускания отвала, м/с 02 
Произноднтельность (для грунта ПТ kate- 
рн), ы пе и э» ж» Ут 35—40 
Время отрывки укрытия для транспорте- 
Е эс e веле зд 15—29 


Время перевода рабочего органа из засто- 

торенного положения в рабочее или об- 

КОШ, Мин еее: e 3 
Время перевода из походного положения 

отвала, укрепленного па борту, в рабо- 

чее расчетом из четырех человек, мип 8 
Время перевода из рабочего положения в 

походное расчетом из четырех человек, 


о ДЕ ара 5 
Расход топлива при землеройных работах, 
а, такы» 10-м 


Остальные данные техпической характеристики соответству- 
ют данным разд. 3. 
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63. СОСТАВ ОБОРУДОВАНИЯ || Tarn крепятся к нижиим кропштећнам 13 на корме транс 


Оборудование для самоокапывация состоит из навесного портера пальцами 12. 
оборудования і гидропривода. Orsan / К Taran крепится четырьмя пальцоми 2 и 3, дра 


| из Которых (нижние пальцы 2) являются срезными и служат 
531. УСТРОЙСТВО НАВЕСНОГО ОБОРУДОВАНИЯ для предохранения рабочего органа от поломок. 
Навесное оборудование ‘состоит из отвала / (рис. 100), двух 


таг 5, четырех пар раскосов 7 н 8, двух гидроцилиндров 4 
H деталей их соединения. 


Рис. 
sep паканаки; 2— кродина по: 
блейн; T 1 ребра; 8 корпус отла; 5 
| Perdonar тули 


4— тулк; #— плита; 
ПО средина еди; 


Раскосы 7 и 8 обеспечивают силовую н кинематическую 
связь гидроцилиндров с трапспортером и тигами. 

Гидроцилиндры являются агрегатами, непосредственно 
управляющими рабочим органом (отвалом). 


Рис, 100. Система навески Тидроцилиидр состоит из тильзы 7 (рис. 102), головки 5 
و‎ ый а чет аи ет гильзы цилиндра, нижией опоры, 6, верхней опоры 9, гайки 8, 
чот штока 3 с поршнем и наконечника 2 штока. 


В ушко наконечника установлен шарнирный подшипник 1. 


Отвал служит для срезання грунта и транспортированил Гидроцилиндры устанавливаются в кормовой части тракспор- 


его в отсыпку. Оп состоит из сварного корпуса 8 (рис, 101) 


тера. 
ен н 10. Ножи устанавливают до упора их накладок в Наконечники 2 штоков крепятся к инжним кронштейнам с 
(рис. 100) {усун барыи оаа. АЕ 4. Tarn 5 помощью пальцев; головки 5 гильз цилиндров крепятся к перх- 
5 о вязь межд) косов 7 8 
транспортером п отвалом. у ным кронштейнам и Taram с помощью раскосов 7 (рис. 100), 


и пальцев 6, 9 н 11. 
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рис. 102. Гилроцилиндр: 

С намек шла; 2— лок є тершен 4— углын 

а ус верио 
ии уштен 6 7 7 мрким ома 


1—шәринримй падай 
лк во 


> 632. УСТРОЙСТВО ГИДРОПРИВОДА 


Гидропривод предиазначе 
›диазначен для диета 
‘работой навесного оборудования. о еа рио 
Гидропривод состоит н 
з привода насоса, насоса типа 
НШ-32УП, масляного бака с фильтром, распределителя P-75-42, 
предохранительного клапана, манометра н трубопроводов, CO- 
ти тидроагрегаты между собой, баком и цилнидрамн 
ивод насоса осуществляется от ведущей = 
1 шестерни про- 
межутонного редуктора силовой передачи транспортера. т 
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Привод пасоса состоит из ведомой шестерни /8 (рис. 103), 
энициклической шестерни 17, корпуса 13 редуктора, муфты № 
Эйлючения, вилки 5 включения, валика 7 включения и рычага б 
включения с рукояткой. 
= Ведомая шестерня 18 опирается па два шарикополшипли- 
ка 2, установленные в гнезде, расположенном в картере про- 
межутопного редуктора, 

'Элициклическая шестерия 17 устанавливается в корпусе 18 

уктора насоса на шарикоподшипнике. 

Корпус релуктора насоса крепится к картеру промежуточ- 
ного редуктора шестью шинльками с гайками. 

Муфта 14 включення установлена на хпостовике вала на- 
соса, 

Валик 7 включения опирается на уплотнительную втулку 8, 
установленную в корпус релуктора насоса. На один конец ba- 
Ука включения с помошью шпонки п стижного болта 4 kpe- 
Пирса вилка включення, na другой konen валика—рычаг 6 
включения с рукояткой. 

Рычаг включения „может занимать два крайних положения, 
соответствующие положениям муфты, которые фиксируются 
©топорными кольцами 12 n 15. Положение рычага фикси- 

8 стопором, который состоит из пружины 9 н шарика 10. 

4 корпусе 13 редуктора пасоса нанесены метки ВКЛ. и 

ВЫКЛ, соответствующие фиксированным положениям pti- 
чага. 

Насос шестеренного типа НШ-32УП предназначен для на- 
тнетания рабочей жидкости в гидросистему, состоит из KOP- 
пуса 1 (рис, 104), качающего узла, крышки 13 м уплот- 
нений. 

(В качающий узел входят ведущая шестерня 2, ведомая UC- 
стерия 12, четыре втулки 10 и 11. 

Для уплотнения приводного конца ведущей шестерни служит 
‘уплотнение 9, удерживаемое кольцами 7 и 8. 

ышка и корпус насоса изготовлены из алюминиевого спла- 

а боковых поверхностях корпуса имеются платики с че: 
тырьмя резьбовыми отверстиями для крепления арматуры BCA- 
сывающего п нагиетающего трубопроводов. 

Втулки 10 и 11 служат опорами для цапф и уплотненнями 
торцовых поверхностей шестерен. 

"Уплотненне стыка корпуса н крышки п хвостовиков втулок 
осуществляется резиновоћ манжетой 4. Кольцо 6 манжеты npe- 
пятствует вмдавливанио манжеты в зазор между хвостовиком 
втулки и отверстием в крышке. 

Насос крепится к корпусу редуктора привода четырьмя 
шпильками с гайками и шайбами. 

Масляный бак Ј (рис. 105) для рабочей жидкости гидро- 
системы установлен в левой переляей части грузовой платфор- 
мы па специальной постели и крепится к ней стяжными лен- 
тами. 
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2— шарихоподшитинкт, 2, 
пу 


Рис. 103, Привод пасоса 


Т Бае ламати, 


“столориме холын. 


7 


промежуточного редуктора; 


1 1 
Чеши та = айка, И эйицикан ес 


5 


1x 


В верхней части бака иместся горлошша для установки 
фильтра. Фильтр служит лля очистки сливаемого N заливас 
мого в бак масла. On состонт из корпуса б, трубы 2, фильтру- 
ющих элементов 5, отражателя 9, пружины LI и шарового кла- 
пана 12. 


Фильтр вставлен в горловину и закрыт крышкой 14. 


В крышке имеется заправочное отверстие, закрываемое про 
кой 15, В горловину масляного фильтра вварены сливной NAT- 
рубок 17 и перепускивя трубка 16; в верхней части бака имеется 
бонка с резьбовым отверстием для установки поворотиого уголь- 
ника сапуна; в боковую стенку бака вварепа заборная труба 3. 
Масло поступает в бак через сливной патрубок, проходит через 
отверстия в отражателе 9, заполпяст корпус б фильтра, npo- 


17 


сачивастси через сетки фильтрующих элементов 5, оставляя на 
них примеси, и через отверстия в трубе 2 сливается в полость 


‘бака. 


ри. 105. Масляный бак € фильтром: 


runpocuerenu: 
RUA arenor 


В случае засорения стенок фильтрующих элементов давле- 
ние масла в корпусе фильтра повышается, шаровой клапан 12 
открывается и масло без очистки проходит в полость бака. Kna- 
пан отрегулирован на давление 340,5 кгс/см". 

Распределитель Р-75-49 гидравлический, прелназначен 
для управления силовыми цилиндрами двустороннего nefi 
ствил. 

'Распределитель клапанно-золотникового типа, имеет два 30- 
лотпика 15 (рис. 106), один из которых для гидросистемы обо- 
рудования для самоокапывания не используется. 

Распределитель имеет клапанное устройство, отрегулирован- 
ное па предельное давление 100+!° кгс/см” (при замере в Na- 
порной полости). 4 

Клапанное устройство состоит из перенускного 8 п предо- 
хранительного 7 клапанов. Золотники, перелускной и предохра- 
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рис. 106. Распределитель: 


лака огранкантелт; 
NOPU а куж. 45 


еле а 


й 


на золотияка, | 


нительный клапаны моптируются в едином чугунпом корпусе 16. 
Золотипкп распрелеллтеля имеют положения’ «Подъем» 
(рис. 107,6), «Нейтральное» (рис. 107,4) и «Принудительное 
опускание» (рис. 106). 


T Р 
ر‎ 2 
— Či 
(= 
| | 
| 
а 


Рис. 107, Положенин золотиика: «Нейтральное (а) и «Подъем» (21 


Золотники переводятся с помощью рукоятки 10 из положе- 
ния «Нейтральное» в рабочее («Подъем» пли «Принудительное 
опускание») п удерживаются в пем вручную, а возвращаются 
в положение «Нейтральное» под лействием пружины 17 золот- 
ника после окончания необходимого рабочего хода поршня NH- 
лиидра и после снятия руки с рукоятки 10. 

Рычаги /4 управления расположены в верхней крыш: 
ке 13 и уплотнены резиновыми кольцами 12 и пыльни- 
ками 11. 

Регулируется клапанное устройство на предельное давление 
регулировочным внитом 4. 

Распределитель устанавливается в отделении управления на 
левой боковине ограждения кардана и крепится к ней четырьмя 
болтами. 

Предохранительный клапан служит для ограничения давле- 
ния в системе, которое не должно быть выше 90+5 кгс/см?, 
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Предохранительный клапан состоит из корпуса 8 (рис. 108). 
седла 7 клапана, шарикового клапана 8, пружины 2 и трех шту. 
церов 4. Давление в системе регулируется peryaupovoumast sm- 
том 1. 


Еј 
4 са: 5 
с X 7 
= САР ~ 
ғ 
2—8 ЕЕ) Шш 
= 10 
| 


Рис. 108. Прелохраиительаый Kranou: 
Ра ен 
тала клы: Айба, 
шиш ауын: 9 бо, 


ад 
= 


Прелохранительный клапан расположен на левом борту гру- 
же платформы и крепится болтами к бонкам. 

Манометр MT-3 служит для измерения давления в 
твдросистеме. Он установлен на щитке, расположенном 
в отделении управления справа от щитка приборов во- 
‚дизеля, 

Ha трассе трубопроводов подвода к мапометру имеется трой- 
ник с заглушкой, предназначенный для удаления воздуха нз 
системы. 

Принципнальнвя схема гидропривода показана на 
рис. 109. 

Установка гидропривода на машине показана на 
рис, 110, 
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64. ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ (допол! ЧИТЕЛЬНОЕ) 


Электрооборудоваиие транспортера с оборудованием для CA- 
моокалывания включает дополнительную фару, контрольный 
фонарь и лампу освещения щитка манометра, А 

Схема злектрооборудованни показана na рис. 111. 

Фара 5 расположена на ловом паклонцом листе крыши в 
кормовой части и служит дая освещения навесного оборудова- 
ния при работе ночью. 

Для включения фары служит автомат защиты сети АЗС-10, 
расположенный на щитке манометра. Щиток манометра уста: 
новлен на передней стенке отделения управления справа от 
щитка водителя. 

Контрольный фонарь 2 с лампой 3 служит для сигнализации 
о включении фары, Он расположен на щитке манометра, 

Лампа освещения щитка мапометра размещена в патроне 7. 
Она включается автоматом защиты сети АЗС- 
ным на щитке манометра. 


an ПСА 


l; 5 — copament 


Зе 


к 


6,5. РАБОТА ГИДРОПРИВОДА 


Гидропривод обеспечивает четыре режима работы оборудо- 
вания: 

опускание оборудования; 

рабочий ход оборудования; 

подъем оборудования; 

фиксированное положение оборудования, 


4— лампа 34-60 + 40; 5— фор: 


ортера-тагача МТ-ЛБ с оборудованием дал самоокалыва 
это зди при 


Опусканне оборудования 


Для привслеция оборудования в рабочее состояние необхо: 
димо, предварительно включив привод водооткачивающего на- 
соса, включить привод пасоса, для чего рычаг включения при- 
вода гилронасоса установить в положение «Вкл.» (включено). 

Для опускания отвала необходимо рычаг распределителя 
перевести в положение «Опускание». При этом масло из бака 
через насос и распределитель поступает в штоковые полости 
тидроцилиндров, и навесное оборудование опускается, Масло, 
вытесняемое из поршиевых полостей цилиндров, через распре: 
делитель по трубопроводам сливается в бак, при этом оно про- 
ходит через фильтр, расположенный в горловине бака, 


электрооборудования тр: 


Схема 


Рис, 111. 


Рабочий ход оборудования. 


5 
z 
В 
Ы 
1 


С момента соприкосиовения отпала с грунтом давление в 
системе пачппает расти и пож отвала заглубияется, 
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По достижении давления в системе 90'® кгс/см? начипает 
зрабатывать предохранительный клапан системы и отвал вы- 
глубляется на незначительную величину, при этом рычаг pac- 
пределитела должен, находиться в положении «Опускание». 

В процессе резания отвал находится под постоянным под- 
жатнем гидроцилинарами, 

Масло при рабочем ходе проходит через распределитель, 
предохранительный клапан системы и далее через фильтр в 
бак. Давление системы показывает манометр, устаиовлеиный 
на щитке приборов. В распределителе также имеется предохра- 
нитсльный клапан, но в данном случае он не срабатывает, так 
как отрегулирован на большее давление 100 кгс/см”. 

Для планировки грунта можно работать при переведенном 
рычаге распределителя в положение «Нейтральное». При этом 
стрелка манометра должна находиться па отметке, близкой 
к «O». 


Подъем оборудования 


Для отсыпки грунта при выезде из котлована и для nepe- 
вода оборудования из рабочего в верхнее положение необхо- 
лимо рычаг распределителя перевеёти в крайнее верхнее поло- 
жение «Подъем». По достижении отвалом крайнего, верхнего 
положения рычаг распределителя необходимо немедленно пе- 
ревести в положение «Нейтральное», так как при выборе ра- 
бочего хода цилиндров начинает срабатывать предохранитель- 
ный клапан распределителя, который может перегреть систему. 


Фиксированное положение оборудования 


Для установки оборудования в определенное фиксирован- 
нос положение необходимо рычаг распределителя перевести в 
положение «Нейтральное». При этом распределитель запирает 
рабочую жидкость в обеих полостях гидроцилиндров, обеспечи- 
вая фиксацию оборудования в любом из возможных положе- 
ний, 


Передвижение и транспортирование транспортера 
с оборудованием 


При движении н транспортировании оборудование для Ca- 
москапывания в зависимости от условий движения должно быть 
переведено в крайнее верхнее положение (отвал с помощью ци- 
линдров поднят вверх до упора) п закреплено стяжками 10 
(рис. 100) или отвал снимается с тяг, укладывается по правому 
борту, крепится к корпусу с помощью пальцев, проходящих 
через проушины отвала и кронштейны на корпусах изделий, 
и фиксирустся прижимом. 
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Особенности работы ночью 


Для обеспечения наблюдения за навесным оборудованием 
транспортера при работе в ночное время в случае необходи- 
`мести взамен крайнего левого смотрового прибора механика- 
водителя nano установить прибор ТВН:25, а в дополнительную 
фару — оптический элемент ФГ?-900-Г. 

Порядок установки прибора ТВН-2Б приведен в non 
412. 

PE iene цабмодаст за навссным оборудованием через зер- 

кало заднего вида, установленное на левом боковом листе OT- 

‘деления управления. 


7. МОДИФИКАЦИЯ 32 


Модификация 32 предназначена для монтажа специального 
оборудования, Опа рассчитана на эксплуатацию и хранение на 
открытых площедках при температуре окружающего воздуха 
от плюс 45 до минус 45°С, в горных условиях до 2000 м над 
уровнем моря. - 


7.1. ОСНОВНЫЕ ДАННЫЕ ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКОИ 
ХАРАКТЕРИСТИКИ 
Типос... ле. а есь нь а + Быстроходное гусе- 
ничное шасси 
Масса в рабочем состоянии (без экипажа, 
но с комплектом ЗИП и полной заправ- 
кой горючим и смазочными материала- 


О АИА 9534-5240 
Масса размещаемого оборудования н гру- 
за (грузоподъемность), 
поминальная чес 2130 
максимальная (без обеспечения napa- 
метров плава) .......... 2630 
Длина модификащи, мм. ,,,.... 643065 
Координаты центра тяжести незагружен: 
вого изделия (без водителя), мм: 
продольная (от оси ведущего. колеса 
ее ае 2269 
поперечная (от продольной ocn впра- 
Е 13 
Количество посадочных мест в отделении 
управления, включая водителя . . . 6 2 


Топливные баки: 


количество .. . . . .. . . . .. Четыре,  разделен- 


ные на две группы 
общая вместимость, N . .. 2.7 475 
Максимальная скорость движения с пол- 

ноћ загрузкой, кы/ч, ме менее ..... 60 
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ње чи РЕЈ - фу“ ~ -—— = M 


Средняя скорость движения по грунтовой 
‘дороге среднего качества с полной за- к 
трузкой, КМ/Ч ооо — 
[їреодолеваемые препятствия при движе- 
‘ини с полиой загрузкой по сухому за- 
дерпенному грунту, град 
максимальный угол подъема (спуска) 35 
максимальный угол крена, . +.. 25 
Запас хода по топливу при движении с 
полной загрузкой по грунтовой дороге 2 
среднего качества, КМ, не менее .... 450 
Преодоление водных преград . . + . . · По особым ycno- 
nnam 
Боекомплект башенной установки ТБК-01-1, 
Патроны = . а + e saa о» 1000 


Все остальные данные тактико-техинческой характеристики, 
за исключением не относящихся к модификации 32, соответст- 
вуют данным разд. 3. 


7.2. ОСОБЕННОСТИ КОНСТРУКЦИИ 


Модификация 32 (рис. 112) является модификацией легкого 
многоцелевого транспортера МТ-ЛБ н отличается от него в OC- 
новном следующим: 


Рис. 112. Общий инд модификации 32 


изменена вместимость правого верхнего топливного бака; 

не устанавливаются: 

— вижний распределитель 24 (рис. 77) и трубы /6 и 17 раз- 
водки теплого воздуха системы обогрева в кормовом отдел 
ини, а также стяжные ленты 15; 

— переговорное устройство тиша P-124; 
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— тягово-сцепное устройство; 

— розетка 37 (рис. 51) для подсоединения электрооборудо- 
вания прицепа; 

— соединительная головка /4 (рис. 66) н разобщительный 
кран /5, а также трубки, соединяющие тормозной кран, разоб- 
щительный кран и соединительную головку; отверстие в кране 
для подсоединения трубки, соединяющей тормозной и разоб- 
щительный краны, закрыто пробкой; 

— сиденье в проходе; 

— подушки-сиденья на нижних топливных баках H их 
спинки; 

— смотровые приборы, стеклоблоки и амбразуры в кормо- 
вом отделении; 

в кормовой части вместо люков 28 (рис, 47) и 32 выполнен 
круглый проем, вентиляционные отверстия для забора и вы- 
броса воздуха; 

на корпусе модификации имеются дополнительные элементы 
(кронштейны, бонки, платики и т, п.) для крепления оборудо- 
вания; 

на’ кормовой плите установлены задние буксирные крюки; 

не предусмотрено место под прибор ДП-3] 

измерена раскладка одиначного комплекта ЗИП (см. Ведо- 
мость 32.00.0013И); k 

при пломбировании модификации 32 и сиятин пломб следует 
руководствоваться подразд. 4.12 с учетом особенностей кон- 
струкцин модификации и указаниями эксплуатационной доку- 
ментации на комплекс в целом и комплектующие сборочные 
единицы. 


Б 
# 


8. МОДИФИКАЦИЯ 35 


жа специального 
Модификация 35 предназначена для MONTA: 
ARET Ona рассчитана на эксплуатацию и хранение па 
открытых площадках при температуре окружающего BOSAY: 
or плес 45 до мипус 45°С, в горных условиях до 2000 м над 


уровнем моря. 


8.1. ОСНОВНЫЕ ДАННЫЕ ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКОЙ 


ХАРАКТЕРИСТИКИ 
{ . . a усац +. Быстроходное, гусе- 
Б Е одне 
Масса в рабочем состоянии (без экипажа, 
но с комплектом ЗИП и полпой запрап- 
азочными материала- 
ТАСА PIS 512240 
Масса размещаемого оборудования п TPY- 
за (грузоподъемность), кг ла 
поминальная еа аа 
Макеимальная оон 2688 
азмеры, мм: 
SS 
ca E EE Е 1630 
Координаты центра тяжести без загрузки 
и водителя, мм 
продольная (от оси ведущего колеса an 
REY E E г 
поперечная (от продольной оси влево) 
Количество посадочных мест в отделения 7 
управления, включая родителя . . . + 
Максимальная скорость движения с за- = 
трузкой, км/ч, не менее. . . + + + + + 
(Средняя скорость движения по грунтовой 
‘дороге среднего качества с загрузкой, 55 


ЖИК. Ра „ы лш гиши, 
Пресдолеваемые препятствия при движе- 
нии с загрузкой по сухому задерненному 
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групту, град: 
Максимальный угол подъема (спуска) 35 
Максимальный угол крема... » « 25 


Условна преодоления водных преград оговариваются особо 
с учетом специального оборудования. 

Все’остальные данные тактико-техиической характеристики, 
за исключением пе относящихся к модификации 35, соответ- 
ствуют дошым разд. 3. 


82. ОСОБЕННОСТИ КОНСТРУКЦИИ 


Модификация 35 является модификацией легкого многоце- 
левого гусепичиого транспортера МТ-ЛБ u отличается от него 
в осповном следующим: 

пе устанапливаются: 

— башеннан установка ТКБ-01-1; 

— нижний распределитель 24 (рис. 77) и труба 17 развод- 
ки теплого воздуха системы обогрева в кормовом отделении, 
а также стажиме ленты 15; 5 

— тягово сцопшое устройство; 

— розетка 37 (рис. 51) для подсоедииения электрооборудо- 
вания прицепа; 

— соединительпая головка 14 (рис. 66) и разобщительный 
кран 15, а также трубки, соединяющне тормозной кран, разоб- 
щительный крап п соединительную головку; отверстие в TOP- 
мозном крапе для подсоединения трубки, соединяющей тор- 
мозной п разобщительпый краны, закрыто пробкой; 

— переговорное устройство типа Р-124; 

— сиденье в проходе; 

— подушки-сиденья на нижних топливных баках H их 
спинки; 

— дополнительное сиденье в проходе; 

смотровые приборы, стеклоблоки и амбразуры в кормо- 
вом отделении; 

введены отличия: 

на крыше корпуса вместо проема под установку ТКБ-01-1 
справа выполнен люк / с крышкой (рис. 113); 

па крыше отделения управления исключен люк 28 (рис, 47) 
комапдира; 

в кормовой части вместо люков 28 и 32 выполнен круглый 
проем 2 (рис. 113); 

а кормовом листе устаповлсиш задние буксирные крюки; 

перенесены места установки аккумуляторных батарей и ро- 
зетки внешиего пуска (см. эксплуатационную документацию на 
шасси в целом со специальным оборудованием) 

на корпусе установлены дополнительные элементы (крон- 
штейны, Gonk, платикй п т. п.) для крепления оборудования; 
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Pac. 


Общий вид модификации 35 
1 пож © крышкой, 2— ир» 


Puc. 114. Промежуточный редуктора 
t- uras 


т-м! 


в промежуточном редукторе взамен фланца 6 (рис. 2!) для 
крепления центрального карланиого вала установлен шкив 7 
(рис. 114), предиазиаченный для крепления центрального Kap- 
данного вала и обеспечения привола генератора мощностью не 
более 6,5 кВт; 

изменена раскладка одиночного комплекта ЗИП (см. Ведо- 
мость 35.00.0013И); ў 

при пломбировании модификации 35 п сиятин пломб cne- 
дует руководствоваться подразд. 4.12 с учетом особенностей 
конструкции п указаниями эксплуатационной документации па 
шасси в целом со специальным оборудованием и комплектую- 
щими сбороитыми единицами, 


9. МОДИФИКАЦИЯ 49 


Модификация 49 (рис. 115) предназначена для монтажа спе- 
циального «оборудованин, рассчитана на эксплуатацию и хра- 
нение на открытых площадках при температуре окружающего 
воздуха от плюс 45 до минус 45°С, в горных условиях на вы- 
соте не более 2000 м над уровнем моря. 


Рис. 115. Общий вид модификацаи 49 


9.1. ОСНОВНЫЕ ДАННЫЕ ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКОЙ 
ХАРАКТЕРИСТИКИ 


ар лова ое Быстроходное, гусе- 


ничное 
Масса в рабочем состолини (без экипа- 


жа, но с комплектом ЗИП и полной за- 
правкой топливом и смазочными мате- 
BOR) кс /...,........ 9300238 + 
Масса размещаемого оборудования n тру: 
за (грузоподъемность), кг: 
‘номинальная 
максимальная. ; 
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Габаритные размеры, мм: 


Е петине то 6380+55 
На еее 100259 
Координаты центра тяжести без груза n 
водителя, ММ: 
пролольная (от осн ведущего колеса 
БОШУ E NS SN 2239+45 
поперечная (от продольной оси влево) 20=5 
Количество посадочных мест в отделении 
управления, включая водителя .... 1 
Топливные баки: 
количество ааа ао о о о „Четыре, разделены 
на две группы 
общая вместимость, л ....... 47 
Максимальная скорость движения с гру- 
зом, км/ч, не менее ......... во 
Средняя скорость движения с грузом по 
грунтовой дороге среднего качества, км/ч. 26—32 


Запас хода по топливу при движении по 
сухой грунтовой дороге среднего каче- 
СИМ КИС Да СШ у акк 450 
Преодолеваемые препятствия при движе- 
пий по сухому задерненному грунту, 
град: 
максимальный угол подъема (спуска) 35 
максимальный угол крена .,... 5 


Условия преодоления водных преград оговариваются особо 
с учетом спецнального оборудования, 

Все остальные данные тактико-техническоћ характеристики, 
за исключением пе относящихся к молнфикации 49, соответ: 
ствуют данным разд. 8. 


9.2. ОСОБЕННОСТИ КОНСТРУКЦИИ 


Модификация 49 является модификацией легкого многоце- 
левого гусеничного транспортера МТ-ЛБ и отличается от него, 
в основном следующим: 

изменена вместимость правого верхнего бака; 

це устанавливаются: 

— башенная установка ТКБ-01-1; 

— щиток командира; 

— переговорное устройство типа Р-124; 

— сборочные единицы и детали системы обогрева (см. non- 
разд. 4.92); 

— правое смотровое стекло; 

— защитный щиток правого смотрового стекла и механизм 
‘управления щитком; 
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— стеклоочиститель правого смотрового стекла; 

— правая конечная труба 5 (рис. 66) и кран 8 подачи воды 
на правое смотровое стекло; 

— розетка 47 (рис. 51) для подсоединения злектрооборудо“ 
вання прицепа; 

— соединительная головка /4 (рис. 66) и разобщительный 
кран 15, а также трубки, соединяющие тормозной и разобщи- 
тельный краны и соелинительную головку; отверстие в тормоз- 
ном KPANC для подсоединения трубки, соединяющей тормозной 
п разобщительный краны, закрыто пробкой; 

— правое и дополнительное сиденья в отделении управ 
ления; 

— ‘сиденье в проходе; 

— подушки-сидепья на нижних топливных баках н их 
спиики; 

— смотровые приборы, стеклоблоки и амбразуры в кормо- 
вом отделении: 

на крыше отделения управления сият люк 23 (рис: 47) ко- 
мандира; проемы в корпусе под установку ТКБ-01-1 в правое 
смотровое стекло закрыты специальными колпаками; 

в кормовой части вместо люков 28 и 32 выполнен Т-образ- 
тый проем; в промежуточном ‘редукторе взамен фланца б 
(рис. 21) для крепления центрального карданного вала yera- 
новлен шкив / (рис. 114), предназначенный для крепления nen- 
трального карданного вала н обеспечения привода генератора. 
мощностью не более 6,5 кВт; 

на кормовом листе устаповлены залине буксирные крюк! 

на корпусе установлены дополнительные элементы (крон: 
штейны, бонки, платики и т. п.) для крепления оборудования; 

изменена раскладка одиночного комплекта ЗИП (см, Beno- 
мость 49.00.00138); 

при пломбировании модификации 49 п снятии пломб сле- 
дует руководствоваться подразд. 4.12 с учетом особенностей 
‘конструкции шасси и указаниями эксплуатационной документа“ 
ции па шасси в целом со специальным оборудованием и KOMT- 
лектующими сборочными единицами. 


10. ЛЕГКИЙ МНОГОЦЕЛЕВОЙ СНЕГОБОЛОТОХОДНЫЙ 
ГУСЕНИЧНЫЙ ТРАНСПОРТЕР МТ-ЛБВМ 


Транспортер МТ-ЛБВМ предназначен для буксирования ci- 
отем, специальных прицепов, перевозки личного состава и для 
обеспечения других транспортных потребностей. Рассчитан на 
эксплуатацию и хранение на открытых площадках при Temne- 
ратуре окружающего воздуха от плюс 45 до минус 45 С, в rop- 
ных условиях до 2000 м над уровнем моря. 


10.1. ОСНОВНЫЕ ДАННЫЕ ТАКТИКО ТЕХНИЧЕСКОЙ 
` ХАРАКТЕРИСТИКИ 


Тип изделия + + > ааа +... Быстроходное, гусе- 
ничнос, спегоболо- 
тоходнос, _ плавао- 
щее при номиналь- 

ной Загрузке 

Масса в рабочем состоянии: (без груза, 

экипажа, боскомплекта, но с ЗИП и пол- 
ноћ заправкой топливом и смазопивми 


материзлами), к . . 105001210 
Macca размешасмого оборудования п гру- 
за (грузоподъемность), KP ...... 1300 
В том числе: 
масса водителя .......... 109 
» боскомплекта ....,... 2 210 
> груза пли расчета из 10 чел. 1000 
Координаты центра тяжести в походном 
положении, мм: 
пезагруженного 
продольная (от оси велущего колеса 
М) 282, ыкы.» э эу 2293 
поперечная (от продольной оси вле- і 
. 2 
продольная (от оси ведущего колеса 
РМЕТ ica БС 2438 
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Шс (от продольной оси впра- 
С Б 
Габаритиые размеры, мм 
ПРВЕ о а 5 6454+55 
ширина (по торцам звеньев гусенины)) 
высота (по оборудованию) . . . . . 
Высота оси тягово-сцепного устройства, мм 
Дорожный просвет, м .......... 
"Масса буксируемого колеспо-лы, 
цепа, кг, не более .......... 
(Среднее улельное давление на грунт в ра 
бочем состоянии, кгс/см 
незагружениого .......... 0,246 
загруженного ........ * 
Средняя скорость движения с номиналь- 
ноћ загрузкой на платформе и прицепом 
по глубокому снегу и заболоченной ме- 
АНИ о ' 9-18 


Установка пулемета НСВТ-12,7 


Тип установки ............. Вращающаяся 
о па E З НЄВТ-12,7 
у. 127 
Прибор наведения ........... ПЗУ-5 


Углы наведения, град: 
максимальный вертикальный (возвы- 
Е ТЕ a 75-1 
мишимальный вертикальный (сииже- 


аи Жу». з. 
горизонтальный а... 360 
Приводы наведення .......... Ручные 
Спускиое устройство .......... Электроспуск 
а шт ............ 1050 
Вместимость патронной коробки (при сна- 
ряжении изд. B-32 в ленту 6Л19), шт. 150 
Вместимость гильзозвеньесборника, гиль- 
ОО он ои e 150 


Все остальные данные тактико-технической характеристики, 
за исклолешем не относящихся к транспортеру МТ-ЛБВМ, 
соответствуют данным разд. 3. 


199 


102. ОСОБЕННОСТИ КОНСТРУКЦИИ 


Транспортер MT-JIBBM (рис. 116) является модификацией 
легкого миогоцелевого снегоболотоходного гусеничного трапс- 
портера МТ-ЛБВ u отличается от него в основном следующим: 

башенная установка ТКБ:01- заменена пулеметом 
НСВТ-127; 


Puc, 116. Общий вид транспортера-тягача МТ-ЛБВМ. 


изменена конструкция правого сиденья в отделении управ- 
ления; 

в кормовом отделении имеется шесть оснований для pas- 
мещения патронных коробок и кронштейны для крепления пу- 
лемета в транспортном положении. 

При установке патронных керзбок нижине носилки 12 
(рис. 98) не устанавливаются. 


10.3. УСТРОЙСТВО И РАБОТА УСТАНОВКИ 
ПУЛЕМЕТА НСВТ-12,7 


Установка состонт из пулемета / (рис. 117), люльки 15, 
колпака 4, погона fi, прибора 9 наведения, подъемного меха" 
низма /2, поворотного механизма 7, уравновешивающего ме. 
ханизма /4, механизма 3 взвода, коробки 2 и гильзозвеньесбор- 
ника 13. Ё 

Наведение пулемета осуществляется при помощи прибора 
наведения с использованием подъемного и поворотного меха- 
низмов с ручиыми приводами (соответственно левой и правой 
руками) в положении сидя, 


При наведении установки в сектор расположения антенны 
прекращается подача электропитания на скобу электроспуска. 
В этом же положении установка стопорится по-походному, 
В комплект установки входят шесть иатронных коробок. 


Bon maons: 
К N F поворотөмй механа 
Ориона ПЗ JA = тогон. 

Т" тильзалнекеесборинк; м — уранова 
нА малата 18 RNS 


10.3.1. КОЛПАК 


Колпак служит оспованнем для размещения всей установки. 

Колпак сварной, состонт из основания 12 (рис. 118), кону- 
са 19, кольца 8 и Листа 2 крыши. Снаружи к колпаку прива- 
pem nee лодыги 3 для установки люльки, кронштейн / для 
крепления уравновешивающего механизма. Внутри колпака 
есть Ana кронштейна 9 n 11 для крепления поворотного’ we- 
ханизма, опора /0 для установки привода подъемного меха 
ayama, стакан 4 для размещения прибора наведения. 
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Рис. 118. Колпак: 


лит. крыши, 3— onura: € стакан: 5—замок; 6— 
Кольцо; 10 = опара: 11— основане, 02 


В колпаке имеются люк с крышкой б, для фиксации Koto- 
рой в открытом положении прелусмотрены упор 7 и стопор, и 
замок 5 для фиксации в закрытом положении. 

На крышке 6 люка с наружноћ стороны имеются две скобы 
п ремешок для крепления чехла установки. Люк используется 
для открывания крышки перед выходным окном прибора наве- 
дения, взвода пулемета, повторного взвода после осечки, раз- 
равнивания ленты в мешке и т. д. 


1032. погон 


Погон предназначен лля кругового вращения колпака в ro- 
ризонтальной плоскости. Состоит «из нижнего погона 12 
(рис. 119), верхнего погона 4, шариков 3, разделительных пру- 
жип 10. 

Нижний погон /2 крепится K подиогонному кольцу крыши 
корпуса болтами 9, имеет зубчатый венец, по которому обка- 
тивастел конешая шестерня 9 (рис. 124) поворотного mexa- 
низма. Верхний погон крепится к основанию 12 (рис. 118) Kon- 
пака болтами 2 (рис. 119). Шарики 3 н пружины /0 устанав- 
ливаются через отверстие в верхнем погоне, закрываемое проб- 
кой 8. Между погонами установлено уплотнение, состоящее из 
манжеты 13 и кольца /. 

Для смазки шариков и беговых дорожек погонов служит 
маслепка 7, установленная на основании колпака, 

Для подачи напряжения от бортсети к электрооборудоваиню 
колпака па нижнем погоне есть шина // контактного приспо- 
соблепия, а па верхнем — крепится кронштейн 5 со щеткодер- 
жателем б. 


202 Е 


Б повернуто 


f 


рис. 119. Погон: 


гы 
ка 


үй 


LJ 


Кт 


держатели, 


1 komo: 2— болт. 


1033. ЛЮЛЬКА 


Люлька служит дан установки пулемета. В передней и зад- 
ней ее частях выполиены пазы, служащие направляющими для 
пулемета. На люльке расположены механизм взвода, лоток н 


Рис. 120, Люлька: 


звеньеотвод. В нижней части люльки /6 (рис. 120) веть два 
прилива. Пулемет, установленный в пазы люльки, крепится 


Рис. 121. Уствиовка люльки; 
F— маи мды: Z 3 ванны; €— люлька; 3-—,бравая додыга; 


Tee 
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к заднему приливу. Между приливами размещен амортизатор, 
гасящий энергию отдачи при работе пулемета. 

Амортизатор состоит из набора текстолитовых колец 10, 
тяги /9 и гайки 11. Резьбовой конец тяги фиксируется в перед 
нем приливе гайками // и /2 со шплинтом. 

"Люлька 4 (рис. 121) крепится клиньями 8 к оси 7, установ: 
лепной на сферическом подшилинке б в правой лодыге 5, и 
к валу редуктора подъемного механизма, Редуктор крепится 
к левой лодыге | клином 2. 


1034. ПРИБОР НАВЕДЕНИЯ ПЗУ-5 


Прибор предназначен для наведения пулемета при его ра- 
Gore. Прибор 9 (рис. 122) установлен в колпаке в специальном 
“стакане: Качающаяся часть прибора соединена болтом 13 с KO- 
жухом 10, который смонтирован на двух шарикоподшипниках 8. 
От осевого перемещения кожух удерживается гайкой 7 н BHH- 
том 4. Кожух имеет кронштейн /4 для соединения с приводом 
вертикального наведения. 

Привод параллелограммного типа состонт из рычага 3, двух 
наконечников I и стяжки 2. Рычаг крепится к валу червячного 
колеса подъемного механизма сосдиинтельным пальцем. 

Предварительное согласование углов возвышения осущест- 
paneres болтом 13, фиксируемым гайкой 12. 

Выходное окно прибора закрыто электрообогревным зашнт- 
вым стеклом 5 и крышкой 6 (более подробное описание см. Hi- 
струкцию ло эксплуатации прибора). 

После разборки установки следует выдержать размер Б. 


10.3.5. ПОДЪЕМНЫЙ МЕХАНИЗМ 


Подъемный механизм предназначен для вертикального’ Ha- 
ведения, Состонт из червячного редуктора п привода 

Редуктор с самотормозящейся червячной парой и регули- 
руемым зазором в зацеплении состоит из картера 5 (рис. 123) 
и крышки /8, внутри которых установлены червячное колесо 7 
и червяк 4. Червяк установлен в стакане /9 и крышке 2 на 
подшипниках 3 it 36. Регулировка подшипников 36 осуществля- 
‘ется гайкой 22 и прокладками 35. Для предотвращения выте- 
капия смазки в крышке 2/ есть уплотнение 20. 

Вал червячного колеса смонтирован в картере 5 и стака 
не 16 на двух шарнирных подшипниках 6 и /4. Фиксация uep- 
вячного колеса 7 выполнена гайкой 29, а прокладками 9 до 
стигаетси регулировка пятна контакта червячной пары. 
> Зазор в зацеплении червяка с червячным колесом регулн- 
руется вращением стакана /9 и крышки 2 па одинаковый угол 
при отпущенных болтах / и 34. Крышка крепится к картеру н 
крышке /8 болтами / с шайбами. Крышка 18 крепится к Kap- 
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теру болтами 8 и 17 с шайбами. Крыш- 
ка [и стакан /6 крепятся к крышке 18 
болтами 10. 


Для регулировки и установки map- 
Е цирного подшипника 14 между стака- 
== < пом 16 и крышкой 11 установлены про 
===: < j} ze кладки /5. Осевое перемещение подшип- 

=== ЕЕ, = 87 пика не допускается, 
== # Редуктор установлен в левой лоды- 
1 = 5 ге 27 © помощью Клина 25, К правому 
= ПЕ концу вала /2 червячного колеса при по- 
~ О | мощи клина крепится люлька, к лево" 

ык му — рычаг прибора наведения. 

5 е НЕ Прибор подъемного механизма pyi- 
~ 5 | m пой. Состоит из рычага 30 с рукоят- 
ا‎ & Я ы кой 28, втулки 26, вала 24, вилок 23, 
| 2 Я пальцев 33. Привод имеет два положе- 

из рабочего положения в походное необ- 


АН ния: рабочее и походное. Для перехода 
1 


ходимо нажать ма втулку 26 вниз до 
упора и вывести конек фиксатора 3/ из 
паза а. Затем рычаг 30 повернуть вокруг 


Е 
> 
й 
Ё 
А 
$ 
$ 
Е 
ЦЧ 
5 
Ў 


й 
55: оси 82 до совпадения конца фиксатора 
155 с пазом б, где он удерживается пружи- 
jis ной 29. 
ES, 
585 
55 10.3.6. ПОВОРОТНЫЙ МЕХАНИЗМ 
Т ТЕ Поворотный механизм служит для 
8 горизонтального наведения. Состойт из 


корпуса 24 (рис, 124), ведущей шестер- 
ци 23, конечной шестерни 9, шестерия- 
ленивца 10, маховика 22 с рукояткой 16 
управления, электромагнитной муфты и 
кожуха 1 

Корпус крепится фланцем к крон- 
штейпу 6 (рис. 117) колпака болтами 5 
с шайбами. Ведушал шестерня 23 
(рис. 124) установлена в корпусе на 
двух шарикоподшипниках /4 и 25. Ко- 
mennan шестерия 9 установлена на двух 
шарикополшипниках /2 на оси криво- 
шипа 8, что позволяет ей при работе 
поворотного механизма мепять положе- 
ние относительно ведушей шестерни и 
зубчатого венца погона, компенсируя ра- 
циальные зазоры, возникающие в преде- 
лах допуска на биение погопа. 
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Рис. 123: Подъемный механизма 
б 1T, pir faamu В puiu: 3, 367 пони 
н ИГ кырпы поду дряни желеси; 3, 
IEN tann JA A = анавы O OTE i. 
улар И олыга: И наор; 
O у пала: a Oe је ШР 


з 
7 7 
ч 7 4-e 
N A Err 
@ 
Я 
а ТОШ 
в 
20 
в в 
п) 
Ги 


рис. 134. Поворотный механизм: 
зона mooyman муфты; 3 — кораус aheno 
O r E Ê И Беш 
Т покосен 
поводок 2 
утренней Диса, 20 = якорь. 


При монтаже зазор в зацеплении конечной шестерни и зуб- 
чатого венца погона регулируется смещением корпуса поворот- 
ного механизма относительно кронштейнов колпака. 

Для выбора бокового зазора в зацеплении конечной шестер- 
ни с зубчатым nenos погона имеется устройство, состоящее из 
шестерпи-ленивца /0 (рис, 124) и четырех пружин /0 (рис. 125). 
Пружины при установке крепятся одним зацепом к пальцу LÎ 


Фф 


2 


Ги юз 


Рис. 125. Кимеметическая схема опорно-поворотного устройства: 

4= унбер 03-6; 2—тигя прибора; 3— черик: 

62 зен ром нечин Hece 

тшд 0 = prama; E Педро 
[ш 


(рис. 124) конечной шестерии, другим —к пальцу 13 шестерни- 
леннаца. Оши создают усилие, смещающсе зубья шестерен 9 
и 10 друг относительно друга. Таким образом выбирается 6o- 
ковой зазор в запепленин. 

На хвостовике вала ведущей шестерни установлен Maxo- 
вик 22 с рукояткой 16. На рукоятке расположены ползун 18 
с контактом и скоба 17, при нажатин на которую включаются 
эдектроспуск и электромагнитная муфта. Муфта предназначена 
для фиксирования установки при работе пулемета по неподвиж- 
пым объектам. Она установлена на валу вслущей шестерии на 
шпонке 6. Поводок 27 закреплен на корпусе 24 винтами 26 и 
соединяется шлицами с наружными дисками 28. 

Электропитание подается на катушку 2 возбуждения при 
включении выключателя 2 (рис. 129) ТОРМОЗ, раеположен- 
пого на кожухе 15 (рис. 124) маховика. 

Кипематическая схема опорно-поворотного устройства приве- 
депа на рис, 125. 
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1037. УРАВНОВЕШИВАЮЩИЙ МЕХАНИЗМ. 


Уравиовешивающий мехапизм служит лля уравновешивания 
качающейся части установки и умельшения усилия ва рукоят- 
ке механизма при вертикальном наведении, Состоит из пру- 
жины 4 (рис, 126); вишта /, пальца 8, гаек 2 и 3. Пружина 


рис. 126. Уравповешивающий механизм: 
П ват: 2 3—гами; 4— пружин; 9-— регулироммимћ бол 


СЕИ 


одним ушком соединена с пальцем 8, закрепленным на люльке, 
другим — с винтом, установленным в отверстин кроиштейна б, 
приваренного к колпаку. 

Рабочая длина пружины регулируется винтом. /, который 
стопорится гайкой 2. Угол возвышения ограничивается упором 
люльки в палец 7, приваренный к кронштейну 6. Угол сниже: 
‘ния ограничивается упором регулировочного болта 5 в крон. 
штейн 6. 


1038. МЕХАНИЗМ ВЗВОДА. 


Механизм взвода предназначен для первоначального взвода 

затвора пулемета и взвода при устранении осечки. Состоит из 

тки 5 (рис. 120), троса 14, роликов 4, 6 n 9, пружйны 17. 

дин конец троса закреплен на люльке, другой — на рукоятке 

Ролик 9 установлен на оси 7, закрепленной на поводке /5 на 

шарикоподширнике 8. Поводок установлен на подвижной части 
пулемета. ` 


10, 


Патронная коробка служит для укладки лента. Состоит из 
коробки 9 (рис. 127), крышки 2 с ручкой 3, замков 7. Внутри 
коробки имеются планка //, направляющая 6 и перегородка 13. 
Планка предотвращает завал верхних рядов ленты при ес 
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ПАТРОННАЯ КОРОБКА 


укладке. Перегородка 13 установлена на оси 14. В нижией 
части коробки 9 имеются четыре оси n два зацепа /2 для креп- 
‘ления коробки в рабочем положении и по-походиому. В na- 
правляющей 5 есть пластиичатая пружниа 4, предотвра- 
щающая ослабление подачи ленты. Схема укладки ленты 

изнутри 


в коробке показана на табличке Í, прикреиленкој 
к крышке. 


!—табличк 2 — кризи 


1— ручка: #— пружина; 
ЗША 9 короб; 00 oN; И 


сви Штайн 


10210. ГИЛЬЗОЗВЕНЬЕСБОРНИК 


Гильзозвеньесборник /3 (рис. 117) состоит из мешка н Kap- 
каса. Каркас прикреплен к левой лодыге. 


10311. ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ УСТАНОВКИ 


Электрооборудование установки состонт из электромагнита 
спуска, электромагнитной муфты, сигнального н коммутнрую- 
шего устройств. 

Приишипиальная электрическая схема и соелинение электро- 
‘оборудования колпака показаны на рис. 128, расположение сиг- 
нального и коммутирующего устройств — на рис. 129. 

Питание электрооборудования идет от бортсети при вклю- 
ченном выключателе батарей через выключатель ТКБ на щит- 
ке командира, контактиое приспособление ПК? (рис. 128) н 
выключатель B2 ЭЛЕКТРОСПУСК. При включении послед 
него загорается сигнальная лампа Л. 


212 


3 (уйг 
385000.) 


Puc. 128. Принципиальнан электрическая схема н соединение электрообору» 
дования колпака: 
B3 — выкикмаьли 788. 


Аки 


Я 
колодко ГОГА ШВ: П — пульт, 
са 


С Мо 


KIC — кнопка электро 
ШЗ 


Выключатель 4 (рис. 120) и лампа 5 устаповлепы на кожу- 
хе поворотного механизма. Контактиое приспособление состоит 
из кольцевой шины и щеткодержатсля. Шина расположена на 
неподвижной части погона, щеткодержатель — па вращающейся. 

Конструкцией шины предусмотрено выключение питания, 
когда ствол пулемета находится в секторе антенны, 


рис, 120 Расположение сигиалього w коммутирующего устройств na 
ротом механизме: 
i, a виконт 3— реле; 3— тами 


6 — ооба. злепуроспуска 


Питанне на электромагнит спуска ЭМС (рис. 128) пулемета 
подается через контактное приспособление ПК! при нажатии 
кнопки электроспуска КНС. 

Контактное приспособление — ползун /8 с контактом 
(рис. 124) и токосъемник 2/ — смонтированы внутри кожуха 
поворотного механизма. Скоба б электроспуска (рис. 129) pac- 
положена на рукоятке поворотного механизма. Реле РІ 
(рис, 128) предназначено для блокировки џепа электроспуска 
н установлено на кожухе поворотного механизма (поз. 9 

нс. 129). 
Ри дектромагнитнан муфта ЭМ (рис. 128) предназначена для 
фиксирования колпака, включается выключателем В1 ТОРМОЗ. 
Напряжение на муфту подвется при нажатой скобе спуска. 
Муфта установлена в картере поворотного механизма. 

Выключатель ВЗ ВЫВЕРКЛ предназначен для наладочных 
работ. Выключатели / (рис. 129) и 2 установлены на кожухе 
поворотного механизма. 

На панели пульта управления прибора наведения разме- 
menu выключатели ПОДСВЕТКА СЕТКИ п ОБОГРЕВ ПЗУ-5 
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защитного стекла и окулара, г также регулятор яркости ТЕМ- 
НО—СВЕТЛО подсветки прибора наведения. Пульт установлен 
справа от прибора наведенни. 


102,12. СТОПОР УСТАНОВКИ 


Для фиксирования установки от поворота имеется стопор, 
‘состоящий из сектора 7 (рис, 130), эксцентрика 11, рукоятки 8, 
кронштейна / н двух планок 6. Сектор н эксцентрик установ- 
‘лены в направляющей кронштейна / п прикреплены к нему 
пальцем со шплинтом. В секторе имеется вырез, позволяющий 
ему перемещаться относительно пальца. Планки 6 крепятся к 
сектору каждая двумя болтами /0 с шайбами и служат для 
вывода сектора пз зацепления. Прокладки 9 служат для уста- 
повки рукоятки в расстопоренном положении, прокладки /2— 
для регулировки надежности стопорения. 


104. СИДЕНЬЕ ОПЕРАТОРА 


Сиденье оператора состоит из каркаса /0 (рис. 131}, подуш- 
ки Г и спинки 3. Сиденье установливается в верхнюю опору 4, 
связанную с пижней опорой 8 балками 6 и 9. Высота сиденья 
регулируется болтом 5 с гайкой 7. Наклон спинки регулируется 
болтом 2. Сиденье может вращаться относительно осей нижней 
и верхней опор. При работе установки спинка сиденья склады- 
вается, оператор садится на спинку. В этом положении его 
глаз оказывается на уровне окуляра прибора наведения. 


10,5. РАЗМЕЩЕНИЕ ПУЛЕМЕТА И ПАТРОННЫХ КОРОБОК 
ВНУТРИ КОРПУСА ТРАНСПОРТЕРА 


При длительном транспортировамии транспортера железно- 
дорожным, водным и другими вилами транспорта, при хране- 
нин па складах, базах и В парках пулемет снимастся с люльки 
м размещается внутри корпуса, для чего на верхней прололь- 
моћ балке предусмотрены два кронштейна 2 (рис. 132) и 10 
и скоба 6. Кронштейны приварены к продольной ‘балке 7, CKO- 
ба`6 крепится к кронштейву 2 пальцем 4 и шолинтом 3. Пуле- 
мет 5 устанавливается в направляющие пазы скобы б н кре- 
пится K кронштейну /0 пальцем /, который фикснруется с двух 
сторон пружинными шплинтами //. Крышка приемника nyie- - 
мета должна быть зафиксирована ремпем 12, который в штат- 
ном положении закреплен па кронштейне укладки ЗИП пуле- 
мета. Для размещения коробок 9 предусмотрены шесть оспо. 
ваний 8, которые крепятся к продольной балке дпища. При этом 
нижине посилки 12 (рис. 98) не устанавливаются. 
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ИНСТРУКЦИЯ NO ЭКСПЛУАТАЦИИ 


11. ОБЩИЕ УКАЗАНИЯ 


Эксплуатация транспортера заключастея в использовании, 
техинческом обслуживанни, хранении и поддержании его в NO- 
стоянной технической готовности. 

Приемка и ввод транспортера в эксплуатацию осуществля 
ются установленным порядком согласно формуляру (паспорту) 
и ведомости одиночного комплекта ЗИП. 

Ввод транспортера в эксплуатацию должен быть осуществ- 
лен не позднее трех месяцев со дня отгрузки его заводом-из- 
тотовителем. 

"Если транспортер за этот срок не введен в эксплуатацию, 
ето необходимо перекопсервировать. 

Перед началом эксплуатации транспортера необходимо про- 
вести контрольный осмотр, проверить комплектность, заправить 
(при исобходимости) охлаждающей жидкостью, маслом, TONIH- 
вом, снять ‘консервационную смазку с деталей органов управ- 
левия, проверить функционирование приводов управления. 

В период эксплуатации: 

— при стоянке па открытой площадке транспортер устано- 
вить на лежни, люки закрыть н укрыть его брезенто! 

— строго соблюдать объем и периодичность технического 
обслуживания; 

— траиспортер должен быть всегда заправлен охлаждающей 
жидкостыо, маслом, топливом и готов к выходу в рейс. 

К эксплуатации транспортера допускаются механики-води- 
тели, прошедшие курс подготовки и имеющие удостоверение на 
право вождения машин данного класса. 

Эксплуатация и все работы по техническому обслуживанию 
всех модификаций выполняются в том же объеме H в той же 
послелователљиости, что и для транспортера МТ-ЛБ. Некоторые 
особенности их эксплуатации даны в соответствующих разде- 
лах настоящей Инструкини. 
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12. УКАЗАНИЯ МЕР БЕЗОПАСНОСТИ 
ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТРАНСПОРТЕРА 
И ПРИ ПОЛЬЗОВАНИИ ПОДОГРЕВАТЕЛЕМ 


При эксплуатации транспортера исобходимо: 

— не допускать скопления грязи, масла в к анс- 
портера, особено в моторпом отсек ЊЕ 

— при преодолении подљемов на I передаче не переводить 
одновременпо оба рычага управления в первое положение. Это 
может привести к скатыванпю транспортера под уклош, Дви- 
жение па спуске с выключениой передачей, сцеплением или с 
неработающим двигателем категорически запрещается; 

— перед пуском двигателя (исключение составляют случаи, 
когда рычаги управления поставлены на горный тормоз) уста: 
новить рычаги управления в переднее крайнее положение; 

— на стоянке, при техническом обслуживании, ремонте н пе- 
ревозке транспортера выключатель аккумуляторных батарей 
должен быть выключен, а руколтка ручной подачи топлива AON- 
жна находиться в крайнем заднем положении «Подача выклю- 
чена»; 

— изоляция электропроводки, контакты, зажимы, приборы 
электрооборудования должны быть в исправном состоянии и 
не вызывать перегрева или искрения; 

— при заправке системы охлаждения низкозамерзающей 
жидкостью (антифризом) принимать меры предосторожности; 
антифриз ядовит, поэтому запрещается отсасывать его ртом 
через шланг, так как это приведет к тяжелому отравлению; 

— демонтировать ФВУ и фильтр ФПТ-200М после работы 
транспортера в зоне ОВ, РП или БА исобходимо в противо- 
газе, резиновых перчатках и фартуке (вне машины, 

— в случае пользования нагревательными приборами (па- 
яльниками, лампами паяльными м др.) при техническом OG- 
служивамни или ремонте транспортера необходимо соблюдать 
меры пожарной безопасности. Все пожароопасине места дол“ 
жим быть очищены от топлива, масла п обязательно изолнро. 
ваны асбестом или другим невоспламеняющимся матерналом 

— следить за псправностью огнетушителя, ие допускать на: 
трева огнетушителя прямыми солнечными лучами и другими 
источниками тепла, избегать ударов по баллону, вентилю н 

тнору; 
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— следить за исправностью сигвализацин, узлов и органов 
— управления, обеспечивающих безопасность движения; 

— при ©целке с прицепом внимательно наблюдать-за CHN- 
налами лица, руководящего сцепкой; по окончании сцепки RO- 
дитель обязан проверить правильность CC; 

— при работе отопителя вентиляционные лючки па крыш- 
ках люков трансмисснонного и моторного отделений рекомен- 
`дуется открывать, а при работе подогревателя для выхода OT- 
работавших газов применять газоотводящий пасадок; 

— при работе с открытыми крышками люков необходимо 
их фиксировать в открытом положении зашелкам 


| __— з пути строго выполнять требования Правил дорожного 
движения; 

— скорость буксировки пенсправного (по управляемого) 
‘транспортера с помощью буксирпых тросов не должна превы- 
шать 10 км/ч. 

'Неуправляемый транспортер буксировать только на жест- 
ком буксире. 

Буксировка более одного транспортиого средства, а также 

ская буксировка в гололелицу в условиях крутых подъемов, 


‘спусков и косогоров категорически запрещается. 
При пользовании подогревателем необходим 
не оставлять без присмотра транспортер с работающим по- 

ателем; 
при появлении хлопьсв сажи из газоотводящей трубы CH- 
стемы подогрева двигателя (неполное сгорание топлива) немед- 
ленно выключить подогреватель и выключатель аккумулятор- 

— ных батарей, пайти и устранить неисправиость; 
кран подачи топлива к котлу подогревателя открывать толь- 

ко на время работы подогревателя; 
периодически сливать конденсат из кожуха поддона’ двига- 

теля, отвернув пробку для слива конденсата на поддоне (не 
| реже двух-трех раз за сезонный период эксплуатации). 

Указания по мерам безопасности при движении транспор- 
тера на плаву, при работе с оборудованием для самоокапыва- 
пия, при стрельбе, при погрузке, перевозке и разгрузке транс- 
портера даны в соответствующих разделах. 

= Запрещается: 

— прогрев двигателя в закрытых © плохой вентиляцией по- 
‚мещениях; 

— работа подотревателя без охлаждающей жидкости B CH- 
стеме охлаждения двигателя; 

— пуск подогреватели сразу же после его остановки (или 
Нсудачной первой попытки) без предварительной продувки ra- 
'Зохода п течение 1—2 мин; 

— пуск подогревателя при наличии топлива и масла на дни- 
ще транспортера или обмасливаиии поддона двигателя. 
© Категорически запрещается спать в транспортере при paño- 
Лающем отопителе. 
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13. ПОДГОТОВКА ТРАНСПОРТЕРА К РАБОТЕ. 


Перед использованием" транспортера необходимо провести 
чаружный осмотр его узлов, систем н агрегатов, убедиться в их 
исправности; проверить наличие топлива в топливных баках, 
охлаждающей жидкости в системе охлаждения и масла в Kap- 
тере двигателя, в масляном баке главной передачи, в картере 
промежуточного редуктора, в редукторе вентилятора, в карте- 
рах бортовых передач, в ступицах опорных катков и направляю- 
щих колес, 

На транспортерах с оборудованием для самоокапывания 
нужно проверить уровень масла в масляном баке гидросистемы. 
Устранить обнаруженные неисправности н дозаправить (при He- 
обходимости) соответствующие системы и агрегаты ло требуемой 
нормы, прелохраняя заправочные горловины от попадания в 
них грязи; подготовить к пуску и прогреть двигатель до TCM- 
поратуры охлаждающей жидкости в системе не инже плюс 
40'С сначала при минимальной частоте вращения коленчатого 
вала двигателя, затем постепенно увеличить до средней рабо- 
чей, Начинать движение следует на пониженных перелакех — 

При эксплуатации транспортера в различных дорожных 
условиях на суше кормовые решетки должны быть установле- 
ны в поднятое положение (10-походному), при преодолении BON- 
ных преград на плаву — в опушепнос (рабочее) положение. 

Допускается при движении по пыльной дороге и дороге 
с жидкой грязью кормовые решетки устанавливать в опущен- 
ное положение. 

При загрузке транспортеров МТ-ЛБ; МТ-ЛБВ, МТ-ЛБВМ 
ящиками, другим габаритным грузом и при установке санитар- 
ного оборудования снять усиливающую стойку в центре кормо- 
вого отделения и положить се на днище. Усиливающая стойка 
должна быть постоянно установлена на штатном месте в центре 
кормового отделения, кроме случаев, оговоренных выше. 


13.1. ЗАПРАВКА ТОПЛИВОМ 


Для заправки системы питания дангатела следует приме- 
пять топливо, рекомендованное инструкишей по эксплуатации — 
«Двигатели ЯМ3-236, ЯМЗ-238». 

Топливо, заливаемое в баки, должно быть чистым, без KA- 
ких-либо механнческих примесей. Для удаления механических 
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имесей н воды рекомендуется топливо отстаивать в резер- 
вуарах пе mence 10 дней. 

При заправке топливом топливных баков небходимо: 

— отвернуть болты м снять крышки люков с заливных TOP- 
ловни: 
| — тщательно очистить от пыли и грязи заливные горлови- 
ны топливных баков; 

— отвернуть пробки горловин; 

= вынуть сетки из заливных горловин; 

— пользуясь автозаправщиком или малогабаритным запра- 
вочным агрегатом МЗА-З, придаваемым в групповой комплект 
ЗИП, заправить баки топливом, ие допуская попадания в баки 
ax исключение, допускается заправка топлива в баки с no- 
мощью ведра и воронки, имеющей густую сетку. В этом случае 
в воронку необходимо вложить капроновое полотно или 
фланель ворсом вверх, а сетки заливных горловин не BM- 
нимать. 

Уровень топлива н баках койтролирустея дистанционным 
топливомером, расположенным на ограждении двигателя сзади 
механика-водителя. После заправки следует вставить сетки н 
заливные горловины н плотно завернуть пробки этих горловин, 
‘очистить и продуть сжатым воздухом сапупы крышек люков 
заливных горловин, установки крышек люков, завернуть GOJN- 
ты крепления, прокачать топливную систему ручным топливо- 
подкачивающим насосом и пустить двигатель на 3—5 мии. 

При сливе топлива из топливных баков необхо- 
ANMO: 

— отвинтить болты, снять крышку лючка па диище корпу- 
са под баком; 3 

— завнитить штуцер шланга в резьбовое отверстие корпуса 
пробки топливного бака; 

— ключом на два-три оборота отвиитить пробку сливного 
отверстия топлива 

` Топливо сливается через шланг. После слива топлива проб- 
ку завиитить, крышку MONKA установить ма место. 


13.2. ЗАПРАВКА ОХЛАЖДАЮЩЕЙ ЖИДКОСТЬЮ. 


Для заправки системы охлаждения двигателя необходимо 
‘применять чистую, по возможности мягкую воду (дождевую, 
‚ речную). 

Колодезнујо и водопроводную воду необходимо смягчать KH- 
пячением или добавлением в нее тринатрийфоёфата (2 г на 1л 
воды) с последующей фильтрацией. 

Для уменьшения образования накипи воду в системе сле- 
дует менять как можно реже. 

При температуре окружающего воздуха от плюс 5 до ми- 
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пус 40°С следует пользоваться низкозамерзающей жидкостью 
(антифризом) марки 40, инже минус 40°С — марки 65. Анти- 
фриз ядовит, при песоблюленип мер предосторожности возмож: 
по отравдсние со смертельным неходом. 

Попалапие антифриза па кожу опаспости не представляет, 
в пожарном отпошецни оп безопасен. 

Следует помнить, что при понижении уровпя низкозамерзаю- 
щей жидкости (антифриза) в системе охлаждения за счет ес вы: 
капання в систему надо доливат воду, так как испаряется глав- 
бын образом вода, а при утечке жидкости. доливать антифриз. 

Причпну понижения уровия антифриза определяют по его 
‘улельному весу. Удельный вес витифриза марки 40—1,0675— 
1,0725, а марки 65 — 1,085—1,090. Если удельный вес при по- 
пижении урония антифриза не изменился — в системе охлажде- 
пия имеется течь, если удельный вес увеличился — антифриз 
выкипел. 

Порядок заправки системы охлаждения: 

— поднять крышку люка моторного отделения и зафикси- 
ронать ее в открытом положении; : 

— очистить OT пыли паровоздушный клапан и поверхность 
расширительного бачка; 

— отвернуть паровоздуцињи клапан и вставить в заливное 
отверстие раеширительного бачка воронку с сеткой; > 

— заправить систему охлаждения охлаждающей жидкостью 
по нижиноу кромку расширительного бачка; кран выпуска воз- 
духа на водосборном трубопроводе двигателя (с левой сторо- 
ны) должен быть открыт до появления из него охлаждающей 
жидкости; 

— провернуть стартером коленчатый вал, не подавая топ- 
лива, для проверки наполнения системы охлаждения и при HC- 
обходимости долить охлаждающую жидкость до указаниого 
уровня; 

— плотно заверпуть паровоздушинћ клапан; 

— проверить, закрыт ли кран /7 (рис. 6) слива охлаждаю- 
щей жидкости (на отсутствие подтекания). 

Сливать охлаждающую жидкость следует в такой последо- 
вательпости: 

— подготовить чистую тару для слива охлаждающей жид- 
кости; ғ 

— ввернуть шланг в сливное отверстие, расположенное на 
левом борту между вторым и третьнм катком, и опустить дру- 
той его конец в чистую тару 

— отвернуть пробку расширительного бачка; 

— открыть кран 17 слива охлаждающей жидкости, располо- 
жепный сзади механика- водителя, сняв панель ограждения ABN- 
тателя; 


— по окоичании слива охлаждающей жидкости кран nepe- 
крыть. 
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133. ЗАПРАВКА МАСЛОМ 


Дая заправки системы смазки денгателя (рис. 133) следует 
применять только те сорта масел, которые указаны в пиструк- 
пий по эксплуатации — «Двигатели ЯМ3-236, ЯМЗ-238», 


В маслуный dar 
эў” глави передачи 


юй? 


Рис, 133. Система смазки двигателя: 
1—валиикан горловниа; 2.— шуп; 3 — слинизй пробка, £ перенускной клапан: 
НЕ тра JEON нет мена. фару SENT. је Роа мал 


n a paanan 10 — тайка, Р колта пе, то н 
‚ШЕ бунти месар Ч тш июн и 


12 битросетими! фильтр тонкой ечкстки мека 


Порядок заправки системы смазки двигателя: 
— поднять крышку люка моторного отделения и зафикси- 
ровать ее в открытом положении; 


— масломерным щупом замерить уровень масла в поддоне 
дангател 


— удалить пыль с заливной горловины в крышке головки 
блока цилиндров: 

— отвернуть крышку заливной горловин 

— долить масло до метки «В» на масломерном щупе; 

— после заправки плотно завернуть крышку заливной гор- 
ловины и закрыть крышку люка моторного отделения. 

При первоначальной заправке или после замены масла не- 
обходимо пустить двигатель и прогреть его до температуры 
охлаждающей жидкости плюс 75—80°С. Остановить двигатель, 
через 5 мин проверить уровень масла в подлоне и, если необ. 
ходимо, дозаправить систему, 
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При замене масло из системы смазки необходимо сзивать 
сразу после остановки двигателя, пока оно не остало. 

"Для ззправии системи смазки главной перелачи следует 
применять масло трансмиссионное ТАП-15В (летом) или масло 
транемисснонное ТСп-10 (зимой до минус 45°C и псесезонко 
в северных районах страны). Заменнтель масла трансмиссион- 
ного ТАП-15В — масло М\Т-1бп. 

Дая заправки промежуточного редуктора, редуктора венти- 
лятора, бортовых передач, ступиц опорных катков и направля- 
ющих колес следует применять масло транемисснонное 
ТАП-158, Заменитель — масло MT-16n. 

В системе смазки главной передачи уровень масла должен 
быть по верхнюю зиговку заливной горловины масляного бака, 
в картере промежуточного редуктора H редукторе. вентилято- 
ра- по верхнюю метку на myne (для редуктора венхилятора 
шуп вернуть до упора), в бортовых передачах, в ступицах 
опорных катков в направляющих колес— по нижнюю кромку 
контрольного отверстия. 

Система оборудования для самоокапывания должна быть 
заправлена летом маслом М-10В; нли М-10Гу, зимой — mac- 
лом M-8B пли М-8Г». Уровень масла должен быть по верхнюю 
метку на шупе масляного бака оборудования для самоокапы- 
вания. 

Данные вместимости агрегатов и систем приведени в TPH- 
ложенни 3. 


134. ПУСК ДВИГАТЕЛЯ 


1341. ПУСК ДВИГАТЕЛЯ БЕЗ ПРЕДВАРИТЕЛЬНОГО 
ПОДОГРЕВА 


При подготовке двигателя K пуску необходимо: 

— проверить заправку топливных баков топливом, наличие 
охлаждающей жидкости H ее уровень, количество масла в NOJ- 
допе двигателя и при необходимости долить до требуемого 
уровня, Во время длительной стоянки без укрывочпого брезента 
при наличии атмосферных осадков, а также мойки транспор- 
тера в кожух вентилятора может попадать вода. Во избежание 
повреждения крыльчатки вентилятора перед пуском двигателя 
(для удаления воды) открыть крышку кожуха вентилятора на 
1—3 мин (поворотом защелки 34 (рис. 3) вперед); 

— подключить все топливные баки для питания двигателя 
топливом, установив рукоятку топливного крана против NAANI- 
си на табличке ВСЕ ВКЛ.; левая и правая группы баков ис- 
пользуются в случае отказа одной из групп; при заборе топ- 
лива из одной группы баков следует перекрыть слив топлива 
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п другую группу, для чего установить соответствующий болт /2 
(рис. 10) поворотиого угольшика сверленисм паружу, проверив 
пелостиосте п наличие уплотнительных проклалок между NO- 
поротным угольником, болтом 12 и фланцем топливного бака. 
Тель топлива после изменения установки болта 12 не nony- 
скается; - 

— прокачать топливную систему ручным топливоподкачи- 
вающим насосом для удаления воздушных пробок; 

— убедиться в том, что рычаг переключения передач на- 
ходится в нейтральном положении; 

— включить выключатель аккумуляторных батарей н дать 
‘сигналу > 

— повернуть рукоятку ручной подачи топлива в положе- 
ние, при котором педаль подачи топлива начинает перемещаться 
в сторону увеличения подачи топлива, и включить выключатель 
«Возбуждение генератора». 

Дая пуска лвигатсли выжать педаль сцепления и нажать 
кнопку стартера. Продолжительность непрерывной работы CTAP- 
тера йе должна превышать 5 с. Повторное включение стартера 
допускастел через 1—2 мин. Если двигатель после трех попы- 
Ток не начал работать, нужно выяснить причину плохого пуска 
и устранить неисправность. 

При температуре окружающего возлуха ниже минус 10°С 
необходимо перед пуском двигателя прогреть охлаждающую 
жидкость в системе охлаждения н масло в поддоне двигателя, 
пользуясь системой подогрева. 

Если на транспортере аккумуляторные батареи разрядились 
или пенсправим, пускать двигатель можно от аккумуляторных 
батарей другой машины. Для этого на транспортере установ- 
лена розетка внешнего пуска, которая расположена с правой 
стороны над аккумуляторнымн батареями. 

Подготовка к пуску и пуск двигателя осуществляются в том 
же порядке, что и от собственных аккумуляторных батарей, н 
‘дополнительно: 

— соединить с помощью специальных проводов, прилавае- 
мых в групповой комплект ЗИП, розетку внешнего пуска с ана- 
‘логичной розеткой соседнего транспортера; 

— включить выключатель аккумуляторных батарей сосед- 
него транспортера (собственный выключатель должен быть вы: 
ключен); 

— пустить двигатель, включить собственный выключатель 
аккумуляторных батарей и выключить на соседнем транспор- 
тере; 

— отсоединить провода внешнего пуска; 

— прогреть двигатель н проверить показания контрольных 
приборов. 

Вольтамперметр должен показывать заряд аккумуляторных 
батарей. 
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1342. ПРОГРЕВ ДВИГАТЕЛЯ И КОНТРОЛЬ ЗА ЕГО РАБОТОЙ. 
ПОСЛЕ ПУСКА 


После пуска двигатель должен проработать при манималь- 
моћ частоте вращения коленчатого вала на холостом ходу 
1—2 мин. Давление масла при этом должио быть не менее 
1 кгс/см. 

После этого постепенно увеличить частоту вращения колен- 
чатого вала дикгателя до средних рабочих оборотов и работать 
на этом режиме до тех пор, пока температура жидкости в си- 
стеме охлаждения не поднимется до 40°С. 

Жалюзи раднатора при этом должны быть закрыты: 

По окончании прогрева необходимо: 

— проверить показания измерительных приборов: 

а) температура охлаждающей жидкости должна быть не 
менее 40°С, после чего допускается движение на пониженных 
передачах (1, 11, ПП: 

6) давление масла в масляной системе должно быть пе Me- 
нее | ктс/см? при минимальной частоте вращения коленчатого 
вала двигателя на холостом ходу; 

в) амперметр на средних оборотах двигателя должен по- 
казывать заряд аккумуляторных батарей; 

— проверить работу двигателя в течение 1—2 мин при mak- 
симальной частоте вращения коленчатого вала двигателя на 
холостом ходу н убедиться в отсутствии стуков, не характер. 
ных для нормальной работы двигателя; 

— осмотреть состояние всех топливных, масляных H BOAN- 
ных трубопроводов и их соединений, при обнаружении течи CÒ- 
единения подтянуть, 


134. ПУСК ДВИГАТЕЛЯ С ПОМОЩЬЮ СИСТЕМЫ ПОДОГРЕВА. 


Порядок подготовки двигателя к пуску е использованием 
системы подогрева: 

— открыть крышку и сетку вентиляционного лючка на 
крышке люка моторного отделёния н установить насадок из 
тазоотводяшую трубу подогреватели (пасалок придается в одн. 
ночный комплект ЗИП); 

— закрыть жалюзи радизторв: 

— включить выключатель батарей; 

— открыть крав подачи топлива и пустить электродангатель 
цасосиого агрегата на 10—15 ©, установив переключатель Í 
(рис. 9) в положение «Работа». Выключатель 2 электромагиит- 
ного клапана должен быть в положении «Продув»; 

— включить электронагреватель топлива нажатнем на вы- 
ключатель 6 на время не более; 20 с при температуре окру- 
жающего воздуха не ниже 20°C; 30 с при температуре от минус 
20 до минус 30°C; 60 с при температуре от минус 30 до ми- 
нус 45°C; - 
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— включить свечу накаливания пороротом рычажка выклю- 
чателя 4 влево, при этом индикатор 3 на щитке должен нака- 
литься до ярко-красного цвета; 

— по истеченин 30—60 с установить выключатель 2 элек- 
тромагнитного клапана в положение «Работа», а переключа- 
тель 1 режима работы электродвигателя — в положение «Пуск»; 
при гулении пламени в подогревателе перевести его в положе- 
ние «Работа», а рычажок выключателя 4 свечи накаливания — 
в исходное положение, т. е. выключить свечу; работа пологре- 
вателя должна продолжаться до тех пор, пока температура 
‘охлаждающей жидкости не достигнет 60—60°С; 

— выключить подогреватель установив выключатель 2 
электромагнитного клапана в положение «Продув», н в Tene- 
‘ние 1—2 мин продуть камеру н газоход для удаления остатков 
продуктов сгорания и исключения возможного взрыва газа при 
последующем пуске; затем перевести переключатель / злектро- 
двигателя в нейтральное положение и закрыть запорный кран 3 
(рис. б) системы питания подогревателя топливом; 

— пустить двигатель, как указано в подразд, «Пуск двига- 
теля», дать ему поработать 1—2 мин при минимальной частоте 
вращения, затем 1—2 мин на средней для обеспечения подвода 
смазки к трущимся поверхностям механизмов двигателя и глав- 
ной передачи; 

— снять насадок с газоотводящей трубы подогревателя и 
закрыть крышку вентилашнониого лючка моторного отделения. 

ри неудавшемся пуске подогревателя (отсутствии харак: 
терного гула горения) необходимо перевести переключатель Í 
(рис. 9) в нейтральное среднее положение и установить вы- 
ключатель 2 электромагинтного клапана в положение «Продув» 
и в течение 1—2 мин продувать камеру и газоход. после чего 
‘процесс пуска повторить. 

Если подогреватель не удалось пустить за две попытки, не- 
‘обходимо найти и устранить причину плохого пуска (см. разд. 15 
«Характерные неисправности и методы их устранения») 


13.6. ОСТАНОВКА ДВИГАТЕЛЯ 


'Оствнавливать двигатель слелует после снятия нагрузки 
@ но. Перед останоткой необходимо дать двигателю порабо- 
тать на оборотах холостого хода для снижения температуры 
охлаждающей жидкости до 70—80°C. Никогда не следует octa- 
'навливать сразу горячий двигатель, так как возможны быстрое 
повышение температуры лвигателя, выброс воды или антифри- 
за из системы охлаждения п перегрев двигателя. 

Для остановки двигателя следует перевести двигатель на 
режим холостого хода н рукоятку привода ручной подачи Ton- 
лива в крайнее заднее положение или потянуть педаль подачи 
топлива на себя, 


229 


После того как двигатель остановится, необходимо возвра- 
тить рукоятку привода ручной подачи топлива в исходное NO- 
ложенне (минимальная подача топлива) и выключить возбуж- 
денне гецератора. При остановке двигатели на продолжитель- 
нов прена поставить рукоятку топанаораснределителеноко кр 
на против мадписн ВСЕ ВЫКЛ. на табличке, т. с. отключить 
все баки, выключить выключатель батарей и открыть крышку 
лючка кожуха вентилятора поворотом защелки 34 (рис. 3). 


136. ОБКАТКА НОВОГО (ИЛИ ВЫШЕДШЕГО 
ИЗ КАПИТАЛЬНОГО РЕМОНТА) 
ТРАНСПОРТЕРА 


'Обкаточный период для транспортера соответствует пробегу 
300 км, а для двигателя — 50 ч. Во время обкатки происходят 
приработка трущихся поверхностей, осадка прокладок, хомути- 
ков, крепежных деталей и т. п 

В период обкатки необходимо строго выполнять следующие 
правила: 

не нагружать лангатель до полной мощности; 

не допускать продолжительного движения на максимальных 
скоростях; 

избегать движения по тяжелым дорогам, а также по крутым 
затяжным подъемам. 

В обкатку транспортера засчитывается и пробег, совершен- 
ный во время заводских испытаний. А 

Обкатка транспортера проводится в два этапа: первый 
этап — пробег с половинной нагрузкой от номинальной на рас- 
стояние 110 км, второй этап — пробег с номинальной нагрузкой 
на расстояние 100 км. 

Обкатка модификаций проводится со всем штатным обору- 
дованием, при этом следует выполнять рекомендации, указан- 
ные в данном разделе. 

Во время обкатки должен быть обеспечен особенно тщатель- 
ный уход за тракспортером в соответствии с правилами техни- 
ческого обслуживания, изложенпыми ниже. 

По окончанин периода обкатки транспортера необходимо 
выполнить техническое обслуживание № 1. Кроме того, необ- 
холимо: 

— заменить масло в системе смазки главной передачи, в 
промежуточном редукторе, в бортовых передачах, в ступицах 
опорных катков н направляющих колес; 

— заправить смазку во все точки смазки независимо от 
сроков, указанных в таблице смазки, за исключением точек 
смазки, связанных с разборкой механизмов; кронштейны NOM- 
пески смазывать с помошью плунжерного шприц-пресса, KOTO- 
рый имеется в групповом комплекте ЗИП; 
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— проверить и при необходимости подтянуть крепления бор- 
товых передач к корпусу и крепление ведущих колес на хво- 
стовиках водил. 

Обкатку двигатели следуст проводить согласно инструкции 
по эксплуатации — «Двигатели ЯМЗ-236, ЯМЗ-238». 

Следует иметь в виду, что недостаточная и искачественнал 
обкатка приводит к резкому снижению срока службы транс- 
портера - 

Чем тщательнее проводится обслуживание при ббкатке 
транспортера, тем безотказнее его работа при дальююйшей экс- 
плуатации. 

Результаты обкатки заносятся в паспорт транспортера. 


14. ПРАВИЛА ВОЖДЕНИЯ ТРАНСПОРТЕРА 
14.1. ТРОГАНИЕ С МЕСТА 


Транспортер должен трогаться плавно, без рывков. Движе- 
ине следует начинать на низшей передаче. 

Выбор передачи при трогании с места зависит от характе- 
ра и состояния грунта, дорожных и других условий. На сухом 
и твердом грунте движение следует начинать на 11 передаче, 
на тяжелом грунте (песок, грязь, глубокий снег) — на 1 nepe- 
даче. 

Для трогания с места необходимо: > 

— пустить и прогреть двигатель; 


— выжать педаль сцепления; > 
— включить І nan П передачу (в зависимости от дорожных 
условий); 


— дать сигнал; 

— плавно, но быстро отпустить педаль сцепления, одиовре- 
memo нажимая на педаль подачи топлива, постепенно увели- 
чивая частоту вращения коленчатого вала двигателя до нор- 
мальных эксплуатационных оборотов; 

— разгоняя транспортер, последовательно переходить с HUI- 
шей передачи на высшую (с 1 —на П, со И —на Ш нт. д) 


14.2. ОСТАНОВКА A 


Чтобы остановить транспортер, необходимо: 

— плавно отпустить педаль подачи топлива, одновременно 
выжав сцепление, и плавно затормозить транспортер педалью 
остановочного тормоза; 

— поставить рычаг переключения передач в нейтральное 
положение и отпустить педаль сцепления, 

Для внезапной (аварийной) остановки необходимо: 

отпустить педаль подачи топлива; 

— выжать до отказа педаль сцепления; 

— затормозить транспортер; нажав не педаль остановочного 
тормоза. 
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143. ОСТАНОВКА И ТРОГАНИЕ С МЕСТА 
НА ПОДЪЕМЕ 


В случае вынужденной остановки транспортера на подъеме 
необходимо нажать на педаль сцепления W педаль остановоч- 
ного тормоза, перевести рычаги управления во второе положе- 
ние, подав их на себя до отказа, установить рычаги на фикса- 
тор горного тормоза, остановить двигатель, ие выключая CHEN- 
‘ления и перёдачи 

Для трогания заторможенного на подъеме транспортера ne- 


— выжать до отказа педаль сцепления; 
— пустить и прогреть двигатель; 
— ручным приводом подачи топлива довести частоту вра- 
‘щения коленчатого вала двигателя до нормальной эксплуатаци- 


— подать рычаги управления на себя (оспоболить защелки 
горного тормоза) и установить их в первое фиксированное по: 
‘ложение (если была включена передача |, рычаги следует 
установить в исходное положение), одновременно отпустить пе- 
дали сцепления и остановочного тормоза; 

— если позволяют условия, перевести рычаги управления 
в исходное положение. 

Преодолев подъем, перевести рычаг ручной подачи топлива 
в исходное положение и продолжать движение, устанавливая 
‘обороты коленчатого вала двигателя педалью подачи TON- 
лира. 2 


144. ДВИЖЕНИЕ НА РАЗНЫХ ПЕРЕДАЧАХ 


Основным правилом вождения транспортера является дви- 
жение с максимальной скоростью на высших передачах, допу- 
стимых для данных дорожных условий. 

Для этого пеобходнмо умело оценивать местность H CBOG- 
временно переходить на соответствующие передачи. 

Неправильно выбранная передача н neymenoe переключение 
передач вызывают потерю скорости движения, перегрузку и Ne- 
perpen двигателя, повышенный износ деталей трансмиссии, 
а также увельчение расхода топлива и смазки. 


14.5. ПЕРЕКЛЮЧЕНИЕ ПЕРЕДАЧ 


При переходе с низшей передачи на высшую необхо- 
димо: 

— плавно увеличивая частоту вращения коленчатого вала 
двигателя педалью подачи топлива, дать разгон транспор- 
теру; 

— выжать до отказа педаль сцепления и одновременно от- 
пустить педаль подачи топлива; 
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— поставить рычаг переключения передач в нейтральное 
положение; 

— быстро отпустить н вновь выжать педаль сцепления H 
включить высшую (следующую по порядку) передачу; 

— плавно, по быстро отпустить педаль сцепления, одновре- 
менно нажимая на педаль подачи топлива, довести частоту 
вращения коленчатого вала двигателя до нормальной эксплуа- 
тационной. - 

Нельзя допускать перегрузки двигателя, Как только двига- 
тель начнет сбавлять обороты, не развивая необходимой мощ- 
пости (будет плохо тянуть), необходимо переходить на низшую 
передачу. 

При переходе с высшей передачи на пизшую необ- 
ходимо: 

— Уменьшить скорость движения транспортера, отпуская 
педаль подачи топлива; 

— выжать до отказа педаль сцепления н одновременно 
быстро отпустить педаль подачи топлива; 

— поставить рычаг переключения передач в нейтральное 
положение; 

— быстро отпустить педаль сцепления и одновременно, HA- 
жав на педаль подачи топлива, увеличить частоту враше- 
ния коленчатого вала двигателя (сделать «прогазовыва- 
пие»); 

Î корин выжать ло отказа педаль ешепления и ойновре- 
менио отпустить педаль подачи топлива: 

— вкаючить требуемую низшую передачу; 

— плавно, но быстро отпустить педаль снепления н одно- 
временно нажимать на педаль подачи топлива, увеличивая час- 
тоту вращении коленчатого вала двигателя до нормальной экс- 
плуатационной, 

При переходе на замедлениую передачу необходимо плавно 
перевести оба рычага управления планетарными механизмами 
поворота (ИМП) в первое положение. 

ользоваться замедленными передачами ПМП следует крат- 
ковременно п в исключительных случаях, при преодолении He- 
больших препятствий, когда переход на низшую передачу при- 
ведет к потере скорости движения. 

При движении на 1 передаче нельзя персводить оба рычага 
управления в первое положение, так как при этом передача 
крутищего момента на бортоные передачи прекратится и транс- 
портер остановится, 

Передачу заднего хода включать только после полной OCTA- 
новки транспортера. 

Двигаться задним ходом надо только при выполненин ма 
невров, при подходе к прицепу и на небольшие расстониия (ко: 
роткие выезды), 
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14.6. НАБЛЮДЕНИЕ ЗА РАБОТОЙ ДВИГАТЕЛЯ, 
МЕХАНИЗМОВ И ПРИБОРОВ ПРИ ДВИЖЕНИИ 


При движении транспортера Следить за показаниями KON- 
трольно-измерительных приборов. 

Температура охлаждающей жидкости должна быть 75—98°С. 
Допускается кратковременное увеличение температуры до 
105°С. Не допускается движение транспортера на повышенных 
передачах (IV, V, МІ) при температуре охлаждающей жид- 
кости ниже 50°С. Давление масла на прогретом двигателе дод- 
жно быть 4—7 кгс/см? при номинальной частоте вращения колен- 
чатого вала двигателя и не менее 1 кг/см? при минимальной 
частоте вращения холостого хода, 

После длительной эксплуатации допускается работа двига- 
теля при давлении масла в системе смазки не инже 3,5 кте/см? 
при номинальной и пе менее 0,5 кгс/см? при минимальной час- 
тоте вращения коленчатого вала двигателя. 

Манометр пневматической системы должен показывать дав- 
ленне 6—7,9 кгс/сы?. 

Давление масла в главной передаче должно быть не менее 
15—4,5 кгс/см? при хоминальной частоте вращения и не me- 
нее 0,5 кгс/см? при минимальной частоте вращения на холо- 
стом ходу. 

В начале двнжепня — до 7 км пробега — допускается крат- 
ковроменног паленне давления до 0,5 кге/см* при движенни на 
1—11 передачах с пониженной частотой вращения двигателя; 
‘движение на высших передачах разрешается при давлении не 
менее 1,5 кгс/см. 

В процессе эксплуатации надо знимательно следить за pa- 
ботой двигателя, агрегатов трапсмиссии и ходовой части. 

При обнаружении неисправностей необходимо при первой 
возможности устранить их и только после этого продолжать 
движение. 

На привалах н кратковременных остановках в пути необ- 
ходимо проверять: 

— нагрев картеров бортовых передач, ступиц направляю- 
щих колес и опорных катков: 

— натяжение гусениц; 

— состояние траков, пальцев гусениц н прицепа; 

— крепление груза на грузовой платформе н на прицепе, 
укладку n крепление ЗИП; 

— надежность сцепки © прицепом; 

— исправность тягово-цепного устройства. 


14.7. ПОВОРОТЫ 


Дая поворотов` следует пользоваться рычагами управления, 
Рычаги управления могут занимать три положения: 
исходное положение — соответствует прямолинейному дви- 

женио на пормальном ряду передач; 
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первое положепне — соответствует прамолинећному движе- 
nmo на замедленных 11, Ш, IV, У и VI передачах и на ускорен- 
ной передаче заднего хола; 

второе положение — соответствует полностью заторможен- 
пым ведущим колесам. 

Для поворота вправо надо пользоваться правым рычагом 
управления, а для поворота влево — левым. 

В движенин для поворота следует пользоваться планетар- 
ными механизмами поворота, для чего достаточно плавно пере- 
вести одни нэ рычагов управления в первое положение, и транс- 
портер будет совершать поворот в сторону перемешенного phi- 
чага с определенным радиусом, соответствующим данной пере- 
даче. 

Поворачивать транспортер на месте с минимальным радну- 
сом необходимо на | передаче с установкой во второе положе- 
ние рычага управления, в сторону которого нужно осуществить 
поворот. 

Повороты на месте при выключенной передаче следует осу- 
щесталять в таком порядке: 

‘установить рычаг переключения передач в нейтральное по- 
ложенпе; 

рычаг управления установить в первое положенне: при по- 
вороте направо — правый, при повороте налево — левый; 

постепенно увеличивать частоту врашенин коленчатого вала 
двигателя для обеспечения необходимой скорости поворота. 

Следует иметь в виду: 

при равных моментах сонротивления перекатыванию гусе: 
ниц транспортер будет поворачиваться вокруг своего геометри- 
ческого центра в сторону рычага, установленного в первое по- 
ложенне с раднусом, равным половине ширины колен; 

при повышенном сопротивлении перекатыванию одной из 
гусениц транспортер разворачивается, несколько набегая или от- 
катываясь, вокруг этой гусеницы: 

рекомендуется повороты осуществлять на твердых грунтах 
и горизонтальных площадках. 

При преодолении крутых поворотов (перекресток, поворот 
90°) необходимо включить ЇЇ или ПІ передачу, поставить рычаг 
управления в первое положение, увеличивая частоту пращения 
коленчатого вала двигателя к концу поворота. 

Внимание! Осуществлять повороты в движении с по- 
мощью остановочных тормозов запрещается (кроме случаев 
движения на 1 передаче и преодоления водных преград). 

Запрещается делать крутые повороты на больших скоростях 
(на IV, V н МІ передачах). 

При выходе из поворота следует отпустить рычаг управле- 
мил несколько раньше, чем транспортер займет требуемое Ha- 
правление, в противном случае он повернется на больший 
угол, чем это требовалось, TAK как механизм поворота сраба- 
тыввет с некоторым запаздыванием. 
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Повороты на переднем и заднем ходу на песке, рыхлом 
Грунте, глубоком снегу следует делать в несколько приемов, 
пербводя кратковременно рычаг управления в первое положе“ 
іне с последующим прямолинейным движением. Несоблюдение 
этих правил может привести к набсгаиню и расклиниванию, 
тусениц. На обледенелых участках повороты следует делать на 
изших передачах и на малой частоте вращения коленчатого 
вала двигателя. 

При движении по дорогам с глубокими колеями, по болоту 
ıı при преодолении препятствий избегать поворотов. 

|ри движении задним ходом для осушествления поворота 

посредством планетарного механизма поворота необходимо: 

для поворота влево подавать правый рычаг в первое поло- 
жен 

для поворота вправо подавать левый рычаг в первое поло- 
женне._ 

При движении задним ходом повороты с использованием 
‘остановочных тормозов осуществляются в обычном порядке. 

Если при движении требуется выровнять направление, то 
достаточно плавно перемещать па себя соответствующий рычаг 
‘управления, не доводя его до первого положения, иначе транс- 
портер будет бросать в сторону 

Следует помнить, что излишие частое пользование рычага- 
ми управления вызывает не только утомляемость водителя, по 
и усиленный износ дисков фрикционного механизма поворота, 
накладок тормозных лент, а также снижает среднюю скорость 
движения и повышает расход топлива. Действовать рычагами 
управления следует плавно, без рывков, 


14.8. ПОДЪЕЗД К ПРИЦЕПУ, БУКСИРОВКА ПРИЦЕПА 
И ОТЂЕЗД ОТ НЕГО 


1481. ПОДЪЕЗД К ПРИЦЕПУ 


Подъезжая к прицепу для сцепки, необходимо развернуться 
не менее чем в 5 м от него, чтобы не взрыхлить грунт перед 
прицепом. Затем осторожно на мачой частоте вращения колен- 
чатого вала двигателя сдать транспортер назад до прицепа (по 
возможности без поворотов), внимательно наблюдая за сиг- 
налами лица, руководящего сцепкой. 

После этого набросить сцепную петгло прицепа на крюк, за- 
крыть накилную скобу с защелкой н зафиксировать булавоч- 
ным шплинтом, подключить шланг тормозов, открыть кран по- 
дачи воздуха па прицеп, соединить кабель электрооборудова- 
ния. 


1482. БУКСИРОВКА ПРИЦЕПА 


Для наблюдения за тагово-сцепимм устройством и прицепом 
из членов экипажа назначается ответственный, который должен 
знать установленные сигналы. 
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Трогание с места, разгон и торможение транспортера с при- 
цепом выполнять плавно, без рывков, Переходить на следую- 
щую, высшую передачу можно только после того, как поезд 
получит достаточный разгон 

ереключать передачи при движении с прицепом следует 
более быстро (особенно на тяжелых участках пути), чем при 
движении без прицепа, так как поезд в момент переключения 
передач теряет скорость быстрее, чем транспортер без при- 
цепа. 

При буксировке следует учитывать, что пределом маневрен- 
ности и проходимости являстся проходимость прицепа, а ше 
транспортера. 

Запрещается делать крутые повороты при буксировке при- 
цепа, Повороты с малыми раднусами нужно выполнять ма 1 
или 11 передаче, при этом сигнальщик должен следить, чтобы 
дышло прицепа не уперлось в транспортер, и предупреждать 
водителя соответствующими сигналами. 

Расцепку транспортера следует производить после установ- 
ки прицепа на место. После разцепки водитель обязан осмо- 
треть тягово-сцепное устройство н устранить замеченные Henc- 
правности. 


1483. ОТЪЕЗД ОТ ПРИЦЕПА 


После установки прицепа на указанное место водитель дол- 
жеп слегка осалить транспортер назад для облегчения расцеп- 
ки, внимательно следя за сигиалами руководящего расцепкой, 
отъединить шланг тормозов, кабель электрооборудования н 34- 
крыть кран подачи воздуха на прицеп. 

Расцепив транспортер с прицепом, следует отъехать по пря- 
мой не менее чем на 5 м. После этого развернуть транспортер 
и отвести его на место стоянки, 


149. БУКСИРОВКА ТРАНСПОРТЕРА 


Если при повреждении транспортера ремонт не может быть 
выполнен па месте, он должен быть отбуксировап к месту ре- 
монта. 

Для буксировки используются два буксириых троса, npr- 
соединяеные к буксирным крюкам букенруемото транспортера 
и к крюку тягово-сцепного устройства буксирующей машины с 
помощью промежуточной серьги или задним буксирным крю- 
кам. 

Буксировать нужно на небольших скоростях (на П ‘или 
I1I передаче). 

Чтобы избежать рывков, ослабления буксирных тросов и на- 
богания, буксируемым транспортером следует управлять, При 
исисправиости в буксируемом трапепортере, связанной с note- 
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рей его управляемости, последний необходимо буксировать на 


жестком буксире. Диаметр петли жесткого буксира, одеваемого 
[Куны арок. грансиортера; долен быть 60-70 мм. 

случае если выйдет из строя бортовая передача, ведущее 
"или папрарляющее колесо, транспортер следует букснровать к 
месту ремонта на опорных катках, CHAB гусеницы, на жестком 
буксире. При неисправности главной передачи, промежуточного 
редуктора или двнгателя нужно отъединить карданные велики, 
соединяющие главную передачу н бортовые передачи, и букси- 
ровать транспортер, не снимая гусениц. 


14.10. ПРЕОДОЛЕНИЕ ПРЕПЯТСТВИЯ 


Ветречающиеся на пути движения препятствия преодолева- 
ются на 1 передаче под прямым углом без поворотов. По воз- 
можности желательно избегать участков пути, затрудняющих 
‘движение транспортера. 

Канавы и насыпи необходимо преодолевать только после 
осмотра водителем препятствия. Во избежание опрокидывания 
прицепа при преодолении рва, канавы или насыпи необходимо, 
чтобы оба колеса прицепа переезжали их одновременно. 

"Ров или канаву с крутыми стенками можно преодолевать в 
том случае, если ширина рва или канавы не превышает трех 
четвертей диаметра колеса прицена. Если выход из канавы кру- 
той, необходимо расчистить его, 

“При преодоленни насыпи или подобных прелятствий следует 
при переходе через гребень препятствия уменьшить частоту 
вращения коленчатого вала двигателя и при необходимости 
притормозить транспортер для того, чтобы плавно съехать H 
предотвратить удар передней частью транспортера о грунт. 

Участки пути с сыпучим грунтом можно преодолевать с NO- 
мощью настила из подручного материала: хвороста, веток, ка- 
мыша и т. п. 

Если транспортер зарывается в грунт, следует отцепть при- 
цеп, вывести транспортер на более плотный грунт и букснро- 
валием на тросах перетащить прицеп через трудпопроходимый 
участок. 

В случае застревания в глубокой грязи, болоте, на препят- 
ствин иди в глубоком снегу (с посадкой на днише) применяется 
приспособление для самовытаскивания (см. приложение 1). 


1411. ПРЕОДОЛЕНИЕ ПОДЪЕМОВ И СПУСКОВ 


Перед преодолением крутого подъема необходимо: 

осмотреть место подъезда, определить крутизиу подъема, 
проверить состояние дороги и грунт: 

проверить действие тормозной системы транспортера n при- 
цена, 
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Преололевать крутой подъем необходимо на 1 передаче без 
остановок и поворотов. 

Если преодолеть подъем с прицепом невозможно, пеобкоди- 
мо выехать на подъем только транспортером, а затем подтянуть 
прицеп буксированием на тросах. 

При паличин второго транепортера допускается вытаскива- 
ние прицена на подъем двойной тягой. 

Еслй подъем нельзя преодолеть, следует включить передачу 
заднего хода и, установив минимально устойчивую частоту 
вращения коленчатого вала двигателя, медленно спуститься 
с уклона. Спускаться надо постепенно. ме давая возможно- 
сти разгоняться поезду и наблюдая за движением прицепа. 
При этом необходимо проявлять исключительную осторож- 
ность. 

Во избежание несчастного случая на прицеле никого не дол- 
жно быть. 

Подъемы с песчаным грунтом или с глубоким снегом, 
когда возможно буксование гусениц, следует преодолевать с 
наимевышим углом крена и на малой частоте вращения колен 
чатого вала двигателя. 

Подъемы выше 25° независимо от их длины преодолевать 
только на 1 передаче. 

Движение с боковым креном выше 25° не допускать — MO- 
жет произойти сползание транспортера. 

Нельзя преодолевать подъемы и спуски при слабо натяну- 
тых гусеницах. 

Не разрешастея пачинать подъем до тех пор, пока’ впереди 
идущий транспортер не преодолеет полностью подъем. 

Преодолевать спуски труднее, чем подъемы, поэтому от Me- 
ханика-водителя требуется особое внимание. Подъехав к крутому 
спуску, механик-водитель должен определить его крутизну, со- 
стояние дороги и грунта. Перед преодолением крутого спуска 
проверить исправность действия тормозной системы транспор- 
тера н прицепа. Крутой спуск преодолевать на I или H nepe- 
даче, периодически притормаживзя, чтобы двигатель не pas- 
вивал частоту вращения выше средней эксплузтационной. При 
движении под уклон нельзя выключать сцепление — транспор- 
тер может быстро скатиться вниз. 

На спусках необходимо избегать крутых поворотов. При не- 
обходимости поворота на крутом спуске вдево надо слегка NON- 
выключить правый механизм поворота, а при повороте вправо— 
левый, 

На спусках нужно пользоваться только рабочим тор: 
мозом. 

Не разрешается начинать спуск до тех пор, пока впереди 
идущий транспортер не преодолеет полностью спуск. 

Запрещается оставлять на уклоне заторможенный транспор- 
тер без водителя, так как это может привести к аварин. 
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14.12. ВОЖДЕНИЕ ПО ЛЕСИСТО-БОЛОТИСТОЙ 
МЕСТНОСТИ 4 


Прежде чем ‘начать движение по лесисто-болотистоћ мест- 
ности, необходимо подиять и закрепить кормовые решетки или 
задние грязевме щитки. 

Проходимость транспортера по болоту обычио ограничива: 
ется проходимостью прицепа, который, погружаясь в болото, 
оказывает большое сопротивление движению, Чтобы убедиться 
в проходимости, следует пройти данный участок без при 
цепа, 

Убедившись в проходимости участка, следуег выбрать Han- 
Eerikan путь движения, Заболоченные участки следует пре: 
одолевать на ЇЇ или 111 передаче без поворотов н переключения 
передач. д 

Если во время движения будет замечено, что двигатель CHW- 
жает частоту вращения, необходимо оба рычага управления по- 
ставить в первое положение н продолжать движение. 

При прохождении по заболоченному участку не следует рез- 
ко менять ‘частоту вращения коленчатого рала двигателя, так 
как это способствует срыву нанболее прочного поверхностного 
слов грунта и транспортер может завязнуть. 

При движении колонны транспортер пе должен двигаться 
по следу впереди идущей машины, так как это может вызвать 
пробуксовку гусениц, большое погружение и посадку транспор- 
тера на динще. 

Если нельзя объехать труднопроходимый заболоченный уча- 
сток, то лля преодоления его необходимо устроить настил из 
специально изготовленных хворостяных ковриков, щитков, хво- 
роста, жердей, веток, снопов соломы, камыша и другого под- 
Ручного материала. Настил должен быть шире транспортера 
не менее чем в два раза. 

Если небольшой заболоченный участок не удается преодо- 
ners поезду, нужно расцепиться, переехать заболоченный yaa- 
сток без прицепа, в затем двойной тягой на длинном тросе пе- 
ретащить прицеп. 

Кроме того, для выхода застрявшего транспортера из sa- 
болоченной местности в одиночный комплект ЗИП придается 
приспособление для самовытаскивания (способ применения npr- 
‘способления см. в приложении 1). 

При движении по кустарнику необходимо снизить скорость 
и тщательно наблюдать, не скрыты ли впереди пни, ямы, овра- 
ги, бугры нт. п. 

При движении по просекам n вырубленному лесу не следует 
наезжать гусеницами иа пни высотой более 150 мм, так как 
это перегружает детали подвески. : 

Пин высотой menee дорожного просвета необходимо nponye 
скать под транспортером, пин высотой более дорожного про- 
света — объезжать, 
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При движенин по лесистой местиости для исключения пона- 
дания сухих листьев или хвоя в поздухоочиститель необходимо 
Установить удлинитель воздухозаборной трубы (см. приложе- 
пне 1). 

На транспортере МТ-ЛЬВМ удлинитель не устанавливать. 


14.13. ПРЕОДОЛЕНИЕ ВОДНЫХ ПРЕГРАД 


Транспортеры способны преодолевать водные преграды глу- 
биной не более 1,2 м, а на плаву с загрузкой, не превышающей 
номинальной грузоподъемности, — глубиной более 1,2 м. 

При преодолении водных преград изделиями, базнрующи- 
MHCA на модификациях 32, 35 и 49, следует дополнигельно руко- 
водствоваться их эксплуатационной документацией. 

В случае опасности затопления транспортера при преодоле- 
ини водной преграды необходимо выключить передачу и уста- 
новить рычаги управления в исходное положение. 


14131. УКАЗАНИЯ МЕР БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРЕОДОЛЕНИИ 
ВОДНЫХ ПРЕГРАД. 


1. Высота волны при преодолении водной преграды должна 
быть не более 0,15 м вброд и не более 0,5 м на плаву. 

2. Перед преодолением водной преграды следует убедиться 
в герметичности люков днища, кормовых люков и люка транс- 
миесионного отделения. ; 

3. Крышки десантных люков должны быть открыты. 

4. Водооткачивающий насос перед преодолением водной npe- 
трады должен быть включен и должиа быть проверена его ра- 
ботоспособностњ. 

5. Экипаж предварительно должен быть проннструктирован 
и располагаться по указанию старшего с соблюдением мер Npe- 
досторожности и безопасности, стараясь исключить крен транс- 
портера на плаву. Старший должен иметь связь C механиком- 
водителем. 

6. Экипаж должен внимательно следить за возможным NO- 
ступлением воды в корпус транспортера и своевременно припи- 
мать меры по устранению течи и удалению поступающей воды. 

7, Для ускорения начала выброса воды водооткачивающим 
насосом рекомендуется кратковременное — на 3—4 с — плавное 
снижение частоты вращения коленчатого вала двигателя до 
средней с одновременным быстрым выключением и плавным 
включением сцепления. 

8. Запрещается резко уменьшать или увеличивать частоту 
вращения коленчатого вала двигателя при лвижепин па плаву. 

9. При работе на песпокойной воле необходимо направлять 
транспортер поперек волны. При встрече с большой лобовой 
волной пужно снижать скорость движения для смягчения 
удара. 


2 


> 


10. В случае опасности затопления транспортера крышки 
люков командира и механика-водителя необходимо открыть, 
экипажу приготовиться к эвакуации. Экипаж покидает траис- 
портер по команде старшего через ближайшие люки. 


14132. ВЫБОР МЕСТА ДЛЯ ПРЕОДОЛЕНИЯ 
ВОДНОЙ ПРЕГРАДЫ 


Перед преодолением водной преграды механик-водитель 
должен знать крутизну и состояние берегов по заданному кур- 
су движепия, характер грунта при входе в воду и выходе из 
mee, глубину в наличие мелей, зарослей, заболоченных участ- 
ков, некусственных и естественных препятствий в виде надолб, 
порогов, скал, обмеленных обрывов. 

Крутизна спуска в воду пе должна превышать 20°; крутиз- 
на подъема при выходе из воды — 15°. 

Входить в воду с обрывиетых берегов запрещается. 

В месте входа в волу и выхода из нее не должно быть не- 
преодолимых искусственных или естественных препятствий. 

Преодолевать водные преграды рекомендуется в местах с 
‘наименьшей скоростью течепия. 


14.13.8. ПОДГОТОВКА К ПРЕОДОЛЕНИЮ ВОДНОЙ ПРЕГРАДЫ 


1. Перед преодолением водного препятствия на плаву эки- 
паж должен выполпить следующее: 

^^ проширицевать подшиппики / (позиции см. в приложе- 
нин 10) выключения фрикционов механизмов поворота; 

— открыть крышку 2 лючка в кожухе вентилятора, пере- 
местив защелку привода вперед; 

— установить ограждение /2 раднатора; 

— устаповить удлинитель 7 воздухозаборноћ трубы воздухо- 
‘очистителя; 

— поднять волностражательный щит 26 н зафиксировать 
его прижимами: 

__ установить гилродинамические щитки 16 и дополнитель- 
ные итки; 

— опустить кормовые решетки 14 и застопорить их; задние 
грязевые щитки подиять н закрепить в верхнем положении; 

— проверить затяжку крышки 23 люка для слива масла из 
главной передачи, крышки 22 люка под промежуточным ре- 
дуктором, крышки 20 люка под двигателем, крышки 2/ люка 
под масляным баком главной передачи, крышек 19 люков сли- 
ва топлива из топливных баков; проверить ключами на NAOT- 
ность затяжки болтов и осмотром целость уплотнительных про- 
кладок; 

— проверить затяжку килгетонов 4; 
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— проверить залрайку крышек 5 кормовых люков, кры- 
шек 27 n 8 люков трансмиссионного и моторного отделений, 
крышек // заливимх горловин топливных баков; 

— закрыть крышку 28 вентиляционного MOYKA трансмис: 
снонного отделения и крышки /0 возлухозаборных H выпуск 
вых патрубков отопительио-вентиляциойной установки; 

— буксирные тросы снять с мест крепления и соединить их 
серьгой; 

— коуш одного буксирного троса надеть на крюк тягово- 
сцепного устройства или закрепить к одному из задних бук- 
сирных крюков, тросы уложить на крыше транспортера; 

— проверить чистоту переднего 24 и заднего /8 водозабор- 
ников; 

— проверить наличие и затяжку пробок 17 на опорных кат- 
ках, пробок 25 на бортовых передачах и пробок /5 на направ- 
ляющих колесах; А 

— открыть пробки водовыбрасывающих патрубков 29; 

— включить водооткачивающий насос 3, для чего устано- 
вить минимально устойчивую частоту вращения двигателя, вы- 
жать педаль сцепления, подать рукоятку включения водоотка- 
чивающего пасоса назад до отказа; если насос не включается, 
плавно отпустить и снова выжать педаль сцепления и повторить 
включение насоса; 

— при работающем двигателе проверить работу водоотка- 
чивающего насоса по паличию воздушного потока на выходе 
из патрубков 29: 

— закрыть крышки 13 амбразур, расположенных на npa- 
вых H левых бортах, на крышках $ кормовых люков; 

— закрыть стеклоблоки, расположенные в отделении управ- 
ления H кормовом отделении; 

— закрыть крышки 6 H 31 люков механика-водителя и 
командира, 

На транспортере МТ-ЛБВМ перед установкой удлинителя 
воздухозаборной трубы повернуть установку пулемета из поход- 
ного положения в сторону правого борта так, чтибы кронштейн 
под патронную коробку не мешал установке удлинителя, 
а ствол пулемета не выходил за габариты транспортера. В этом 
положении устацовку застопорить. 

2. Перед преодолением водной прегралы вброд экипаж дол- 
жен выполнить следующее: 

— проверить наличие н затяжку всех крышек люков на дни- 
ще корпуса, пробок контрольных и сливных отверстий борто- 
вых передач, опорных катков и направляющих колес: проверить 
ключами на плотность затяжки болтов (пробок) и осмотром 
целость уплотнительных прокладок; 

— проверить натяжение гусениц и при необходимости от 
регулировать; слабо натянутые гусеницы могут легко соскочить; 
расстояние между первым опорным катком н беговой дорожкой 
тусеницы должно быть 25—55 мм 


24 


— проверить затяжку кингстонов; 

— снять буксирные тросы с мест крепления и соединить 
серьгой; 

— коуш одного буксирного троса надеть на крюк тягово- 
сцепного устройства или закрепить к одному из задних буксир- 
ных крюков; тросы уложить на крыше транспортера; 

— закрыть стеклоблоки, расположенные в отделении управле 
ния н кормовом отделении, крышку 28 вентиляционного лючка 
трансмиссионного отделения, крышки 8 и 27 люков моторного 
и транемиссионного отделений, крышки // заливных горловин 
топливных баков, крышки /0’воздухозаборных п выпускных 
патрубков отопительно-вентиляционной установки и крышки 18 

разур; 

— закрыть крышки 5 кормовых люков. 


14.134. ВХОД В ВОДУ 


Транспортер должен входить в воду на І или Ш передаче 
под прямым углом к береговой линия, Если вход так певоз- 
Можен, то следует держаться правым бортом к берегу во избе- 
жание попадания воды в полость кожуха вентилятора через 
жалюзи. 

Начинать движение на: плаву можно, если кромка волно- 
отражательного щита после всплытия транспортера выступает 
над поверхностью воды (без учета высоты волны) и отсутствует 
боковой крен. При погружении волноотражательного щита не- 
‘обходимо изменить положение центра тяжести машины nepe- 
мещением в сторону кормы груза и экипажа, чтобы кромка 
волностражательного щита выступила над поверхностью воды. 

Боковой крен транспортера определяется визуально и устра- 
няется перемещением груза н экипажа, 


14135. ВОЖДЕНИЕ НА ПЛАВУ 


После всплытия транспортера и устранения бокового крена 
и носового дифферента включить И или Ш передачу н, плавно. 
увеличивая частоту вращения коленчатого вала двигателя, сле- 
Ловать к месту выхода H3 воды на противоположном берегу. 

Движение на плаву на передачах выше 111 не разрешается. 

При движении на спокойной воде допускается открывать 
крышки люков командира и механика-водителя. Выравнивание 
прямолинейного движения и повороты транспортера выполиять 
переводом соответствующего рычага управления в первое по- 
ложенне, не снижая частоту вращения коленчатого вала ABH- 
тателя. 

В случае необходимости более крутого поворота допускается 
перевод рычага управления во второе положение, при этом 
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надо строго соблюдать следующие условия н их побледовачель- 
ность: 

— Уменьшить частоту вращения коленчатого вала двига- 
теля до минимальной и выключить сцепление; 

— установить рычаг управления во второе положение и NPH- 
ложить к нему максимальное усилие; 

— включить сцепление и плавно увеличивать частоту BPA- 
menns 5 
— рычаг управления держать во втором положении не бо- 
лее 30 с; 

— как только трапспортер начнет поворот в нужную сторо- 
ну, следует уменьшить частоту вращения коленчатого вала дви- 
гателя до мнинмальной и плавно вернуть рычаг управления 
в первое положение; 

— переводить рычаг управления из второго в исхолное по- 
ложенне нужно с обязательной его остановкой (фиксацией) 
в первом положении не менее чем на 3—5 с во избежание вы- 
хода из строя механизмов поворота; ы; 

— запрещается пользоваться одним н тем же рычагом 
управления более трех раз подряд при выполнении одного по- 
ворота; для маневрирования на плаву разрешается нспользо- 
вать задний ход. 

Учитывая иперцноннось транспортера на плаву при nono- 
роте на намеченный ориентир, необходимо возвращать рычаги 
управления в исходное положение несколько ранее, чем закон- 
чится поворот. è 


14186. ПРЕОДОЛЕНИЕ ПРЕПЯТСТВИЙ ПРИ ДВИЖЕНИИ 
* НА ПЛАВУ 


При встрече на плаву с препятствием, которое может Bhi- 
звать остановку или резкий крен на борт или корму, механик- 
водитель должен: _ 

— уменьшить подачу топлива; 

— выкаючить сцепление; 

— включить передачу заднего хода; 

— включить сцепление и, увеличивая подачу топлива, осто- 
рожио сдвинуть транспортер назад: после того как он сойдет 
с препятствия, включить передиий ход; 

— осторожно, не допуская бокового крена, преодолеть пре: 
пятствие. 


14.137. ПРЕОДОЛЕНИЕ БРОДА 


Движение вброд осушествлнетен на 1 иди 11 передаче в sa- 
висимости от грунта дна в месте брода на средней эксплуата- 
ционной частоте вращения коленчатого вала двигателя, которая 
должна быть равномерной на протяжении всего брода. Во время 
движения надо вести транспортер по кратчайшему наиравле 
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иню, ие выходя за пределы брода, Ни в коем случае не nepe- 
ключать передачи, не останавливаться на пути и не делать 
повороты. 

Если переправляютея несколько транспортеров, то каждый 
следующий не должен входить в воду, пока впереди илущий 
не выйлет на противоположный берег. Если дно брода ваз- 
кое — избегать движения по колее впереди идущего. 


14.188. ВЫХОД из воды 


При выходе из воды следует стремиться направить транс- 
портер под прямым углом к линий берега или подходить K бе- 
регу левым бортом. При подходе правым бортом или наезде на 
препятствие правой тусеницей транспортер может получить 
большой крен влево, что приведет к пропикновению воды через 
жалюзи в кожух вейтилятора и систему выпуска отработавших 
азот. 

Выходить на берег следует на 1 или I передаче. 

После преодоления водной преграды падо подготовить тране- 
портер к движению по суше, ддя чего: 

а Уо сена O е рое 
слить воду, скопизшуюся на днище корпуса, ВыклочитЬ водо: 
откачивающий насос; 

зарыть кришку люка кожука вектилитера, переместив. 
Е 

— уложить буксирные тросы на штатные места н закре- 
пить; 

>: мять ограждение үрадйзтәра;тирадинаминвекив H до- 
Е 

— установить по-походиому волиоотражательный щит и 
не ев. 
пить; 

2" закрыть пробки отводящих патрубков водооткачивающего 
насоса, сиять удлинитель воздухозаборной трубы воздухоочи- 
ти. 

При неудовлетворительной управляемости транспортера npo- 
верить и отрегулировать свободный ход поводковых коробок 
о о ром рияга тораш 
поворота н впалиной кулака. 

Гоп первой же возможности на привале или пункте техни- 
ческого обслуживания м ремонта проделать следующее: 

— проверить, ие попала ли вола в масло картеров бортовых 
передач, направляющих колес н опорных катков (масло с во- 
дой имеет серый цвет); если обнаружится вода — масло CMe- 
мить, предварительно промыв картеры и ступицы маслом; 

— проверить работу стоп-сигнала, фар, передних и задних 
свстїльйикоа п звукового сигиала; 

— проверить состояние пиструмешта н принадлежностей в 
инструментальных ящиках, расположенных ва днище. 
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При обнаружении влаги содержимое ящиков выложить, про- 
тереть салфеткой, просушить и протереть металлические детали 
промасленной ветошью. 

При острой необходимости после выхода из воды допуска- 
ется движение без снятия приспособлений для плава при усло- 
вин установки волноотражательного щита по-походному и вы- 
ключения водосткачивающего насоса, но на транспортере 
МТ-ЛБВМ обязательно снять удлинитель возлухозаборной 
трубы, Однако надо помнить, что песпятые приспособления для. 
плава могут быть повреждены и утеряны. 


14.14. ОСОБЕННОСТИ ВОЖДЕНИЯ ЗИМОЙ 


Особенности зимней эксплуатации требуют отличного зна- 
ния и точного выполнения правил эксплуатации, большой на- 
тренированности в вождении н высокой дисциплинированности 
личного состава, хорошего технического состояния и специаль- 
ной подготовки транспортера. 


14.141. ДВИЖЕНИЕ ПО СНЕГУ 


Вождение гусеничных машин зимой усложняется, так как 
снег уменьшает сцепление гусениц с дорогой, повышает сопро- 
тивление движению H маскирует встречающиеся препятствия. 

При движении по снежной целине н занесенным снегом до. 
рогам необходимо избегать переключения передач, так как при 
этом транспортер быстро теряет скорость н гусеницы начинают 
буксовать. При необходимости переключения передач с низших 
на высшие следует пспользовать уклоны местности н участки 
с неглубоким снежным покровом. 

Передачи нужно переключать быстро, не применяя двоћ- 
ного выключения сцепления, чтобы пе снизить скорость при 
разгоне. С высших передач на низшие следует переходять в 
обычном порядке, но без промежуточной подачи топлива (про- 
газовывания), так как скорость транспортера очень быстро CHH- 
жается. Тяжелые, но непродолжительные участки пути резре- 
шается преодолевать на замедленной передаче, установив ры: 
чаги управления в первое положение. 


14142. ДВИЖЕНИЕ В ГОЛОЛЕДИЦУ 


Управление транспортером при движении по скользким ло- 
рогам, покрытым льдом или укатаниым снегом, требует от 
механика-водителя внимательности п высокого мастерства. 

На скользких дорогах изменение частоты вращения колен- 
чатого вала двигателя, повороты, торможение, выключение и 
включение сцепления механик-водитель обязан выполнять с MAK- 
симальпой плавностью, чтобы избежать заноса транспортера. 
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При движении по облеленелым дорогам или при преодоле- 
ини скользких подъемов и спусков в случае буксования гусениц, 
и невозможности дальнейшего движения необходимо приме- 
мять добавочные почвозацепы (рис. 134). 

Добавочные почвозацепы крепятся к звеньям гусениц гай- 
ками и пружниными шайбами. Добавочиме почвозацепы уст: 
навливаются с внутренией и наружной стороны трака гусеницы, 


Рис. 134. Установка добавочных почвоза- 
uenon: 

1 почвозащи: 2—звено гусеницы! 3— шав 
rane 


Они могут устанавливаться также только с наружной стороны 
трака равномерно по длине гусеницы. 

Количество устанавливаемых па одну гусеницу добавочных 
почвозацепов определяется условиями сцепления с грунтом. 

На гусеницах с несимметричными звеньями с наружной CTO- 
(роны гусениц устанавливаются съемные почвозацепы большей 
"длины, а с внутренней — короткие почвозацепы. 

После пробега протяженностью 2—3 км следует проверить 
затяжку и при необходимости подтянуть гайки крепления до- 
бавочных почвозацепов, 

Движение транспортера с добавочными почвозацепами на 
передачах выше Ш, а также длительное движение (свыше 6— 
8 км) не рекомендуется. 

По окончании движения по обледенелому участку пути или 
после преодоления подъема нли спуска добавочные почвоза- 
цепы надо снять. 

По скользкой дороге следует двигаться со скоростью 15— 
20 км/ч. 

Если при движении требуется выправить направление, то 
необходимо быстро, но плавно выключить планетарный меха- 
изм поворота, не доводя рычаг управления до первого поло- 
ження, иначе транспортер может занести, 
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Тормозить транспортер необходимо только. комбипирован- 
ным Способом — двигателем (не выключая сцелления) н тор. 
мозами, 

При начале заноса транспортера необходимо: 

— немедленно прекратить торможение; 

== рычаг управления со стороны, противоположной заносу 
передней части транспортера, установить во второе положение; 

— плавно увеличить подачу топлива: 

— по прекращении заноса восстановить направление дви- 
жения транспортера. 

При разъезде со встречными машинами необходимо sapa- 
нее занять место на правой стороне дороги и двигаться на ма. 
лой скорости (не более 15 км/ч). 

При движении транспортера по скользкому косогору не 
следует делать поворотов, пользоваться тормозами, переключать 
передачи н резко изменять частоту вращения коленчатого вала 
двигателя, так как это может вызвать боковое сползание, за- 
нос и опрокидыванке. 

При выборе направления движения по косогору. необходимо 
учитывать величину увода транспортера вследствие сползания. 


14.143. ДВИЖЕНИЕ ПО ЛЕДУ 


Перед выездом на лед в машине должен оставаться только 
механик-водитель, Крышки люков отделения управления и на 
крыше кормового отделения должны быть открыты H зафикен- 
рованы стопорами, крышки люков на днище корпуса должны 
быть плотно закрыты. 

Места спуска на лед н выезда на берег должны быть рёв. 
ными и наиболее пологими, 

При разведке переправы прочность льда определяется из- 
мереннем толщины H осмотром пробы льда, для чего через 
15—25 м вырубаются лунки, Одновременно определяется npn- 
леганне льда к поверхности воды н к берегу. 

Кроме толщины льда при определении его прочности yan- 
тываютея качество льда, климат данного района, устойчивость 
морозов за последние дин. 

Толщина льда, обеспечивающая безопасность переправы, 
должна быть не менее 35 см. Лед должен быть чистым и иметь 
вид сплошной стекловидной массы, не имеющей прослойки 
снега н воздушных пор. 


14144. ДВИЖЕНИЕ В ТУМАН И СНЕГОПАД. 


В снегопад, метель или туман значительно снижается види 
мость, умепьшастся сцепление гусениц с дорогой и ухудшается 
проходимость, Поэтому для обеспечения безопасности движе 
ния необходимо максимально снижать скорость транспортера. 
При видимости менее 10 м движение следует совершать с вклю. 
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ченными фарами и задними фонарями и с частой подачећ зву- 
ковых сигналов. 

Обгоп машин в этих условиях категорически запрещается. 

При необходимости объезда стоящей машины меканик-водн- 
тель должен остаповить транспортер, выйти из кабины, лично 
‘убедиться в возможность и безопасности объезда и объезжать 
со скоростью не более 10 км/ч. 

При движении в колонне дистанции между поездами долж- 
Ны уменьшаться до пределов видимости задней части прицепа 
впереди идущего транспортера. 

ри преднамерениой остановке необходимо предварительно 
предупредить механика-водителя сзади идущего транспортера 
заранее установленным сигналом, 


1415. ДВИЖЕНИЕ В КОЛОННЕ 


При движении в колонне механик-водитель должен быть 
особенно внимателен и беспрекословно выполнять указания Ka- 
чальника колонны и службы регулирования, 

Особенностью движения в колонне является необходимость 
непрерывного наблюдения за впереди идущим транспортером, 
за сигналами и командами начальника колонны и службы ре’ 
гулированна. 

ри движении в колонне необходим. 

— строго выдерживать установленные дистанции и интер 
валы и быть готовым в любой момент остановить поезд: 

— останавливать транспортер только по команде; 

— скорости движения выдерживать в зависимости от рель- 
ефа местности и максимально допустимых скоростей для при. 
цепа; 

— особенно внимательно и осторожно вести поезд на таже- 
лых участках пути (на крутых поворотах, подъемах, спусках, 
при гололедице). 


14.16. ЭКСПЛУАТАЦИЯ ТРАНСПОРТЕРА 
С ОБОРУДОВАНИЕМ ДЛЯ САМООКАПЫВАНИЯ 


16.1. УКАЗАНИЯ МЕР БЕЗОПАСНОСТИ 


При эксплуатацин оборудования для самоокапывания He- 
обходимо строго выполнять правила техники безопасности: 

— при сиятин п установке стяжек крепления отвала во вре- 
мя приведения оборудования в рабочее положение и из рабо. 
чего в трапспортнос положение находиться в зоне опускання 
отвала запрещается; 

— при отрывке котлованов укрытий в зоне движения Ma- 
шины людей не должно быть Водитель обязан наблюдать за 
сигизлами руководителя работ; 5 
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— при работе с оборудовапнем от водителя требуется по- 
вышенное внимание; - 

— при работе в темное (ночное) время суток должны быть 
эключены прибор ТВН-2Б и фара, установленная па транспор- 
тере с левой стороны в кормовой части: 

— при сливе масла из гидросистемы проявлять особую осто- 
рожность; 

— пря движении транспортера с оборудованием, поднятым 
в крайнее верхнее положение, система навески должна быть 
застопорена стяжкам 

— при выполнении землеройных работ строго следить за 
правильным натяжением гусениц и не допускать резких раз- 
воротов машины на передаче заднего хода; 

— при выполнении землеройных работ не допускать NOBO- 
рота машины с отвалом, полным грунта; 

— при заглубленни отвала не допускается врезание краем 
отвала в боковую стенку отрываемого укрытия. 


14162. ПОДГОТОВКА ОБОРУДОВАНИЯ ДЛЯ САМООКАПЫВАНИЯ 
К РАБОТЕ, 


Перед работоћ необходимо проверить заправку масляного 
бака гидросистемы маслом согласно таблице смазки. Прове- 
рить, нет ли подтекания масла по соединениям трубопроводов, 


Рие. 138. Расположение рычагов оборудова- 
ния: 
1 рычаг редуктора. насоса; 1—- рычаг maponacoca 


шлангов, узлам гидропривода, затем расстопорить две стяжки 
тяг отвала, пустить двигатель H плавно включить сцепление, 
включить редуктор насоса, подав рычаг / (рис, 135) в сторону 
двигатела, включить гидронасос, подав рычаг 2 в сторону Ne- 
вого борта по ходу машины; для проверки работы оборудовв- 
ния несколько раз опустить и поднять отвал включением ры- 
чага распределителя. 

Если масло в гидросистеме езастыло», необходимо устано- 
вить рычаг распределителя в нейтральное положение, включить 
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насос п поработать 20—25 мии, постепено увеличивая частоту 
вращения коленчатого вала двигателя, начиная с минимальных 
оборотов 


14.16.3. РАБОТА ОБОРУДОВАНИЯ ДЛЯ САМООКАПЫВАНИЯ 
Отрывка котлованов н другие земляные работы могут про- 


изводиться водителем как по команде лица, находящегося вне 
Mammi, так и самостоятельно. В последнем случае водитель 


Puc. 136. Схема укрытия для транепортеров-тагачей МТ-ЛБ, отрывлемого 
© помощью оборудования для самоскапывания (размеры в метрах) 


должен предварительно обознаҷить вешками или местными 
предметами места заглубления и выглубления отвала и перно- 
дически выходить из машины для осмотра отрываемого котло- 
вана. Схема укрытия, отрываемого оборудованием для CAMO- 
окапывания, показана на рис. 136. 

После выполнения операций по подготовке оборудования к 
работе необходимо: 

— наблюдая в зеркало заднего вида за отвалом, перевести 
рычаг / (рис. 137) распределителя в положение «Опускание» и 
произвести необходимое заглубление ножей; 

— включить | передачу и, плавно увеличивая частоту вра- 
щения коленчатого вала двигателя, начать движение. При этом 
вести наблюдение через зеркало заднего вида аа сигналами 
руководителя работ. 

По окончании прохода необходимо: 

— выключить передач 

— поднять отвал в крайнее верхнее положение, для чего 
рычаг / распределителя установить в положение «Подъем», 
а затем в положение «Нейтральное»; 

— включить передачу заднего хода, вывести машину в HC- 
ходиое положение и повторить рабочий ход. Высыпать грунт 
необходимо после каждого рабочего хода в параллельные 
валки, 

Рекомендуется непрерывная работа оборудования в течение 
не более 3 ч при температуре окружающего воздуха не более 
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35°C и в течение не более 2 ч при температуре окружающего 
воздуха 35—45'С иа средних режимах работы двигателя. Peko- 
мендуетса после трех-четырех проходов производить выравин- 
вание гребней и отсыпку грунта за один-два прохода с незна- 
чительным заглублением отвала, установив рычаг распределн- 
теля в положение «Нейтральное». 


Pue. 137. Установка распределителя: 
| — pusar: 2— распределитель 


В процессе работы, при остановках © работающим двигате- 
лем на холостом ходу более 10—15 мин, во избежание перегрева 
масла рекомендуется выключить гидронасос. 

Во время работы оборудования необходимо постоянно кон- 
тболировать давление масла в гидросистеме по показанию Ma- 
нометра, которое не должно превышать 90—95 кгс/см?. 

"Давленне масла в гидросистеме достигается регулировкой 
прелохранительного клапана, который лолжен быть отрегули- 
ponan на 90 кгс/см? при монтаже гидросистемы. 

В процессе производства работ при повышенных нагрузках 
на отвал могут срезатьея предохранительные пальцы крепления 
отвала. В этом случае срезаиные пальцы заменяются новыми, 
взятыми из одиночного комплекта ЗИП. 

Работа оборудования на мерзлых грунтах пе предусмотре- 
на. При необходимости отрывки котлована на мерзлом грунте 
необходимо предварительно снять мерзлый слой грунта © по- 
мощью других средств, 
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14164. ОСОБЕННОСТИ РАБОТЫ НОЧЬЮ 


Для обеспечения наблюдения за навесным оборудованием 
при работе в ночное время в случае необходимости взамен край- 
него левого смотрового прибора механика-водителя надо уста- 
новить прибор TBH-2B, а в заднюю фару — оптический элемент 
ФГ2-200 Г. 

Порядок включения прибора ТВН-25 n задней фары cne- 
дующий: 

— включить тумблер на блоке питания ТВН-2Б; 

— включить заднюю фару тумблером, расположенным на 
щитке манометра; 

— наблюдая в прибор, открыть шторку (поставить рукоят- 
ку шторки в положение «Откр.э). 

Водитель наблюдает за навесним оборудованием через зер- 
кало заднего вида, установленное на левом боковом листе от- 
деления управления. 


14165. ПЕРЕДВИЖЕНИЕ И ТРАНСПОРТИРОВАНИЕ 
ТРАНСПОРТЕРА С ОБОРУДОВАНИЕМ ДЛЯ САМООКАПЫВАНИЯ 


При движении и транспортиронанин транспортера с обору- 
дованием для самоокапывания отвал в зависимости от условий 
движения должен быть или переведен в крайнее верхнее поло- 
жение (отвал с помощью цилиндров поднят вверх до упора) 
и закреплен стяжками /0 (рис. 100), или снимается с тяг, укла- 
дывается по правому борту, крепится к корпусу с помощью 
пальцев, проходящих через проушины отвала и кронштейны на 
корпусе транспортера, н фиксируется прижимом. 


14.17. ЭКСПЛУАТАЦИЯ БАШЕННОМ УСТАНОВКИ 
ТКБ-01-1 


14.17.1. ПОСТАНОВКА ПУЛЕМЕТА НА УСТАНОВКУ 


Для постановки пулемета на установку необходимо: 

— придать люльке наибольший угол возвышения (освобо- 
див левую рукоятку 21 (рис. 87), ручкой управления 22 при- 
дать надлежащий угол люльке и зафиксировать ее в этом NO- 
ложенип рукояткой 27); 

— опустить вниз кожух 15, предварительно нажав на фла- 
жок 14 оси защелки; 

— продвинуть каретку /2 назад до выхода направляющих 
каретки из направляющих основания люльки; 

— вынуть оси 18, предназначенные для крепления пулемета; 

— поставить пулемет на каретку н вставить оси 19 в yur- 
ки каретки n пулемета; 

— поставить каретку с пулеметом на основание люльки; 
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— продвинуть каретку с пулеметом вперед до входа направ- 
ляющих каретки в направляющие основания люльки, а ствола 
пулемета в отверстие кожуха 5; 

— поднять кожух /$ вверх и зафиксировать его защелкой 
флажка 14, при этом зуб стержня должен войти в отверстие 
бобышки каретки; 

— соединить штепсельный разъем электроспуска пулемета с 
штепсельным разъемом погона. 

Ручка управления 22 должна быть установлена в удобном 
положении n обеспечивать зону работы пулемета. 


14.172, ПОСТАНОВКА ПРИЦЕЛА НА УСТАНОВКУ 


Для исключения рассогласованна прицела с пулеметом при- 
цел снимать не рекомендуется. Порядок снятия прицела дан на 
случай ремонта, 

Для постановки прицела на установку пеобходимо: 

— отвинтить винты / (рис. 92); 

— снять накладку 10; 

ввести шар прицела в шаровое гнездо основания 9; 

— наложить накладку 10; 

— завинтить винты f} 

— поставить хомут с прицелом на кронштейн люльки; 

— ввинтить стержень 2 хомута прибора во втулку 3 так, 
чтобы выступ основания 9 вошел в конусное гнездо кронштейна 
люльки; 

— завинтить барашек 8 до отказа; 

— соединить штепсельный разъем 4 (рис. 89) лампы под- 
светки: 3 прицел 


14173. ЗАРЯЖАНИЕ ПУЛЕМЕТА НА УСТАНОВКЕ 


Для заряжания пулемета необходимо: 

— выключить электромагнит 7 (рис. 89) выключателем 4 
(рис. 91), расположенным на панели управления башенной ус- 
тановко 

— вставить снаряженную патронную коробку 6 (рис. 83) в 
коробкодержатель 7; 

— открыть крышку ствольной коробки пулемета; 

— вытянуть часть ленты из коробки и вложить се в прием- 
ник так, чтобы первый патрон закраикой дна гильзы зашел за 
зацепы извлекателя, предварительно заправив конец ленты в 
тильзозвеньеотвод 11: 

— закрыть крышку ствольной коробки; 

— поставить подвижные части на шептало; 

— подать рукоятку перезаряжания вперед; 

— включить выключатель 4 (рис. 91). 

Пулемет готов к стрельбе. Огонь открывается нажатием на 
киопку электроспуска, находящуюся на ручке управления 22 
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(рис 87). Если не предстоит немелленное открытие огня, NO- 
ставить пулемет на предохранитель, повернув его флажок на- 
зад. 


14174. РАЗРЯЖАНИЕ ПУЛЕМЕТА НА УСТАНОВКЕ 


Для разряжания пулемета пеобходимо: 

— ствол пулемета направить в безопасную зону; 2 

— выключить электромагнит 7 (рис. 89) выключателем + 
(рис. 91), расположениым на панели управления башенной yc- 
тановкой; 

— поставить пулемет па предохранитель; 

— открыть крышку ствольной коробки; 

— вынуть ленту пз приемника пулемета и гильзозпеньеот- 
пода, а затем вложить се в патронную коробку; 

— поднять основание приемника и вынуть из него патрон, 
иаходящийся на линин досылания; 

— закрыть крышку ствольной коробки; 

— снять пулемет с предохранителя; 

— удерживая затпорную раму за рукоятку перезаряжания, 
нажать левой рукой на спусковой крючок и плавно подать 38- 
творную раму вперед; 

— вынуть патронную коробку из коробкодержателя. 


14.17.5. СНЯТИЕ С УСТАНОВКИ ХОМУТА С ПРИЦЕЛОМ 


Для снятия хомута вместе с прицелом с установки необхо- 
димо: 

— вывинтить стержень 2 (рис. 92) за барашек 8 из втулки 
3 кронштейна люльки) 

— разъединить штепсельный разъем 4 (рис. 89) 
светки 3 прицела, 


мање под- 


14.17.6. СНЯТИЕ ПУЛЕМЕТА С УСТАНОВКИ 


Для снятия пулемета с установки необходимо: 

— разъединить штепсельный разъем электроспуска с штел- 
сельным разъемом погона! 

— ручку управления 22 (рис. 87) максимально подать n 
себя, зафиксировать ее левой рукояткой 21; 

— придать люльке наибольший угол возвышения, освободив 
левую рукоятку 2/, а ручку управления 22 подать на себя до 
отказа и зафиксировать ее в этом положении левой рукоят- 
кой 21; 

— опустить вниз кожух 15, предварительно нажав на фла- 
жок 14 оси защелки, при этом зуб стержня 16 выйдет из бо- 
бышки каретки 12; 

— продвинуть пулемет назад до выхода направляющих ка- 
ретки из направляющих основания люлькиу 
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— поднять пулемет и окончательно вместе с кареткоћ вы- 
путь назад; 

— отделить пулемет от каретки. выпув осп /3 крепления ny- 
лемета; 

— поставить каретку 12 вместе с осями 13 на люльку и 
подвинуть каретку оперед до входа направляющих каретки в 
направляющие основания люльки; 

— поднять вверх кожух 15 n зафиксировать. его защелкой 
флажка 14. 


14.171. УКАЗАНИЯ МЕР БЕЗОПАСНОСТИ 


При эксплуатации установки необходимо выполнять следую- 
щие требования по мерам безопасности: 

а) не допускать к работе номеров расчета, не усвонвших 
своп обязанности и требования по мерам безопасности; 

б) перед стрельбой тщательно подготовить установку, как 
указано в подразд. 14-17.1 и 14.174 

в) не заряжать пулемет при наличии в стволе посторонних 
предметов; 

г) лля снаряжения патронных коробок использовать только 
подготовленные для стрельбы и проверенные звенья и патроны; 

д) всегда помнить, что после окончания стрельбы (после OT- 
стрела части патронной ленты) патрон остается на линии досы- 
nanna; 

е) не открывать крышку приемника пулемета в случае осеч- 
ки или другой задержки без предварительного перезаряжания, 
персзаряжание произволить ручкой перезаряжания; 

ж) разряжать пулемет только в том случае, когда подвиж- 
вые частн пулемета поставлены на шептало, а пулемет — на 
предохранитель; 

з) запрещается спуск подвижных частей с шептала при от- 
крытой крышке приемника; 

н) перед снятием пулемета с установки необходимо: 

Убедиться, что пулемет разряжен и подвижные части нахо- 
дятся в крайнем переднем положении; 

поставить на тормоз качающуюся часть установки, придав 
ей максимальный угол возвышения. Запрещается снимать Ny- 
лемет при незаторможенной качающейся части; 

к) при заряжании и разряжанин пулемета, а также при 
устранении задержек запрещается стоять впереди ствола NY- 
лемета; 

л) при заряжанни, разряжанин, устранении задержек н 
при пропзводстве других работ с установкой или пулеметом NN- 
тате электроспуска обязательно должно быть отключено, а 
качающаяся часть установки должна быть поднята вверх на 
максимальный угол п заторможена, при этом ствол пулемета 
должен быть направлен в безопасную зору; 

м) при работе установки с закрытыми люками необходимо 
включить фильтровентиляционную установку (см. подразд. 


258 


1420) н открыть клапан 5 (рис, 86) лля вентиляции 
Tason: - 

п) запрещается вести стрельбу в направлении на левый 
борт и корму при видимости через прицел частей и принадлеж- 
ностећ транспортера. 


14.178; ПРОВЕРКА РАБОТЫ УСТАНОВКИ И ПРИВЕДЕНИЕ: 
ЕЕ К НОРМАЛЬНОЙ РАБОТЕ. 


а) Проверка установки и приведение се к нормальной рабо- 
те производятся на отремонтированных установках н установ- 
ках, при боевой эксплуатации которых обнаружены системати- 
ческие отклонения точек попадания пуль от точек прицелива- 
ния. 

6) Пристрелке подвергается полностью собранная установка 
с закреплешыми на вей пулеметом и прицелом. Применение 
сменных прицелов, используемых только для пристрелки, не 
‘допускастся. В случае замены пулемета или прицела на уста- 
новке пристрелка должна быть повторена. 

в) Запрещается проводить пристрелку при неблагоприятных 
метеорологических условиях (в дождь, туман, снегопад) н при 
‘наземном ветре, боковая составляющая которого превышает 
5 м/с. 

т) Пристрелку пронзводить с твердой грунтовой (бетонной) 
горизонтальной огневой позиции. 

д) Патроны, применяемые при пристрелке, должны быть CO- 
‘ответственно одной партии и года изготовления. Перед прист- 
релкой патроны должны быть выдержаны в течение не менее 
48 ч в одинаковых условиях при температуре близкой к 16°С, 
но во всяком случае не выходящей за пределы от 5 до 25°С. 

е) Перед пристрелкоћ машину установить на огневой пози- 
цин с помощью уровня так, чтобы уклон машины на борт не 
превышал 30". 

Уровень установить на верх башенной установки; при этом 
‘продольная ось уровня должна совпадать с осью, проведенной 
между осями отверстий под рым-болты, а центр уровня должен 
совпадать с осевой линией, проведенной на 1/2 расстояния MOW- 
ду осями отверстий под рым-болты, Вращающаяся часть уста- 
новки должна быть поставлена на стопор (рис. 85) для поход- 
ного положения, а сам стопор / должен быть застопорен бол- 
том 6 и гайкой 5. После пристрелки стопор расстопорить и болт 
законтрить гайкой. 

ж) Перед пристрелкой вывернть нулевую линию прицелива- 
ния по мишени. 

На отремонтированных установках проверка установки н 
приведение ее К нормальной работе производятся по пристре- 
лочноћ мишени (рис. 138), в процессе эксплуатации — по вы- 
верочно-пристрелочной мишени (рис. 140). Координаты Ан В 
Указаны в формуляре на башенную установку ТКБ-01-1. 
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Рис. 128. Пристрелочнаа мишень (размеры в мм) 


Марка. 
прицела 


Рис. 139. Совмещение марки арщеля с 


мишенью 


Пристрелочную или выверочно-пристрелочную мишень уста- 
нанлйвать на расстоянин 1001 м от лудьного среза ствола 
‘отвесно и перпендикулярно к осн канала ствола. Вертикаль ва 
мишени проверить по отвесу. Наводку ствола осуществлять с 
помощью трубки холодной пристрелки ТХП-7-195 (предвари- 
тельно сняв пламегаситель) 

Наводку по горизонтали 
обеспечить перемещением 
мишени, а по вертикали 
с помощью ручки управле- 
ния 22 (рис. 87) и левой 
рукоятки 21. После naroa- 
ки ствола затянуть качаю- 
щуюся часть установки ле- 
вой рукояткой 21. 

Наводить прицел по 
Центральной марке, как 
указано на рис. 139, враще 
imen шара прицела в шаро- 
вом гнезде основания хому- 
та прицела, предварителью 
‘ослабив винты I (рис. 92). 
После наводки вииты / за- 
тянуть. ид 

з) Пристрелку вести по 
Выверочио - пристрелочноћ рис. 140. А 
Мишени, устаповленной в inem. {размеры в мы) 
процессе выверки нулевой 
динин прицеливания. 

н) Стрельбу вести непрерывным огнем трема очередями по 
десять выстрелов в каждой, предварительно установив гильзо- 
звеньесборник. 

После каждой очереди проверять сбиваемость прицела. 

В случае сбиваемостн прицела пристрелка прекращается до 
‘устранения причтиг сбиваемости. 

После каждой очереди следует определять графически TO- 
ложенне средней точки попаданий (СТП) и радиус круга, onn- 
санного из средней точки попадания, вмещающего 80% про- 
‘бон (8 из 10) — Reo. 

к) Работа установки считается нормальной, если средний 
Reo из трех очередей не превышает 15 см, а отклонение СТП 
(среднее по трем очерелям) от контрольной точки попаданий 
выверочно-пристрелочной мишени (ТП) в любую сторону не 
превышает 6.5 см по вертикали, 5,5 см по горизонтали. 

л) Если отклонение СТП от ТП превышает допускаемое, то 
на выверочио-пристрелочную мишень наносится новая точка 
наводки оружия (ТНО), смещенная от прежней па величину 
фактического отклонения СТП ог ТП, но в противоположные 
‘стороны по горизонтали и по вертикали. 


THO 


тп 
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После этого выверёа нулевой линии прицеливания н при- 
стрелка повгоряются с новой точкой паводки оружия. 

м) В случае получения положительных результатов коорди- 
наты А и В заносятся в выверочно-пристрелочную мишень, при- 
веденпую в формуляре па башенную установку ТКБ-01-1. 

п) После снятия с установки прицела вместе с хомутом при- 
бора необходимо при постановке его па место произвести BH- 
верку нулевой линни прицеливания по выверочно-пристрелоч- 
ной мишени (рис. 140) с номощью трубки холодной пристрелки. 

Перед пристрелкой необходимо выполнить осадочную оче- 
редь серией в десять выстрелов, А 

Графическое определение положения ередией точки nona- 
дания (СТП) по десити п другому количеству выстрелов CMO- 
треть в Наставлении по стрелковому делу. 


14.179. МЕТОДИКА ПРОВЕРКИ ИСПОЛНИТЕЛЯ 


Перед приведением установки к пормальной работе необхо- 
димо проверить ясполнителя на точпость наведения, 


Рис. 141. Указка для проверки исполните. 
ля (размеры в мм) 


Порядок проверки исполнителя. После стопорения вращаю- 
щейся части установки согласно п. «е» лодразд. 14.17.8 необ. 
ходимо: 

— навести прицел на центр щита, расположенный от ма- 
шины на расстоянии 10021 м, и затянуть винты крепления 
прицела; 

— проверяющий исполнителя перемещает указку (рис, 141) 
по щиту до совмещения отверстия в указке с вершиной тре- 
угольника марки прицола, после чего проверяющий по сигналу 
от проверяемого через отверстие в указке наносит точку визи- 
рования на щите: 

— с одной наводки прицела путем перемещения указки на- 
нести три точки визирования; если точки визировання вписы- 
ваются в квадрат 10:10 мм, исполнитель допускается к работе. 
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14.18. ЭКСПЛУАТАЦИЯ УСТАНОВКИ ПУЛЕМЕТА 
НСВТ-12,7 


14181. УКАЗАНИЯ МЕР БЕЗОПАСНОСТИ 


При эксплуатации установки необходимо: 
— соблюдать меры безопасности, которые приведены в HH- 
— струкциях по эксплуатации пулемета н прибора наведения; 

L в походном положении установку стопорнть эксцентрико- 
вым стопором 18 (рис. 142); 

— заряжать, разряжать, устранять задержки необходимо 
при выключениом питании электроспуско; качающуюся часть 
установки поднять вверх на угол 35—40"; 

— снимать разогретый ствол за рукоятку, пользуясь рука- 
вицами из одиночного ЗИП. 


14.182. ПОДГОТОВКА УСТАНОВКИ К РАБОТЕ 


Подготовку к работе пулемета и прибора наведения выпол- 
иять согласно пиструкциям по их эксплуатации, 

Для подготовки установки к работе необходимо: 

— снять чехол с установки, свернуть его и закрепить рем- 
нем ка крышке 6 (рис. 118) люка колпака; 

— уложить снаряженные ленты в коробки в соответстьни 
со схемой укладки, указанной па таблице, прикрепленной па 
внутренней стороне крышки коробки; 

— спаряженные коробки установить п кормовом отсеке и 
закрепить защелками. 

Если пулемет находится не па установке, необходимо его 
установить н закрепить на установке, для чег 

— придать люльке рукояткой /0 (рис. 142) угол возвыше- 
ния, при котором чека 79 будет находиться против отверстия 
в правой лодыге; 

— через отверстие в лодыге вынуть чеку 19 из люльки, 
предварительно раешплиитовав чеку; 

— установить пулемет выступами в направляющие пазы 
люлькі; 

— установить электроспуск выступами в направляющие 
пазы тыльной части пулемета; 

— закрепить пулемет и электроспуск на заднем приливе 
люльки чекой 19; 

— установить пружинный шплинт в отверстие чеки 19; 

— соединить штепсельный разъем электроспуска со urten- 
(сельным разъемом на установке, предварительно CHAN защит- 
ный колпак со штепсельного разъема на кодпаке н установив 
єго на специальную резьбовую бонку па левой лодыге. 

Снимать пулемет с установки в обратной последователь- 
ности. 

Подготовленнан установка может находиться в походном или 
рабочем положении, 
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ПОРЯДОК ПЕРЕВОДА УСТАНОВКИ 
В ПОХОДНОЕ ПОЛОЖЕНИЕ 


Для перевода установки в похолное положение необходимо: 

Є произвести контрольный спуск; 

— проверить, выключен ли выключатель 16 (рис. 142) nu- 
тания злектроспуска (при оключениом питании горит контроль. 
пая лампа 17); 

— развериуть установку в сторопу кормы так, чтобы ось 
‘ствола пулемета была горизонтальна и совпала с осмо ан 
теппого ввода (при этом токосъемник должен находиться в 
‘разрыве токоподводящей шипы погона); 

— застопорить установку эксцентриковым стопором 78, при 
этом зубья сектора стопора должны входить во впадины зуб- 
чатого венца погона; 

= установить вертикально спинку сиденья оператора; 

— установить рукоятку /0 в походное положение (нажать 
на втулку 7 вниз, повернуть рукоятку 10 в горизонтальное по“ 
ложенне и отпустить втулку 7): 

— надеть чехол на установку. 


14184. ПОРЯЛОК ПЕРЕВОДА УСТАНОВКИ В РАБОЧЕЕ 
ПОЛОЖЕНИЕ 


Для перевода установки из походного в рабочее положепне 
‘необходимо: 

— снять чехол с установки; 

— взять в кормовом отделеини одну из снаряженных коро- 
бок, установить в кронштейн па колпаке установки н закрепить 
„двумя защелками; 

— открыть крышку коробки, лостать конец снаряженной 
ленти и заправить ес в пулемет согласно инструкции по экс- 
плуатацин пулемета, закрыть крышку коробк 

— открыть защитную крышку 5 (рие. 142) прибора наве- 
‘дения; 

— сложить спинку сиденья оператора и сесть на нее; 

— включить выключатель 9 батарей; 

— включить выключатель 8 ТКБ на щитке командира; 

— установить рукоятку 10 в рабочее положение (потянув 
втулку 7 в сторону рукоятки /0, установить рукоятку 10 в Bep- 
тикалњнос положение н отпустить втулку 7); 

— разверпуть установку по ходу транспортера, предвари: 
тельно расстопорив ее стопором 18. 


14185. ПОРЯДОК РАБОТЫ НА УСТАНОВКЕ 
Для ведения работы па устанонке необходимо: 
— включить выключатель /6 (рис. 142) питания злектро- 
спуска, при этом должна загореться контрольная лампа /7 на 
корпусе механизма горизонтального паведения; 
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— при работе по неподвижным целям включить вмключа- 
тель 15 на механизме горизонтального ваведения, а при работе 
по движущимся целям выключатель 15 выключить: 

— механизмами горизонтального и вертикального паведе- 
ния навести устаповку на цель (порядок работы с прибором 
наведения изложен в инструкции по эксплуатации этого NPH- 
бора); 

— нажать скрбу /8 электроспуе 
горизонтального наведепия; 

— работу следуст проводить в соответствии с требованиями 
ниструкции по эксилуатацин пулемета, а мешок 4 для сбора 
звеньев освобождать по мере его наполнения. 

Работа па всех углах возвышения ведется из положения 
сидя. Положение окуляра прибора наведения пулемета к глазу 
оператора постоянно при всех углах возвышения установки. 
После окончания работы установки необходимо: 

— выключить выключатель 16 питания электроспуска; 

— выключить выключатель /5 питания злектромуфт 

— выключить выключатель 8 ТКБ на щитке командира; 

— разрядить пулемет в соответствии с требованиями ине 
струкцин по эксплуатацни пулемета, 

— выполнить Техническое обслуживание пулемета согласно 
виетрукций по его эксплуатации. 


из рукоятке механизма. 


14488. ПРОВЕРКА РАБОТЫ УСТАНОВКИ И ПРИВЕДЕНИЕ 
ЕЕ К НОРМАЛЬНОЙ РАБОТЕ 


Проверка работы убтановки и ирнведение ее к нормальной 
работе проводятся на всех вновь изготовленных H отремонтн- 
рованных установках, а также на установках, при эксплуатации 
которых обнаружены систематические отклонения от’ нормаль 
ной работы. 

риведению к нормальной работе полвергается полностью 
собранная установка с закрепленными за ней пулеметом и при- 
бором маведения, номера которых указапы в формуляре на 
установку. Применение сменных пулеметов и прибора паведе- 
пия, непользуемых только для приведения к нормальной pa- 
бото, не допускается. В случае: замены пулемета или прибора 
наведения приведение к нормальной работе должно быть вы- 
полнено вновь. 

Запрещается приводить к нормальной работе при неблаго 
приятных метеорологических условиях (в дождь, туман, синего. 
пад) н при наземном ветре, боковая составляющая которого 
превышает 5 м/с. 

Приведение к нормальной работе выполнять на бетонной 
горизонтальной площадке. 

Патроны, ивиользуеные для приведения к нормальной pa- 
Gore, должиы быть одшой партии изгоговления. Прелваритель- 
но они должны быть выдержаны не менее 48 ч в одниаковых 
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Диен при температур, ne пыходашей за пределы от В до 


Перед привеленнем установки к нормальной работе машн- 
на должна быть установлена па площадке так, чтобы паклон 
на борт не превышал 30°. Проверять наклон квадрантом, уста- 
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рис. 148, Испытательная мишень (размеры э мм) 


напливаемым на площадку 3 (рис. 142) пулемета. Допускается 
нение наклона за счет перемещения груза. 
атем следует выверить пулевой штрих сетки прибора na- 
ведения по мишени. Приведение к пормальной работе прово- 
дитя по испытательной мишени (рис. 143), проверка при no- 
мощи ТХП — по выверочной мишени (рис. 144). Координаты 
Ан В указаны в формуляре. 
Исйытательную или выверочную мишень устанавливать на 
расстояние 1001 м от торца ствола пулемета. Вертикаль на 
мишени проверять по отвесу. 
[Порядок выверки нулевого штриха сетки прибора наведе- 
ния по мишени следующий: 
— установить в канал ствола № 1 пулемета трубку TXI; 
— включить выключатель 9 (рис. 142) батарей; 
— включить выключатель 8 ТКБ; 


— совместить перекрестие ТХП с THO (точка наводки ору- 
жия) на мишени по командам паблюдающего в TXIT (по Bep- 
mem —© помощью рукоятки 70, по горизонтали — рукоят- 
ки 

— зафиксировать ъ таком положении установку по горизон- 
ту с помощью электромуфты, включив выключатель 14 Bbl- 
ВЕРКА; 

— посмотреть-в окуляр прибора наведения, при этом Nono- 
жение нуленого штриха сетки прибора наведения должно сов. 
падать с перскрестием ТМ (точка наведения прибора паведе- 
ния) на мишени; если такого совпадения нет, добиваться его 
достижения механизмами выверки прибора наведения по го- 
ризонтали винтом, находящимся под крышкой 2, а по верти- 
кали — винтом 6, предварительно расконтрив их; по окончапии 
выверки вниты законтрить, крышку установить На место; 

— наблюдая через ТХП и прибор наведения, убедиться, что 
при контренин механизмов выверки пе произошла сбиваемость 
(8 ходе выверки перемещение по машине груза и экипажа не 
допускается); 

— снять трубки TXIT; 

— выкаючить выключатель 14 ВЫВЕРКА. 

Приведение к нормальной работе вести по мишени, уста- 
новленной в процессе выверки нулевого штриха. Работу вести 
с включенным выключателем /$ электромуфты тремя пепре- 
рывными группами по десять выстрелов в каждой. Перед ua- 
чалом необходимо выполинть осадочную работу группой из 
десяти выстрелов. Наведение нулевого штриха сетки прибора 
наведения на перскрестие ТН мишени перед каждой группой 
производить однообразно, например по горизонтали слева Ha- 
право, по вертикали — снизу вверх. 

После каждой группы проверять сбиваемость нулевого штри- 
ха прибора наведения с помощью трубки ТХП. При наличии 
сбиваемостн приведение к нормальной работе не ведется до 
устранения причин сбиваемости, 

Для каждой группы определять 

— положение средней точки попадания (СТП); 

— вместимость 80% попаданий (Ryo) в круге раднусом не 
‘более 600 мм. 

Для определения средней точки попадания десяти попада- 
ний надо отечитать справа или слева пять попаданий, pasne- 
лить расстояние между пятым и шестым попаданиями пополам 
м провести вертикальную линию; затем отсчитать сверху или 
снизу пять попаданий, разделить расстояине между пятым н 
шестым попаданиями пополам и провести горизаптальную ли- 
нию. Точка пересечения вертикальной и горизонтальной лниий 
и будет средней точкой попадания (СТІП) группы. 

о трем СТИ групп определяется средняя СТИ трех групи, 
колорая аходис PTO RE пере хєени меднат треуголытикв, 
вершинами которого являются СТП каждой группы. 
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Работа установки считается нормальной, если СТП трех 


групп входит в круг диаметром 400 мм с центром в ТП (точка 
попалапия), а радиус Кю каждой пз трех групп равен или 
меньше 600 мм. 


THO #500 


TH 


Вертакаль 


Рис. 144. Выверочпая мишень (размеры в мы) 


Если отклонение СТП н ТП превышает допустимое, то на 
мишень наносится новая точка наводки ТНО, смещенная от 
прежней на величину отклонения фактической СТП от ТП, но 
в противоположные стороны по вертикали и горизонтали. 

осле этого выверка нулевого штриха сетки прибора na- 
ведения и приведение установки к нормальной работе повто- 
ряютея с новой точки наводки THO. При получении положи- 
тельных результатов координаты А и В заносятся в формуляр, 
а в случае отрицательных — устанавливаются н устраняются 
причины, после чего проводятся повторные испытания в соот- 
ветствни с методикой, изложенной выше. 

При проверке установки при помощи ТХП по выверочной 
мишени (рис. 144) установка считается приведенной к нормаль- 
ной работе, если ТНО находится в круге днаметром 500 мм 
с координатами центра круга Ан Б. 


14.19. ЭКСЯЛУАТАЦИЯ ОТОПИТЕЛБНО- 
ВЕНТИЛЯЦИОННОЙ УСТАНОВКИ 


Пускать отопительногвентиляционную установку следует в 
такой послеловательности: 

— открыть крышки впускного и выпускного патрубков на 
Корнусе транспортера ключом запора механика-водителя; 

— поворотом рукоятки крана включить подачу топлива к 
отопителю; 
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— поставить рычажок включения установки в положение 
ОТОПЛЕНИЕ; 

— включить сречу накаливания, при этом коверольная CNH- 
раль на щитке отопителя должна пакалиться до ярко-красного 
цвета; 

— по истечении 30 с включить электродвигатель па частич- 
ный режим работы, выдвинув кнопку на щитке отопителя в NO- 
ложенне до второго щелчка (до отказа); 

— через 30 © после включення электродвиКателя выключить 
свечу накаливани 

— если в течение 3 мин после нключення электродвигателя 
розжиг установки не произойдет, процесс пуска слелуст повто- 
рить (начало работы установки проверять по загоранию зеле- 
ной лампочки на щитке отопителя); 

— по нотечении 10—15 мин (не раньше) работы установки 
на частичном режиме по достижении устойчивого горения пе- 
реключить установку на полный режим работы путем перевода 
электродвигателя на полные обороты, влвинув кнопку па шитке 
отопителя до первого щелчка (срелисе положение); при мииу- 
совых температурах (ниже —20°C) в случас, когда электродвя- 
гатедь на частичном режиме в момент пуска развивает нело- 
статочные обороты, разрешается пуск на полном режиме; 

— перед выключением установки перекрыть подачу топли- 
ва m, поработав 2—3 мин па режиме «Отопление», рекомен- 
дуется перевести установку на режим «Вентиляция», повернув. 
рычажок в противоположную сторону. 

После того как погаснет контрольная лампочка, выключить 
электродвигатель, вдвинув кнопку на щитке отопителя до OT- 
каза. 

После выключения установки последующий се пуск разре- 
шается через 10—15 мии, т. е, после охлаждения установки. 


14.20. ЭКСПЛУАТАЦИЯ ФИЛЬТРОВЕЙТИЛЯЦИОННОЙ 
УСТАМОВКИ (ФВУ) 


Фильтровситиляциониая установка применяется в режиме 
вентиляции (для подани свежего воздуха в обитасмые отлеле- 
пия транспортера в обычных условиях эксплуатации) н i ре 
жиме фильтрации (только для очистки воздуха от ОВ, РП 
и БА). Работа установки в режиме вентиляции в этих условнях 
запрещается 

Использовать фильтр:поглотитель для очистки запылеипого 
воздуха при движении транспортера по пыльным дорогам за- 
прещается. Допускается кратковременное включение ФВУ через 
фильтр-порлотитель при проверке их работы, при этом следить, 
чтобы в фильтр-поглотитель ие попали влага, топливо, масло 
и пр, Вхлючаться ФВУ должна при работающем двигателе во 
избежание разрядки аккумуляторных батарей, 
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ТР 


14201. РЕЖИМ ВЕНТИЛЯЦИИ 


Для включения ФВУ в режим вентиляции необходимо: 

= поставить рукоятку 21 (рис. 79) вправо до упора с no- 
мощью ключа запора или ключа гаечного 5 =22 мм, т. е. 3a- 
крыть фильтр; 

— открыть крышку 7 забора нозлуха рукояткой 5; 

— включить пагиетатель выключателем па щитке приборов 
механика-водителя. 

В этом случае воздух забирается снаружи, очицается в miep- 
циомном фильтре нагиетателя н подается в корпус машины, 
минуя фильтр ФПТ-200М. 


14.202. РЕЖИМ ФИЛЬТРАЦИИ 


Для включения OBY в режим филитрации пеобходимо: 

— закрыть все крышки люков транспортера: 

— включить фильтр 14 (рис. 79) рукояткой 21, повернув се 
по стрелке до упора; 

— открыть крышку 7 забора воздуха рукояткой 5; 

— включить нагиетатель выключателем на шитке приборов 
механика-водителя- 

В этом случае воздух пагпетастся в корпус машицы через 
Фильтр. Подпор воздуха должен быть не менее 20 кг/м? (кон- 
пролируется прибором ДТНМП-100-125). 


15. ХАРАКТЕРНЫЕ НЕИСПРАВНОСТИ 
И МЕТОДЫ ИХ УСТРАНЕНИЯ 


Ниже приведены возможные пенсправности по агрегатам, 
узлам, приборам и управлению транспортера. 

В случае возникновения ненсправиостей узлов, систем и ar- 
регатов транспортера необходимо проверить, выполнены ли pe- 
комендации инструкции по эксплуатации. Определить причину 
неисправности следует с наиболее простих и легких проверок, 
переход при необходимости к болес сложным. 

В полевых условиях рекомендуется агрегатный метод ремон- 
та (замена узлов, агрегатов). 

Мелкие неисправности могут устраняться водителем с no- 
мощью нидивидуального комплекта ЗИП. Более сложные nenc- 
правности устраняются с использованием группового комплекта 
ЗИП, а также оборудования н приспособлений ремонтной Ma- 
стерской, 


Перечень 
наиболее часто встречающихся или возможных неисправностей 


Вероятивя причина Meron устранения 
ризаи 


Cannas установка 


1 Двигатель не пуска-| Засорсине фильтрую-] Заменить  филотрую- 
«ся щих элементов товлии- | щие элементы 
ных фильтроп 
фильтра| Промыть u иродуть 


солуна фильтры 
Наличне воздуха n| Прокачать _ систему, 
| топливной системе устранить негерметич- 


Стартер не пропорачи. | 1. Проверить степешь 
вает колсичатин вал или | зарижениости аккумуля: 
вращает его оче, мед-|торпых батарей; при не 
асна обхолимити — Зарядить 
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Продолжение 


Вереятнав причина Метод устранения 


призна 


2. Пронерить котакты 
п цепи питания старте- 
ра, при необходимости 
(очистить и затянуть 
клеммы проводов. 

3. Проверить састон- 
нис контактов реле crap- 
тера, при паличин подға- 
ра зачистить контакты. 

4. Проосрить контакт. 
ные сослинения на ax- 
кумуляторной батарее, 
ecm _ псоблодимо — sa- 
чистить 


2. Двигатель не резви- | Загризцение воздухо-| Промыть кассеты в 
эзет мошности, лымит | оЧистителя дизељљном топливе и 
промаслить 

Рычаг управления ре-| Проверить и отрегу- 

тулятором не дохолит до | лировать 

болта максимальной час 

тоты вращения 

Неплотность клапанов! Отрегулировать tenno- 

газораспределения вые зазоры клапанного 
мехапизма 

Нарушение регудиров-| Cuar», отрегулировать 

кн или засорение фор: | форсунку, при пеобхо- 


супки димости промыть и про: 
‘чнстить ee 
3 Двнгатель стучит | Ранивй впрыск товли-| Отрегулировать угол 
ва в цилипдры ‘опережения впрыска 
Недостаточси уровень] Проверить, при соб 
масла в поддопе холимости заправить 


Hencnpanen мопометр| Заменить  исоравным 

"Повышеннаи темпера-| Неисправность систе 

тура масла мы охлаждения 

А Разжижение масла то-| Устранить подтеканне 
дивом из-за. пегерметич- | топлива 

ности трубопроводе сли- 

ва топливз из форсу- 

хов 

Неправильная устапов-| Перевернуть прокладку 

ка прокладки фланца 

центробежной очистки 

масла 
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Пт са 


Вероатизя пра 


Продолжение 


Meron устрап 


5. Повылшении темпе 
ратура жидкости в cne 
теме охлождвина. 


6. В систему смазки 
попадает вода 


T. Стук автоматичес- 
кой муфты опережения 
впрыска толаива 


8. Стартер вращается 
с большей  скороетью, 
но не проворачиввет 
коленчатый вал 


9. Шестерня _ привода 
стартера систематически 
не входит в зацепление 
с венцом маховика при 
пормальной работе реле 
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Негерметичпосте coe- 
динений_ маслопроводов 


Недостатоҷот yponent 
охлаждающей жидкости 
Ненспровен термометр, 
термостат 

"Слабое натижение наи 
обрыв ремия водяного 
насоса 

Загразнешне внешней 
поверхности серїдевины 
раллатора или чрезмер- 
нос отложение пакипи в 
системе охлаждения 


Недостаточная затаж- 
ка гаек креплония голо- 
вок ивлиндров 

Разрушение прокладок 
головок, цилиндров, 

Недостаточная затяж- 
ка стакана форсунки 

Подтекание по рези- 
новим кольцам гильз 
цилиндров 


‚ Отсутствне смазки в. 
ќорпусе муфты 


Подомка зубиет nerna 
маховика 


Сильно забиты торцы 
зубев пенца маховика 
Нарушена регулировка 
реле стартера 

Заедание шестерни 
(стартера на талу misa 
пекачсствепной смазки 


Проверить сосдамепия, 


особенно прокладки 
фильтров, отводящих и 
всасывающей трубок 


масляного насоса и npo- 
кладку фланца центро- 
бежноћ очистки масла, 
при необходимости sawe- 
мить прокладки, подтя- 
ть соединении 


Проверить, при необ: 
ходимости заправить 
Заменить термометр 
или термостат 
Натяпуть ремепь, при 
меобходимости заменить 


Очистить сердисвину 
радиатора, промыть сие- 
тому охлаждении 


ЇПодтинуть гайки креп- 
(леша голопок umania 


0 
Замешть прокладки 


Подтянуть гайку креп- 
enua стакана форсунки 
`Заменить ненспрашше. 
ублотинтельные кольца 


Заполинть корпус wyg 
ты смазкой 


Заменить маховик 


Заменить маховик. 


Отрегулировать реле 
стартера 

чистить шлцы от 
грин и смазать Konene 
толпой смазкой 


Продолжение 


Напменолапне пенепр 
бт, внешисс apo seen: 
т дополтинтелынше 
признаки 


метод устранения 


10. При работе двига- 
теле амперметр ne пока: 
Sisner зарядного тока 


с 


11. Подогреватель не) 
‘цачицаст работать OT- 
yer noame торли 


Пробуксовка ремней 
привода генератора 
Ноправен Ronstan: 
тєрметр 


"Неисправность sne- 
тропроводки 


"Неисправность реле-ре- 
гулатора 


Засорение топливного) 
фильтра 5 (рис. 152) 
электромагинтиого KAA- 
пана 


Не срабатывает элен: 
тромагнитный клапан 
(не слышен щелчок при 
переводе выключатели 
в положение РАБОТА) 


Засореие форсунка 
(нет подачи топлива в 
камеру сгорашия) 


истема подогрева nawraten 


Отрегулировать пата 


жение ремней 

Проверить, при’ ueob- 
ходимости “заменить 
волитэмпериетр 


Найти с помопшло 
контрольной _ лампочки 
повреждение и устранить 
понеправиость, 

Отрегулировать кли за- 
менить реле-регулитор 


Промыть филтр в 
бензіне пли чистом nu- 
зельном товливе u npo- 
дуть сжатым воздухом 
вли заменить новым 


Проверить плотность 
затяжки наконечников на 
клеммах,  исправиость 
предохранителя ПВ-2А 
блока защиты 63-20 и 
при необходимости sa- 
menne, а также прове- 
рить заряд аккумулятор. 
ных батарей 


Сиять злектромагн 
ный клапан. Пывериуть 
и разобрать форсунку: 
отверстне в камере п 
‘цеитральное отверстие 
в корпусе промыть Gen- 
amom или чистым ли- 
зельным топливом, npo- 
дуть сжатым поздухом 
Собраты форсунку, 
пвернуть в заснтромаг“ 
путивћ клапан и пропе- 
рить распыл топлива, пе 
устагалиная клапан na 
горелку котла пологре 
аля (ем. 1713). 
ШИ металли- 
ческих предметов не no- 
пускается 
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Продолжение 


\Намменованне несла 
кости, eneuinee пронозенне 
W дополнително 
признаки 


Beran прочние 


Meron устранения, 


12. Не работает свеча 
накаливания 


13 Наличие хлопьев, 
сажи в отработавших 
газак) 
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Наличие воздуха в 
топливной магистрали 


Не работает. электро- 
двигатель нагнетателя 


Не работает электро- 
двигатель Нагиетателя 
на пусковых частотах 
прашения 


Отсутствует контакт 
наконечникоп провода к 
сасче 

Сгорела спираль mai- 
катора на витке подо: 
греватели 

Перегорела спираль 
накаливания свечи 

Недостаточиый nakan 
(спирали накаливания 
свечи 


Мала частота враще- 
ния электродвигателя 


Отпернуть нагистаю- 
цую топлишую трубку, 
выпустить воздух не 
оявленнём топлива из 
изсоса — подсоединить 
трубку. 

Проверить цепь элек. 
|тродавгатеди с помощью, 
кдитроланоћ лампочки, 

жать кнопку предох 
рапителн ПР-2Б иа щит. 
ке подогревателя, npo- 
верить затажку Hakone: 
ников на клеммах 

Проверить цепь. элек. 
|тродвигатела, _ затижку 
наконечников на kaes- 
мах; проверить и, если 
необходимо, подзарадить 
[аккумуляторные батарен 
для обеспечения пуска 
пологреватели. 

В аварийных случаях 
допускаетси пключение 
электродвигателя на |— 
2 св положение PABO- 
ТА с последующим pi 
ким переключением в 
положение ПУСК 


Проверить затжку 
паконечников na клем 
Мах 

Заменить _ индикатор, 
wane его на ЗИП 


Замепить свечу, 


Проверить затажку 
нанопечтиков na клем 
мах [1 


аккумуляториые arapen 


ППодааридить _ аккуму- 
|анториме батареи и npo- 
верит, исправност sner- 
тродвигателя. 


ВЕ ЕЕ. 


Нанчецовалье nencunan 
Мач 
ризика 


Begonia причина 


Продолжение 


Метод устраненик 


14. Продолжительный 
прогрев даигателя 


Форсунка не распыли- 
Baer топлива 


Образовала пагар в 
камере сгорания 


Малая подача топли- 
ва: засорсн фильтр элек- 
тромагинтиого клапана 
и форсунки, негерметич-| 
бы товливовроводи; за. 
коксован — распылитель 
форсунки или изменен 
регулировка редукцион- 
ного клапана топливно- 
то насоса 

Мала частота враше- 
ния электродвигателя 


Снять н разобрать 
форсунку, отверстие в 
камере и центральное 
отверстие в корпусе 
промыть бензином пли 
чистым дизельным топ 
липом, продуть сжатым 


воздухом и проверить 
распыл топлива, как 
указано выше 


Разобрать, удалить na- 
тар, промыть и продуть 


тромагнитносо клапана 
Или заменить, прочистить 
форсунку и’ устранить 
негорметичность топли: 
вопроводов 


Подзаридьть аккуму- 
ляторные батарен 


Трансмиссия и приводы управления 


15 Сиерление пробук- 
совыает 


16, Неполное выключе- 
ние сцепления 


Отсутствует свободный 
ход муфты выключения 
сцепления 


Износ. фрикинонных 
наклалок 


Сожжены nai пропи- 
таны маслом фрикцион- 
ные накладки веломого 
диска 


Мехашзм выключения 
сиейлешия не обеспечи- 
вает полного хода муф- 
ты выключения 

Қаробление нажимио- 
го диска 

Большой зазор между 
упорным кольцом от. 
тажных рычагов и ma- 


жимишм подшипником 


Отрегулировать сво- 
болный ход муфты вы: 
ключенин спеплениа (см. 
17.26) 

Заменить фрикцион- 
ные накладки или Beno- 
мые дики в сборе н 
выполнить полную pery- 
`лировку ешепления, 

зменить фрикционные 
накладки кли ведомые 
диски в сборе и выпол- 
вить полную регулиров 
ку сиепления 

"Проверить регулировку 
и установку педа. 


Заменить нажныной 
диск 

Отрегулировать сво- 
бодный ход муфты вы- 
ключенин сцепления 
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Продолжение j Продолженис 


Мауменоваиие певсправ- 
пи REE полагане | поштоване nencnpan: 
Ж датом Беротнан призака Meran устранении ик, лове помете и ДИ и 
"рш ч У Кополиктелыные Beranu пр Метод устр 
ЕКА 


17. Передачи nepekmo-| Неполное выключение! См. п. 16 ненсправнос- 
чаклся с трудом. Шум | ецеплення тй 


27. Произвольное ca-| Мелостаточны зазоры Отрегулировать (ем. 
при переключении nepe- 


моторыбжевне и чрез |между лентами и бара- 1726) 


зү, мерисе нагревание тор-|банами остановочных 
18. Самовыключение. "Нарушение регулиров-| Отрегулировать (см. полних лент механизмов | тормозов 
И Уи е а © Повороћа или остановоч-| Болышой зазор между | То же 
передач, це выключается ных тормозов роликом и кулаком мос- 
одна из спаренных nepe- Тиков управления 
Ми 28. Плохое торможе-] Увеличенные ры » 
19. Tew масла из-под) (Слаби затяжка креп-| Подтянуть име транспортера между лентами - 
фланцев трубок системы | ленин фланцев anann остаповочных 
ар ои и к“ 29. Повышсннбе или! Неправильные показа-| Проверить манометр, 
20, Выбрасывание мас-| Зависание клапана от-| Заменить масляный пониженное __ давление | ния манометра при веОбходимости за- 
ла через сппун главной | качивающей секции мас- | насос масла в главной nepe- "т ANE 
передачи аяного насоса даче Пошижепный уровень Проверить, при 
21, Повышенный nas| Избыток или нелосте-| Проверить уровень, ИА ен E те нь: 
ipen бортовых передач | Tok масла ложаровитњ или слив „гере юры ан 
Зегризненное масло |” Масло заменить промыть 
22. Подтекание мвсла| Ослабление крепления| Подтинуть  Kpennenne [ри таких температу Протрет, наслов ба. 
в местах  соедвиений| Разрыв диафрагмы, Разобрать торцовоє рах загустевание масла ке ам 7 ре 
картера с крышками или |уплотительнаго резино- уплотнение бортовой ne- Са 
через уплотнения Gopro: | пого колына, пригорание, |редачи, негодные детали 
вой передачи коробленне ‘упорного 1 | заменить 
важимного колец уплот- Ходовая часть 
нения 
23. Повышенный м»| Ослабленне креплений Полтянуть крепления износ | Решить гусеницы ма 
о зе шур баш | О" К Оох e ысы оо уе 
валов и зубчатых муфт|иам бортопых передач и ках «уволит» в ниц правой и левой сто-| брать вчовь так, чтобы 
AER ES ony роны, п также венцогјчасљ траков правой ry- 
‘абление креплении | Подтянуть крепление ведущих колес. свинцы была установлена 


бортовой перслачи к 


ка лекую сторону, а 
привалочной плоскости 


левой — на прёвую, при 


Корпуса машины i этом. головки пальце 
лабленне креплений| Полтянуть ослабевшне гусеинци должны нахо 
тләвиой передачи крепления диться © внешней сторо- 
"Неправильная установ-| Проверить центровку ны, з также поменять 
ка главной передачи на | карланных валов - местами ведушне koze- 


ране 
24 Трапспортер «уво-| Отсутствие свободного|_Отрегулиреват ено 
дит» в сторону при п0-| хода хвостовик повод: | бодный ход поводковоћ 


св (только для машин 
с гугенпцей © открытым. 


5 шарниром) 
А кА» ЈЕ | коте PEO Саш 31. Повышенный занос | Охсутетвне или neno: | Проверить, при соб. 
ходном положении подшипишков в ступи: |стеток масла в ступицах | ходимости `дозапразить, 
25, Буксованне фрик-| Отсутствие свободного То же пак спорних катков и спорных катков и на. изношенные полшиииики 
ционов механизма пово-| хола поподковоћ короб. һлиющих колес | правляющих колос экон 
рота, нарушение управ. | ки MGE Keceme улары ба. "ӘНелостатояпос коле | Прсверить, при нео. 
мю ө к |чество жидкости n тид: |ходииости дозаправить 
26, Неполное тыклю-| Большой свободный] > ШИ ТЫ латини a| розмортиваторе 
чение фрикиноков (фрик- | ход, поволковой коробки Укабиствм дорогам Поломка деталей гил-| Снять _ пмортизатор, 
цион «ведета), при этом | Коробление дисков ли | Покоробленине диски ровмортизатора проверить состбивие де: 
изделие плохо развора- |заеданис их в пазах ба- | заменить, при зведанни лей, негодиые заменить 
чивается рабинов дисков зачистить зубья 
дисков и барабанов i 
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Нанменсванце нецеправ. 
«т. anenee провеле 


Вегонтивя причи 


33. Давлекне в nnen: 
матическоћ системе вы. 


34. Давление в систе- 
полиныветен очень 


35. Появление 
и стука при работе KON- 


36. Утечка воздуха по 

разъема Kop- 
пуса тормозного кра 
и сто крышек 


37. Установив не nyc- 


Ппевматическая система. 


Ненсправен регулятор 
давления 


Утечка воздуха через, 
соедиинтельную армату- 
ру и трубопроводы 


Утечка воздуха через 
[разгрузочные ‘клапаны 
компрессора 


Забита нагаром pas- 
грузочизи полость а ro- 
ловке компрессора 

Закоксовалнсь порш- 
nenne кольца 


Увеличены. зазоры: 
межд; политтникеми 
шатунов и шейками ко 
лендатого вала 
Порежлена лиафраг- 
ма 
Нетерметичность nera- 
лей "крана в мете co. 
пряжейия их с дшафраг- 
моћ 


Мало напряжение ar: 
кумулаторних батарей 
Ненсправна свечи йлн 
контрольная єпираль 
Плохой контакт с 
амиссой> или обрык a 
kenn 
Санраль све пака 
anamin “замыкает на 
неку» 
Выключатель ВН-45М 
ненсправен 
Не поступает топлньо 


топ 
метичиосте соединений 
топливопроводов, асп 
ревность пасоса, работу 


Отрегулировать или 
(заменить регулятор nas- 
‘ления 


При обнаружении тре- 
щин трубопроводов за: 
менип, нх, подтянуть 
накндные гайки 
Очистить и промыть 
клапаны, при наличии 
раковин" притереть кл 
паны 

Сиять головку, npo- 
мыть керосином и уда- 
лит нагар 

Вынуть поршк и 
промыть кольца в wepo- 
сине 
Заменить — вкладыши 
шатунов 


Заменить — двафрагму 


Осиотреть дазфрагму, 
промыть трущиеся по’ 
верхности ° керосином, 
протереть МЯГКОЙ ве: 
тошью и синзатљ смаз- 
кой Литол-2$ 


'Отопительно-вентиляционная установка 


Подзарядить Garapen 
Проверить, заменить 


Проверить цепь м 
устранить обрыв в цепи 


Устрашить прашину aa- 
мыкания 


Проверить, исправить 


Проверить пвянчие 
в системе, Tep- 


муфты 


Продолжение 


Намменованне нелеправ. 
жт внешне ponnien 


38 Элсктролингатель 


ме врашастсн. 


39. Установка: 
греваетси 


40. Установка шумит 


при работе 


41, Взрышное горение 
(отопитель гудит) 


42. Установка 


43. Попадание отрабо- 
тавших газов н подогре- 
memm ноздух 
обитвемое отделение 


Вегоптивя причина 


Метод устранении 


Плохое раслыливание 
топлива, 


Выскочиля красив 
киойка реле отключате- 
ли при перегреве 

Заклицен вал элек 
тромотора 

`Изиошены щетки. 


Забиты трубы, nonno- 
дищие свежий воздух 

Перскрмтм отверстия 
(дла выходв подогретого 
воздуха нан имеется co- 
противлейне выходу nos- 
духа 


Задевание вилки myg 
ты, вентилятора или pac- 
пылители-нагнетателя o 
трубку 


Большое еопротивиёние 
выпуску 


Мала частота spatne- 
ти электродвигателя, 
Топливопроводы trac- 

тично засорены или не 

терметичны 
асос ивисправен, 
Проскальзывает муфта 
сцепления 


Образовался кагар в 


камере сгорания 


Забита дренажишя 
трубка и излишки Ton- 
Amma просачиваются в 
|теплообменинк, Плохое 
уплотнение выпускного, 


патрубка 


Проверить положение 


нзогиутой трубки отпо- 
сительно распылителя 
(вазор между торцом 
трубки н распылителем 


должен быть 1,5 мм) 


Устранить причину ne- 


регрева, нажать кнопку 


Проверить, устрапить 
причишу _ зақлинивания 
Заменить 


Прочистить трубы 


Прочистить воздухо- 
воды, открыть отверстия 


Устравить  задевание 


Очистить трубку вые 
пуска 


Проверить n устра- 
вить пенсправиость 
Очистить топливопро- 
воды, проверить герме. 
тичшость 

Осмотреть насос 
Разобрањ, устранить 
причину  проскальзыва- 
пия 

Разобрать, удалить ma- 
гар, прочистить теплооб- 
мениик 


Прочистить ж, 
скоты асбестовм шур 
кольца остова или вы- 
пускного патрубкы, об- 
maaan его суриком 
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[Продолжение 


признаки 


Метод устранения 


44. Выбиванне (вын) 
ключеше) автомата sa- 
щиты сети, термобиме- 
таллического предохра- 
ийтеля, перегоранне 
планкой вставки. 


45. Вольтамперметр пе 
показывает зарядного 
тока при помнизльной 
частоте вращения konen- 
чатого вала двигателя 


46. Колебзике тока на 
трузки (при отсутстани 
других — иенспрапностей 
(колебание стрелки 
польтамперметра) 


Электрооборудованне 


Замыкание в цепи или 
потребителе электроэнер- 
тин 


Генератор 


Обрма или плохой kon- 
тахт силовой цепи 


Загрязнение и samac- 
ливанне контактних KO- 
лещ 


Обрыв или плохой 
контакт в цепи возбуж- 
дения 


Зависание щеток 


Ослабление натяжения’ 
приводного penna 

Пробоћ — иремниього 
пептиля 

Если колебание wa- 
трузки не зависит от 
потребителей тока, то 
[причиной является nepi 
одическал ' пробуксовка 
приводного ремия rene- 
ратора 


Найти. мецелравность, 
устранить, после чего 
включить” соответствую- 
щий автомат защиты 
сети, термобиметалли- 
ческий предохранитель 
или заменить плавкую 
вставку 


Проверить исправност. 
‘силовой цепи. ‘случае 
меисправности устранить 

ын 

ротереть контактные 
кольца жлопчатобумаж- 
моћ салфеткой, смочен- 
ной бензипом, Если за- 
гризнеине ne очищается, 
кольца необходимо за. 
чистить ‘шлифовальной 
шкуркой со стеклянным 
покрытием и вторично 
протереть салфеткой 

Проверить nenpannocri 
цепи возбуждения (ше 
точный узел, пайку об. 
мотки возбуждения к 
кольцам, соединительные 
провода w др) и при ne- 
обходимости ` восстано. 
шт се 

Силть щеткодержатель, 
вынуть шетин, удалить 
Haner щеточной пыли 

Отрегулировать натя- 
жение 

Сиять н заменить nen 
равным 

Устранить , причину 
пробуксовки 


Продолжение 


Нанмекование ненсирав- 


ронак 


47. Шум подшитшиков. 
теператора, сопровож- 
дающийся перегрепом 


48. Подшипники пере 
треваютея 


49 Батарея не. отдает 
пеобходимой емкости 


вероятни причинь 


Недостаточен контакт 
в цепи возбуждения 


Загрязнекие полшип- 
пика 


Слишком сильное 
kene приволиого pem- 
ия генератора 


Аккумуляториме батарен 


Сульфатация пластин 


Метод устроения 


Проверить исправности 
возбуждения и ма- 
дежность соединения в 
местах переходных KON- 
тақтов 

Улалиты старую смаз- 
ку, промыть подшипник 
и заложить новую смаз- 
ку 

Проверить и отрегули- 
ровать натяжение ремня 
генератора 


Батарею разрядить 
током ТО-часового режи- 
ма до напряжения 1,78, 
затем вылить электролит 
нэ батареи и промыть 
се путем трех-четырех» 
кратной смены дистил- 
диронаиной воды с un- 
терааом 5 м 

осле storo в акку 
мулаторы залить. дистил- 
лированну воду’ Через 
1 9 после заливки Gara- 
peio поставить из заряд. 
током 4 А. 

Заряд вести до посто- 
янства плотности Элек- 
тролита и капряжепия 
па аккумуляторах в те 
чение 5—8 ч. 

После этого. довести 
плотность _ электролита 
до энсплуатационной. до- 
анвкоћ та 
плотиостью 14 [сё и 
провести контрольный 
разряд 10часовым ре 
жимом. 

Если за время разрада 
аккумуляторы отдают 
маце 759. номнал 
ноћ емкости, указанную 
‘операцию. следует nom- 
торить. 


Продолженце. 


W nonon reaume 
прими 


Веронтиан причина 


Метод устранения. 


50. Вольтамперметр не 
показывает зарядный 
ток 
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Реле-регулятор. 


Hencnpanen вольта. 
перметр 


Слабое иатяжёние pen- 
ней генератора 

При работе двигателя 
на средней частоте apa- 
[щения проверить волиг- 
амперметром напряже 
ине при включенном и 
‘отилюченном выключа» 
теле «массы». 

При этом возможны 
следующие случай: 

п) «сли при отключен- 
нож виключателе Gota- 
рей наприжепне межд 
клеммой «4» (рис. 145 
панели TI п «массой» nop- 
мальное (265—285 В), 
то певсправна сеть; 

6) сели при отключен: 
ном выключателе Gata- 

напряжение заниже- 
т 
регулятор напряжения 
 разрегулироволся; 

в) если при включен 
ном выключателе «мас: 
сы» вольтамперметр no- 
казывает каприженне ба- 
тарен 24—25 B, а при 
отключении вықлючате- 
ля батарей — нуль, то 
возможной причиной ne- 
исправности является re- 
ператор, реле-регулятој 
или замыкание цепи о 
мотки возбуждения re- 
нератора на «массу» 


Дап удалении сульфа- 
та следует проводить не 
более трех контрольно- 
тренировочиых циклон 

Если при любом конт. 
рольном paspnne батарея 
отдвет не менее 75% та 
[а'тировапной "емкости, 
итарао можно эксплуа: 
тировать 


Проверить при необ 
ходиности > замени, 
польтомперметр 
Отрегулировать nata- 
жеше 


Устранить — ненсправ- 
вость сети 


Реле-регулятор спять n 
направить в мастерскую 
для регулировки 


Устранить _ ненсправ- 
ность генератора. Вели 
генератор исправен, на: 
до заменить реле-регуля- 


тор. 
ели ненсправность не 
устрниетея, следует yet- 
ранить замыкание в об 
мотке возбуждения ма 
«массу» 


Продолжение 


paanan 


Веронтная причина 


Метод устранения 


51. Волетампермстр. 
дантељио _ показывает 
большой зарядный ток 


При средпей частоте 
вращения коленчатого, 
вала замерить каприже- 
ине между клеммой «4> 
панели ПВ-и «массой» 
при отключешюм выклю- 
чателе батарей (отклю- 
чать выключатель бата 
рей по достижении дви 
гателем средней частоты 
працении) 


Если паприжение нор. 
мальное (не превышает 
285 В), то реле-регуля- 
тор исправен, а большой 
заридиый ток определя- 
ется. сильно разрижен- 
ной аккумуляторной ба- 
тареей. 

Eem же напряжение 
возрастает до 30 В и 
выше, nenenpanen реле 
регулятор. 


Реле регулятор необхо 
anwo Отправить в мас. 
терскио для ремонта 
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Продолжение: 


призма 


Вегоетаза причина: 


Метод устранения 


52: Невозможно пус. 
тить двигатель старте- 
ром 


58 Блок питания pa- 
ботает нормально, ко m 
приборе пе видно зеле- 
поватого фона 


54 Блок питония 
numon, по не слышно! 
характерного свистящего 
ЕЕ бо 
. На зкране прибора 
наблюдения виде эеле. 
поватый фон, но нет 
изображения ‘дороги н 
объектов 
р 


56 Изображение в 
приборе “ наблюдения 
тусклое и пеясное 
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Перемкнуть клеммы 
184 й 135 контактора РІ 
(ем. рис. 50) 

Если при этом не по: 
следует включения crap: 
тера, то пускоблокиро- 
nomioe устройство pene- 
регулятора исправно, а 
ненсправиостњ заклющена 
в стартере либо в npo 
водке. 

Eom при этом стартер 
|включастся, Но двигатель 
не пускается из-за ране 
него ррабатывания бло- 
кировки, то пускоблоки- 
ровочное устройство pe- 
[ле регулятора неисправ- 
по 


Прибор ТВН.2Б 


Плохой контакт в ma- 
соковолыных  разъемих 


Пробоћ изоляции вы. 
|соковољитного ___пвода. 
Не работает snexrpouno- 
‘оптический преобразова- 
тель 

Перегорел предокрани- 
тель 

Вышел из строя тран- 
[истор 

Закрыта шторка 


Короткое замыканне, 
а проводе питания ga- 


ры 
Перегорела лампа фа- 


Обрын в проводе, nay- 
щем от центрального 
шитка к фаре 
Выключена фара 
Загризпихасе _ наруж 
пая поверхность верх- 


Уей призмы 


Реле-регулятор должен 
бить снят лля проверки 
в мастерской 

Если пеобходимо nyc- 
тить дийгитель при не 
исправном пускоблоки- 
ровочлом устройстве, 
следует вилючить crap- 
| тер, перемкнув клеммы 
134 и 135 контактора PI 


Эту операцию следует 
производить быстро н 
энергично так, чтобы 
был обеспечен надежный 
контакт, исключающий 
возможлость CHIN 

подгэра н оплавле 
в местах контакта 


Прочистить контакты, 
ловернуть гайки высоко: 
больтиых вводов 

Отправить прибор в 
ремортпую ` мастерскую 


Заменить предохрани- 
тель 

Заменить трвизистор в 
мастерской 

"Поставить рукоятку 
шторки в положение 
ОТКРЫТО. 

Устракить короткое 
замыкание 


Заменить лампу sanac- 
ной 
Уетранить обрыв 


Включить фару 
Протерељ __ верхиюю 
призму фланелевоћ can- 
фетхой 


1 
м 
d 


Продолжение 


Беронїная ашина 


Meron устранении, 


Загризнилась мли 3a- 
norena наружиая поверх. 
ность окуляров 

Нерушено  coraaconn- 
ние осей светового пуч. 
Е ка фары и прибора ua- 
‘блюдепии 

57. головка emel) Om эшш крет. 
призмы при небольшом | ления голонки 
Yen покванвается 

B8. Призма имеет вы-| Механические позреж- 
`бойны и трещины дения. 


Пратерсть салфеткой 
наружные _— поперхности 
окуляров 

огЛасовать опти. 
кие осп фары и прибора 


`Затянуть винты 


Замешить __ верхнюю 
призму запасной 


Оборудование для самоскапывания 


59. Отвал полинмается] Не включен насос run- 
медленно или не подни- росистемы 
маски (иь опускается) 
Мало масла в бак 
кидросистемы 8 
работает насос 
типроеметемы 
течка масла через 
соединения маслопрово- 
дов 
Палене воздуха n 
магистрали гидроприио- 
ла 
Холодисе масло в riun: 
росистеме 


Перепускиой Kaanan 
распределктела sonnen- 
єт н ие садится и гнездо 


Включить насос rune 
росистемы при нерабо- 
тающем двигателе 
Долить масло n бак 
до требуемого уровни 
Заменить насос 


Подтянуть соединения. 


Ослабить пробку в 
пети возле манометра в 
выпустить воздух 

Установить распреде- 
murem в пейтральное 
положение, включить в 
сос и поработать 20— 
25 мии 

Слегка ударить через 
деревянную ишстивку по 
кришке  nepenyernoro 
клапана распределителя, 

Если после этого гид: 
росистема не будет pa- 
ботать, сияты крышку 
перстускного клапана, 
вынуть клапа, промыть 
его п дизельном топли 
ве, смазать дизельным 
маслом, установить na 
место п проверить п 
личне спободного кода 
его в корпусе распреде“ 
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мости веште проблеме 
т дополиательиме 
признаки 


Веровзиая причин 


Продолжение 


Метод устранении: 


Продвузжение: 


ПЕ Е. 


Moron устранения 


На седле перепускно- 


го казтана находится 
nocropomme частицы 
(например, кусочки” ре 
энны) 

50. Отвал не удержа-| Изисскансњ кольца, 
вается в подиятом поло-| уплотвяющие порше 
женин тидроцялиндра 

`Износились золотники 
распределителя 
Недостаточное ноди 
чество масла а гидро 
системе 

Высокая температура 


масла (выше 80°C) 
'Неплотиое соединение 

маслопровода 

воздуха) 


61. Масло н пева вы. 
брасываются через oT- 
верстне сапука масляно- 
го бака гидросистемы 


(подсос 


В масляный бак сис- 
темы залито много мас- 
ла 


Прибор ДТНМП-100-125. 
Засорение трубки, сое- 


дикяющей дифманометр- 
|тагонипоромер с маруж- 


62. Стрелка при 
не реагирует на кол 
ния измеряемой разносе 


лители и п направляю- 
щей, а также проверить 
прилоге клапана к 
гиезлу. Промыть крышку 
репускиого клапана 
‘дизельным топливом и 
Установить се на место 
Отпернуть оба болта, 
крепящше упор направ: 
лиющей к корпусу, сиять 
‘упор, вынуть нвправлию- 
щую н клапан, осмот- 
perv и протереть его ко- 
ническую часть и гнездо 
Сиять гидроцилиндр, 
проверить состояние xo: 
лец И в случае иеобхо- 
лимости заменить 
Замевить распрелели- 
тель 
Долить масло в бак 
ло требуемого уровия 


Выключить иасос п 
дать остыть маслу 
Проверить н подтя- 
муть места. соединения 
маслопровода от бака к 
пасосу 
Слить лишнее масло 


Продуть трубку 


Устранить. негерметич- 
ность, подтяйув проволо- 
ку 2 (ис I7) и 7, 
штуцер 1 до пілотного 
поджатни прокладки 3. 
Штуцер Р подтягивать 
при спятоћ трубке 4 
Повернуть гайку 9 до 
совпадения с аб» 


ти давлений йым воздухом 
63. Показания прибора | Негерметичностљ non- 
занижены и непостоян- | водящей магистрали 
вы 
64 Показания прибо-| Смещение стрелки or- 
pon не соответствуют | носительно шулевого no- 
поверочному  свидетель-| ложення 


ству, по постоянны 
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Установка ТКБ-01-1 


65. Отклонение точек 
попадания пуль ог To- 
чек прицеливания 


Сбилея прицел 


Примечание Нексправпости, связанные с 
пять, руководствунсь Наставлением по стрелковому 


Установка пулемета НСВТ-12 


66. Обрыв или расслое- 
пис троса механизма. 
взвода 


Разрыв митей троса 
оследстане износа Или 
неполного. возарата зат. 
аоркоћ рамы пулемета 
вместе © роликом лл. 
ки 


(67 При зклоченци он: | Обрыв nenn ПКЗ-П 
уран ПОДСВЕТКА (ШИ. ПШ) ПН 

КИ ка пульте уп | (Ш2) (см, рис. 128) 

равления прибора наве-| Неисправность пульта, 

дения сетка па приборе управления нди прибо- 

ис светится При вклю. | ра наведения 

Memm выключателя 

ОБОГРЕВ пе работает 

прибора навеле. 


мт 
68 При включенин вы- 
amonarena 4 (рис 129) 
ЗЛЕКТРОСПУСК на 
поворстиом _ механизме | Ненсправен 
не загорается сигнал | тель 
Жая лампа 5 (при отре| Обрыв цепи ПК — 
гулнрованпом щетколер- МП (Шз), Шз—Л— 
бателе 6 (рис 119) | «массвә (ем. рис. 128) 


10—641 


Перегорела лампа 


выклюа- 


Согласовать прицел е 
пуломстом по тыюсроч 
о приетрелоннод миш 
ми (ем. 14178) 


работой пулемета, устра- 
делу. 


Заменить трос, для 
чего: 

— отвернуть болы 
крепления, накладки 8 
(pne. 120); 

— снять вышедший из 
строя трос 1%; 

e aoma трос про- 


деть через рукоятку б, 
Через ролик поводка 18: 

— изложињ“ трос 
«восьмерирй» an (болты 
крепленин ___ иакладки; 
трос должен паходиться 
между _ макладкоћ я 
люлькой; 

— завернуть болты до 


плотного упора и sae 
авплиштоват вх прово- 
локой 


Восстановить цепь 


Устрвивть _ Ненсправ- 
мость (см, инструкцию 
по эксплузтацин прибо 
ра наведения) 


Заменить лампу, mina 
ee па бдиночного Koun- 
лекта ЗИП 

Замецить выключатель 


Восстановить цепь 
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Окончание 


Изинеповайке пеисправ- 
жест кше именье 
ayem 


Веролтиве причина 


Meron устранения 


69. При. пажатии на 
скобу 6 (pne. 120) элек- 
троспуска на руконткс 
поворотиого _ мехпинзмл 
ве срабатывает" электро: 
спуск, (выключатель 4 

КТРОСПУСК пклю- 
чен, сигиалыная лампа 
5 горит) 


70. При включении msr 
ключателя 2 (рис, 129) 
ТОРМОЗ пе срабатива- 
ет злектромуфта (цепь 
Электроспуска nenpanna) 

7. При включенном 
выключачеле 2 ТОРМОЗ 
злектромуфта передает 
не полный момент 

72. При отпусканий cro- 
бы 6 злектростуска ва 
рукоятке поноротного 
механизма электроспуск 
самопроизвольно сраба- 
твавет 

73. При вращении ye- 
тановки по горизонту 
прерывается подача элен- 
пропитания на установку 


Обрыв mem Ки—р1— 
amca, _ Р1/22— ШЗ — 
(эмс) — Ш (см. рис 
128) 

He отрегуларовап non- 
аижпый кошгакт nono- 
ротного механизма (см. 
рис 124) 

Hencipanno реле PI 
(см. рис. 128) 

Heucnpanen пулемет 


"Обрыв цепи Р 1/12 — 
1—03 = ЭМ (ем 
рис. 128) 


Замыкание в цепи 
муфты ЭМ — ШЗ — ВІ— 
РЇ (см. рис 128) 


Полғороли конакты. 
PI (см, рис. 128) 


Изиошены щетки ro 
косљемника 


"Восстановить цепь 


Отрегулировать 


Заменить реле 


Устранить іексправ- 
ность (см. ниструкщию 
па эксплуатации: пуле 
мета) 

Восстановить мель 


То же 


Заменить реле 


Обеспечить надежный 
контакт изменением no- 
oxen тайки и контр 


гайка шеткодержателя 6 


(рис. 119) 


16. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 


Выполнение технического обслуживания в установленные. 
сроки обязательно независимо от технического состояния транс- 
портера, времени года н суток. 

Запрещается сокращать объем работ, предусмотренпий каж- 
дым видом технического обслуживания, или уменьшать время, 
отведенное для технического обслуживания, в ущерб качеству 
его проведения. = 

Использование транспортера, не прошедшего положенное 
техническое обслуживание илн ненсправного, запрещается; 

Техническое обслуживание транспортера выполняется меха: 
ником-воднтелем, в помощь которому выделяются еще два-три 
человека. > Я 

Сложные работы выполняются специалист ёми из ремонтных 
мастерских. á 

Техническое обслуживание двигателя н сцепления необходи- 
мо выполнять в. соответствии с ийструкцней по эксплуатации — 
«Двигатели ЯМЗ-236, ЯМЗ-238», аккумуляторных батарей в CO- 
ответствии с книгой «Батарен аккумуляторные свинцовые стар- 
терные 6СТЭН-140М, 6СТ-140Р, 12СТ-70М и 12СТ-70, Ипструк- 
ция по эксплуатации». 


161. ВИДЫ И ПЕРИОДИЧНОСТЬ 
ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ 


Для транспортеров установлены следующие виды н перио- 
‘дичность технического обслуживания: 

— коптрольный осмотр (КО); проводится перед пыхолом 
из парка; исполнитель — механик водитель; 

— контрольный осмотр в пути; проводится на длительных 
остановках; исполнитель — механик-водитель, 

— ежедизвное техническое обслуживание (ЕТО); проводит- 
ся по возвращеним из рейса н во время больших приеялов при 
‘совершении маршей; исполнители — механик-воднтель н элек- 
трик: 

— техническое обслуживание № 1 (ТО-1); проводится через 
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1300—1500 км пробега; исполнители — механик, межаник-води- 
тель, электрик и слесарь; 23 

— техническое обелуживанне № 2 (ТО-2); проводится через 
2500—3000 км пробега; исполнители — механик, механик-води- 
тель, электрик п слесарь, 

Инструкцией no эксплуатации двигателей ЯМ3:236 и 
ЯМЗ-238 установлены следующие виды технического обслужи- 
Banna: 

— ежедневное техническое обслуживание (ЕТО); выполня- 
eten по окончании, суточной работы; 

— техиическое обслуживание № 1 (ТО-1); проводится через 
каждые 125 ч работы двигателя; 

— техническое обслуживание № 2 (ТО-2); проводится через 
кажлые 500 4 работы двигателя. 

Кроме указанных видов технического обслуживания транс 
портера и денгателя ЯМЗ-238В проводится сёзонное техниче- 
ское обслуживание (СО), которое заключается В подготовке 
транспортера к зимней эксплуатации при температуре окружа- 
зощего воздуха ниже +5°С и к летней Эксплуатации при тем- 
пературе окружающего воздуха выше --5°С, 

Техническое обслуживание по транспортеру рекомендуется 
проводить одновременно с очередным техническим обслужива- 
нием двигателя, Ежедневное п сезонное технические обслужи- 
вания двигателя и транспортера проводятся одновременно. Пер- 
вое техническое обслуживание двигателя проводится одновре- 
menno с техническим обслуживанием № 2 транспортера. 

Перподичносте техинческого обслуживания (по наработке 
nan времени эксплуатации) должна быть сокращена на 20— 
30% в связи с особо тяжелыми условиями эксплуатации транс- 
портера на Крайнем Севере, в жарких, горных н пустынно- 
песчаных районах, а также в период распутицы, 

Трудоемкость, необходимая лля проведения каждого обелу- 
живания, составит: 

для ежедневного технического обслуживания — 1,3— 
1,5 чел,-ч; 

для технического обслуживания № | — 95—10 чел. 

Для технического обслуживания № 2— 16—18 чел.-ч. 

Для транспортеров с оборудованием для самоокапывания 
дополнительное время для обслуживания оборудования co- 
ставит: 

для ежедиевного технического обслуживания — 0,5 чел 

дая технического обслуживания № 1 — 23 чел.-ч. 

Перед проведением всех видов технического обслуживания 
для предотвращения разбиванил стекла фары ФГ-16И перед 
открыванием крышки люка транемиссионного отделения необхо: 
димо поворотиую фару повернуть на 90° относительно’ продоль- 
пой ocn машины. Перед закрываиием этой крышки необходимо 
установить рукоятку приводя крышки вентиляционного лючка 
в крайнее задисе положение. 
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16.1.1. КОНТРОЛЬНЫЙ ОСМОТР ПЕРЕД ВЫХОДОМ ИЗ ПАРКА 


(рис. 1%) 


| методика 


| ‘Содержание работ 
эк провегсна» 


Тежиичеснив требования 


n 
су 
re 


— | Осмотрељ транс 
портер снаружи, yna- 
тпь пыль ил сл 
— | Проверить количес- 
тво топлива в баках, 
при необходимости 
дозаправить их (см. 
подраэл. 181) 


4 | Проверить уровень 
масла в картере да: 
гатела, при необходи. 
мости’ дозаправить 
масло (см. подраза. 
133) ү 
5 | Проверить количес- 
тво охлаждающей 
жидкости в расшири- 
Terron бачке систе. 
мы охлаждения, при 
необходимости доза 
править (сы, под. 
разл. 182) 
— | Проверить неправ. 
ность внешних при’ 
‘боров. ‘освещения, 
электрол#мп н звуко 
пого сигнала. (вклю 
ченем) 
л ла 
опора. установ. 
ки ТКБ. (уста. 
нови пулемета 
НСВТ:12) 
— | Проверить исправ 
ность электроспуска 
быть разражен) 
— | Проверить крепле- 
эне ЗИП sexe 
— | Пустить двигатель, 
прогреть ero н про 
рить на развых pe 


Наличне пыли, гризи 
или снега не допускаот- 
са 


Система должна быть 
заправлена __ топливом, 
соответствующим сезону 
зкоплуатацин (см. ию 
струхшно по эксплузта- 
ший двигателя) 

Уровень масла должен, 
быть по верхнюю метку 
на шупе 


При заправке системы 
охлаждения двигателя 
расширительный бачок 
должен быть заполнен 
по нижнюю хромку; при 
утечке следует добавлять 
антифриз, при выхила- 
ним — воду 

пе нших предох- 
ранителећ, электроламп 
н обрыва. электропрово- 
дов не должно быть 


Ослабленне крепления 
не допускается 


При нажатии на киоп- 
ку (скобу) электроспус- 
ка должеи быть слышен 
memos 

Ослабление крепления 
не допускается 

Повишенного дымле 
ния, посторонних стуков 
и шумов ве должно, 


Дистанционный 
топливомер. 


Hlyn, ведро, Bo- 
poma с сеткой, 
применяемое mace 
ло (см. инструк- 
цию по эксплуа- 
тации двигателя) 

"Специальный 
хлюч к паровоз 
душибму клапану, 
ведро, воронка, 


фриз, ветошь 
Выключатели на 


‘щитке приборов 


Опробованнем, 
визузльно 


Опробованнем 


Опробованием, 
визуально, 


Рис. 146. Контрольный осмотр в пути 


| е операх. 


13] 


м 


Продолжение. 


M позами, 


"Технические тредлани 


прөсрдсобленин 
' материалы, 
од 


жимах на слух; apo- 
верить показания ма. 
пометрон систем 
смазки дингатели, 
главной переда) и 
|писвмосистемм транс" 


Проверить работу 
приводов управления, 
тормозсп н коробки 
передач 

|роверить состоя. 
ине и крепление тя. 
|гово-сиетиого устрой- 
ства 


Показания манометров 
полжиы быть следующи- 
ми 

= системы смажи 
двигателя при миши 
Мальной частоте праще 
ция коленчатого вала— 
не менее 1 ктс/сы?, а на 
прогретом двигателе при 
поминальных _ частотах 
вращения 4—7 ктс/см?; 


— системы смазки 
славной передачи при 
номинальной ___ частоте 


праценна — коленчатого 
пала двигателя — 15— 
45 ктс/сы?, a при мини. 
м ha холостом 
ходу — не мене 05 
krefen"; 

— пйевыосистемы — 
6—7,9 којем 


Заедания при работе 
ме должно быть 


Накидная скоба уст- 
ройства должиз” manea 
Mo сторопиться 


ла "транспортера с оборудованием для свмоскагмванња 


Проверить крепле- 
ние раскосов, тяг, oT- 
вала и кодежность 
стопорения ес 
крайнем верхнем по 
ожени 
рит уровень 
баке, при 
неббхолимости долить | 
Проверить, нет ли. 


течи масла no coes- 
веннам _ трубоврово- 
дов н шлангов ofo- 
Рудованва. 


Ослабление крепления 
ке допускается, 


Уровень масла должен 
быть по верхнюю метку 
на шупе 

Теч масла по coen- 
mennas трубопроводов и 
шлангов не допускается 


Ключи 27, 32, 41 
и 46 мм, зорсток 


Щуп 


Ключи 14, 19, 
22, 24, 27, 30, 32 
и 40 мм 


16.1.2, КОНТРОЛЬНЫЙ ОСМОТР В ПУТИ 


(рис. 146) 


№ операции 
ж познали 


Содержание работ 
ик проведения 


"Технические требования. 


Пряборы, 
илструмент. 
пркопособление 
т матсуналы, 
теоблодимыв 
лн тыполмения 
работы. 


2] 1 
s|- 
414 

5 


Проверить нагрел 
картеров __ бортовых 
передач, ступиц. опор- 
пых катков н направ. 
ляющих колес: таль 
ной стороной кисти 
руки определить cre- 
пень ивгрева, учиты- 
тая, что руку ваз. 
можно удержать при 
Магрене ие выше 5 

роверить состоп. 
пне гусениц и их на 
тяжение, крепление 
шанцевого инструмен 
та н принадлежнос. 
тей; груза в кузове 
п ма прийепе, состоя 
ине прицепа” н Taro- 
по-сдепного Устрой 
ста 


Осмотреть _ транс 
портер и установить, 
нет ди течи топлива. 
масла или охлаждаю- 
щей жидкости, при 
необходимости nonta- 
путь соединения. Bo- 
роток 21.61.29 pera 
вить в отверстия 
шолита н вращать в 
сторону затяжки nen- 
ты 


Проверить уровень 
масла в картере m 
тателя н масляном 
баке тлапой переда. 
чи и количество ох- 
лажлающей жидкос- 
ти в расширительном 
бачке; при необходи- 


температура картеров 
ве должи превышать 
плюс 60—70°С. 


трещин ш боломок 
звеньев гусешиц и паль 
цев пе должно быть 

Верхний nerm гусени- 
цы должна лежать ив 
четырех срелиих опор- 
них кочках, не касаясь 
первого и Шестого опор- 
ных катков 

Расстояни между гу- 
сеницей и первым опор- 
пым катком _ должно, 
быть 25—55 мм. 

Ослабление крепления. 
ЗИП и груза пе лопус- 
кается 

Tew топлива, масла 
или охлаждающей жид- 
кости не допускаете, 

"Допускается образова-. 
me масляной пленки’ 
без каплепаденин в mec- 
тах торцевых уплотие 
жий бортовых передач, 
опорных катков и мале 
равлиющих колес и na- 
ружной поверхности кор- 
пуса гидроамортизатора. 

Уровень масла должен 
быть по верхнюю метку 

шупе и не ниже MK- 
мећ зиговки заливной 
горловины масляного 
бака. 

Расширительиый бачок 
должен быть заполнен 
по нижнюю кромку 


Ключ, торцовый 
27 им, ключи ra- 
emue 14 н 27 мм 


Отвертка, ключи 
таечиме ' ключ 
торшошый 10 мм, 
вороток 2С1.61:294 


Шуп, ключ гае 
шый 19 мм, клю 
паровоздушного 
клапаца, отперт- 
ка, ведро, ворон- 
ка с сеткой, no- 
тошь, нагиетатель 
масла 


№ операция 


Продолжение 


№ позиции 


Содержание работ. 
M методик» "тешические требова 
их проведения 


приборы, 
ииструмент, 
приспособления 
h матерналы, 
необходимые 
ля выполнения 
работы. 


мости. дозаправить 
системы смазки и 
Охлаждения двигате- 
дя (см. подразд. 182 


к 133) 
E 
5|—| Проверить крепле-| Ослабление крепления| Ключ 32 мм 
р кє удете 

> 2 

181.3. ЕЖЕДНЕВНОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 

(рис. 147) 

FF 

{| [| солржањне pacor nfi Cene 

а 
АЕ та 
Основные работы 
1|— | Очистить и вымыть| При мойке и чистке ج‎ кы 
безда шеек шс ы: 
з коки воздухозаборную трубу | тошь, щетка 
ввутри. В случае про-| системы питания двига- 
атас 
дивтора обязательно отверстие  подводящей 
открыть крышку люч-| магистрали дифманомет- 
Е 
ее 
т, пос. 

| | “Заправить топлив-| _Торливиме баки доли-| Дистанционный 
ные баки топливом | иы быть полностью за- | топливомер 
(ем подразд. 131) | правлены топливом, co- 

а a 
— 

з | о | Проверить уропень| Уровень масла следу-| Шуп, ведро, o- 
Е анн А е а 
Е и 

к 


Применение мас 
предусмотренного нис» 
трукцнећ пс эксплуата. 


не 


297 


Содержанве работ 
т merona Текничесине требонития 
их провелеини 


о позици. 


ал тдолненин 


| три 


При необхолимос:| ции. двигателя, we nony- 
-|ти  дозаправить до| схастся, Уровень масла 
|требуемого ypomia | должен быть по верх- 

нюю метку на шупе an- 
гателя 


2 | Проверить уровень Уровень охлаждающей | Линейка. 
оклажлакицећ жид-| жилкости должен быть 
кости в расширитель | по внжиюю кромку pac- 
ном бачке системы | ширительного бачка 
(охлаждения, при we- 
|обхолимости доза 
вить (см. подразд.. 
132) 
8 | Проверить уровень] Уровень масла должен! 
|| масла в маслином| быть не ниже нижней 
баке енстемы смазки | зиговки залминоћ горло- 
главной передачи. вины масляного бака 
Применение масла, не 
до требуемого предусмотренного нв- 
ми масла в бакеј стоящей `Инетрукцией, 
1724) не допускается 
5 | Провернуть не лвя-| Применять удлинители - 
три оборота рукоят- | для проворачивания py- 
жу осн масляного | ковтки не разрешается 
фильтра главной ne- 
релачи (сразу же no- 
сле остановки nora- 
тела). 
В случае сильного Ключ гаечный. 
зягризнения (рукоят- 17 ни 
ка не проворачивает- 
ся от усилия руки) 
(снить “н промыть 
(фильтрующий элемент 
в сборе в керосине 
6 | Открыть кран отбо-| Сливать конденсат сле- – 
‘воздуха н слить | дует до выхода воздуха 
‘конденсат из балло-| без влаги 
юв пневмосистемы 
4 | проверить уровень) Уровень масла в ре-] Клим гаечный 
масла в промежуточ. | дукторе должен быть|22 мм, нагиетатель 


Рис, 147. Ежедневное техническое обслуживание 


"ом. редукторе, при) по метку на шупе. масла 
необходимости ' доза- Применение масла, не 
править предусмотренного  на- 


‘стоящей Инструкцией, 
не допускается. 


N операция, 


10 


N позиция 


Продолжение 
Приборы. 
одержане. титру, 
методика төничесхле требеванци | "особи 
их провален побои 
алб выполнена 
боты 
Проверить, не засо- ч 
рилось ли" сапунное 
отверстие пробки-шу- 
па промежуточного 
редуктора, при необ- 
ходимости пролуть 
canan, воздухом 
|роверить исправ-/ Звуковой стаза n| В 
ность приборов осве- приборы освещении тен 
щения,  звукового| обеспечивающие безопас- 


енгиала (включением) | ность движения, должны 

быть исправиыми 
"Проверить натиже-| Величина прогиба pew- 
ине ремией приводов| тей должна быть: 
генсратора, компрес) — привода водяного. 
copa, вентилитора n| насоса с приложением 
водяного насоса; при) уснлия 3—35 Kre к се 


необходимости отре- Гн ветви — 10— 
гулнровать с помо: | 15 мм; 
шыю винтов, переме-| — привода  генерато: 


ан натяжные ролн-| ра с приложением усн. 
ки в нужную сторо-| лия 450,2 kre к середн- 
ту, в для водиного | в каждой правой ветви 
насос — умепышая | ремня — 10—15 им 
количество прокладок — привода компрессо- 
между двумп поло-| ри с приложеннем усн. 
випхами шкива насо | лия 402 kre к середи 
ca ме ветви, противостоя- 
шей шкиву — 10—15 мм 
или с приложением yen- 
лия 340,2 хте к серели- 
Me ветви ремня между 


шкивамн компрессора й 
натяжного уст — 
увтежпото устройства 


— привода вентилято: 
ра с приложенном усн. 
лия 4201. кгс к с 
дине ветвн ремня J 
14 мм. 

Ремни привода renc- 
ретор н вентилятора 
необходимо. заменять 
комплектко, (олунаковой 
длины). Комплектадни 
новых ремней с ремня. 
мн, бывшими в эксплуа: 
тации, медопустнма 


19 n 32 мы, 


операция 
М позиции, 


Продолжение 
тановы, 
ру enir, 
Содержание рабат трнд чан. 
у методика нє требсалннн матерналы, 
их проведения аи 
f eae amen 


n 


12l1 


3 |- 


15| 


Пропернуь, нет. m 
подтекания © oxn 
лоша жидкости; 
топлива, масла м 
угечка воздуха, Bopo- 
ток 20161294 эст: 
вить в отверстие 
Umama н вращать 
в сторону затяжки 
лент 

Устранить обнару 
женине пенспрапнос- 
тн 


Осмотрсљ сборе 
ные единицы н. nera- 
ли ходовой Части, 
проверить натаженне 
гусеницы н. крепление 
венцов ведущих xo 
лес, бартовых передач 
(без арушениа 
пталинтовки), кроп 
штейнов _ снегоочнст- 
ки, кронштейнов крел- 
Mehua тидровмортиза- 
торов внешним ос: 
мотром, 

Устраинть обвзру- 
жениые ненсправнос- 
тн, крепления nonta- 
nyre 


Проверить жрепле- 
mne пулемета m при: 
nena (прибора mane- 
дения) ка установке 

Проверить исори 
мость злектроспуска 
(пулемет должен 
быть разражен) 

Проверить - крепле. 
ине крышек люков 
днища 


Допускается пезначи 
тольное __ абиасаииание 
трубопроводов 
Каплспддети и, точь 
ие допускаются, 


Падение давления ne 
‚должно превышать 
03 мем? п течение 
30 мин при отпущенной 
педали тормоза 

Ослабление крепежа 
пе допускается, Трещин 
и поломок звенье гусс- 
чиш н пальцев ме лол. 
но быть. 

Верхним ветвь ryc 
цы должна лежать па 
четырех средуих опор- 
ных каткак, не касаясь 
первого н шестого опор- 
пых катков, 

"Расстояние между гу 
сеннцей и первым опор- 
ным катком должно быть 
25—55 мм. 

Допускастся образо- 
ванне масляной пленки 
без каплепадення в 
местах торцовых уплот- 
menut бортовых передач, 
опорных катиов, направ: 
аяюших колес М наруж- 
вой поверхности корпу- 
сор гилровмортизаторов 

Ослабленне крепления 
me допускается 


При нажатии та 
хнопку (скобу) электро 
спуска должен быт сли: 
шен щелчок 

Ослабление креплении 
пе допусилетея 


тор 
10. мм, лорагок 
2C1.61:404 


Клеи enean- 
ные яли гек ба: 
лапсиров н корой- 
Чатых raek; ключи 
racune 14, 17 н 
27 нм 122224 мы, 
ключ  торщовый 
27 мы. 


'Опробованием, 
визувльо 


Опробованнем 


Ключ ториовый 
12 мм 


301 


М Bean 


18 


19 


21 


№ полин 


Cupane работ 
их преведени 


Termene требования. 


кан moe 
Работы 


Проверить корпус 
транспортера па тер- 
Метичиостъ. (см. 
1755) 


Проверить. соетон- 
зме н Крепление тие 
товс-ешепного устрой- 
ства 

Устраниљ обмару- 
menue а пути не 
исправности по при. 
толам управлении и 
механизмам поворота, 
тормозам, переключе- 
нию передач (см. 
1726) 


для 
(ири нелодь 


Очистить оборудо 
тайне хли самодка- 
таван от пыли и 
тряэн 

Проверить zpena- 
пне раскосов, тун, т 
pana н падежиость 
то стопорефня в 
перхнем краййем по 
nomen 

Проверить. нет ли 
Ten или просячи 
ния масла по соеди. 
ненияы  трубопрово. 
лов н шлангов. обо 
рудования ляв самог 
жапырания 
Проверить уровень, 
аля n баке, При не: 
обхолимости долить 
Пролмтрацевате 
macemna пало 
крепленйн тиг н рае. 
весов оборудовании 


Для транспортера с оборулова 


Избыточное давление 
при рабле ФВУ п pe- 
жиме фильтрации долж. 
wo быть не менее 
20 кїс/м? 

Макидних скоба при- 
бора должна надежно 
стопориться 


Органы управления 
должиш обеспечить леге 
кость управления н. безг 
опасность движения 
транспортера 

"Ослабление затяжки 
узлов креплении не до- 
пускается 


самоокалывания. 


' Оборудование должно 
быть чистим. 


Ослабление крепления: 
пе допускается 


Тељ na просачива- 
ные мисло не допуекает- 
ся 


Уровень: macna должен 
быть по верхнюю метку 
тз шупе 

Шарицевать до nonn- 
ления свежей смазин. 


Выключатели na 
итке приборов, 
дифманометр-тяго- 
папоромер 


nuen 


зованин оборудования) 


Моечная yera- 
новка, ветошь 
ведро 


Ключи. гвечные 
27, 32, 41 и 46мм, 
пороти. 


ту, 


Шприц плунжер- 
ный, смазка 
"Литол-24 


{| | compmanne pagor 
Н п меток тенические требовании 
14 Хш ЕЯ 
КНЕЗ работы 
Для тратспортера МТ-ЛЬВМ 
24|—| Проверить работу: 
поворотного _ меха- | Поворот _ установки) Опробопанием, 
мама "установи NY- | должен быть летим, визузльо 
мета планым w без засланий 
подъемного MOXA- Поднятие м опускание То же 
көзи установи | mona ‘должно быть 
плашим H GCs рывков 
Дополнительные работы 
25 | — | Вывериуть болт по-| Наличие волы, грязи Ключ гаечный 
ворот угольиниа | ме допускается ыы 
дренажной трубки из 
аабориика ваздуха 
отопитель ети. 
хотой установки 
OBESI и: слить Ron- 
денсат (в слубве нс- 
Monasa. установ: 
хи 
| 8 сверить (после| Длительная эксплуа- | Ключи ные 
10, | преодоления волной | тация сборочных ean- |12, 14 мм н клюн 
12 | преграды) состояние | ниц, в смазке которых |к пробкам Gopro- 
масла в бортовых | высокое ‘содержание | вых передан н 
передачах, ступицах| влаги (масло нысет се- | топливних баков. 
опорных" катков W| pul цвет), пе допуска: 
папрайлиющик „коле | eren 
при обнаружелни 
поли а масле sane 
пить сто 
27 |— | Промыть _ (после Использование траве-| Моечная yera- 
плава npu необходи | портера на плану © за: порка, шланг 
мости) волооткачива-/ грйзиениой системой, Bo- 
ющую систему путем | довыброса ие лопуска- 
прапускання воды B| ется 
обритом направе: 
ини через патрубок 
подовыброса (выпол- 
neren "в процессе 
мойки транспортера) 
28 | —| Проверить состон-| Загрязиение; тредины| 10% раетаор“на- 


нис. акхумулаторних 
‘батарей, 
Ш 


пролистать вена. 
итше отверстия 
пробок, протереть ita 


или: электролит ка по 
верхиусти Мастики, зв- 
грязисине _ пентилицпоп. 
ных. отверстий иробок, 
Жеми М па: 

проводов 


шатыриого. спарта 
(клю кольщиниро- 
namon соды), 
Элоктронаяльник, 
чистии сухая ве 
тошь 


303 


M олерзая» 


Продолжение 


Солёржаные работ 
у методика 
пн проведения 


теикческне требо 


сухо поверхности 
reroll встошью, смо“ 
sein 10% _ растао- 
ром пишатыриого 
спирта илн кальциин- 
рованной соды, onns- 
пить пәгретым масти 
коудалигелем. m 
элёктричссинм. nann 
ником трешинш на 
померхности мастики 
(при вшвернутих 
пробках), очистить or 
окнелеиия лемы, 
подтяпуть креплений 
HENS я аккумуля 
торних батарей, 

Через namane 10— 
15 ameh (летом) и 
25—30 nueh (зимоћ) 
проверить уровень и 
плотность злектроли: 
та для определения 
пеобходимости зари 
да аккумуляторных 
батарей (см. 1742) 

Через каждые три 
месяца (независимо 
от степени заряжен- 
пости) _ аккумулятор. 
име Garapen птсобуо- 
Aino сдапать на am. 
ралную станцию для 
заряда, а один рез 
и год — для контроль 
мо-треннровочпого 
цикла а целих опре: 
делепняи сихоств 


тај 
После apeononema 
одной преграды npo- 
шіріцевать (запра: 
вить смазкой) non- 
шипинки включений 
фрикциотов механиз. 
мон поворота 

При чксплувтации 
транспортеров в ус 
рюнних повышенной 
|запмленмости возду» 
ха установить yaan 


или ослабление затаж- 
ки их крепления Ше до- 
пускается 


Уровень электролита 
в аккумулиторях должен 
быть на 10—12 мм вы- 
ше ` предохранительного 
Шит Эксплуатировать 
атарею, разриҗенную 
более чем па 25% am- 
моћ п более чем на 50% 
летом, не допускается 
При обнаружении ne- 
нормильной работы вк 
кумулвторишх батарей 
прояодится ювеочеред- 
пой контрольно-трениро- 
pomm цикл независимо 
от того, вксплуатнруют. 
са эти батарен или хра. 
naten 


До попвлении свежей 
смазки из-под колеш 


Стеклянная труб- 
ка an замера 
Уровии злектро- 
лита, ареометр, 
дистиллированная 
тода 


Заридизн cran- 
ция 


`Плунжерный 
шприц, смазка 
Литол-24 


№ оперети 


2 


„> 


№ позиции 


oa 


ной труб 


Сорт 


ператора, 
атор, 
|дннссти. 
rai 

ТЇровер 
триода 
дев 


Провера 


вых торм 


`лировать 


'нитель_ воздухозабор- 


очистителя (кроме 
анспортера 

ЛОВА) 

Перед преодоленкем 


зараженной мествос- 
ты проверить наличие 


подпора в режиме 
фнљтрашњи (ou. 
1756 


и методика, 
эх проведи 


боты: 
© + [—| Выполанть работы, Е = 


предусмотренные ETO 
анспортера 
"Проверить, крепле- 
ине денгателя, топ. 
ливных баков, редук- 
тора вентилитора, re- 


ние _ мехашизмов и 
м шплиитовку паль- 
транспортером 


ровки механизмов no- 
ворота н остановоч- 


обходнмосты ` отрегу- 


Tekninen требовании, 


ы воздухо- 


ane работ 


при нев 
подтянуть 
ить rpenne- 
Управления 
управления 


wh регули 


зов, при ne- 


Подпор должен быть 
не менее 20 кге/м? 


1614, ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 


(рис. 148) 


Гайки должны. быть 
затянуты до плотного 
упори, корончатые гайки 
зашпдинтованы 


Болты н гайки долж- 
ны быть затянуты до 
плотного’ упора. Шплин- 
ты должны быть на сво 
их местах 


В механизмах должны 
быть обеспечены слелую- 
щие зазоры: 

между левтамн и Ga- 
рабанами остановочных 
тормозоп— 15—25 мы; 

между пештами n ба: 
рабанами механизмов 
поворота — равномерный 
зазор; 


Выключатель ма 
щитке” приборов. 


Клюни таечные 
12, 14, 17, 19, 22, 
24 и 27 мм, плос 
когубцы 


Ключи. гаечные 
12, 14, 17 и 19мм, 
плоскогубцы 


14, 17 н ыы, 
шулы 


между кулаком н po- 
диком мостика управле. 
шя — 4,5—5,5 ми 


Продолжение 


"Содержание работ 
њу преведени" 


Текичесхне требокаини 


Проверить: 

— крєплетне гаек 
болзисиров; 

Хреплешне — кол- 
таков опорных кат. 
ков, _ направляющих 
М ведущих колес; 

— крепление Bos- 
`духоочистителя; 

— затижку болтов 
креплении кромштей- 
пов гилровмортиза- 
торов; 

— затяжку болтов 
хрепленни зубчатых 
муфт бортовых Kap- 
данных валов 

Проверить. состоя. 
име nerens замков, 
monos, — `бандажей 
опорных каткоо, Top: 
conos, гидровморти- 
заторов. 

При. полиятин Kar- 
коч ломом должно 
ощущаться сопротив- 
erme торснома н 
тидроамортизатора. 

роперить крепле- 
me OBY к постели, 
затяжку хомутов 
(боріото рукава н 
шланга выброса 

Выполиить техинче- 
«ос обслуживание 
`двиготеля 

ить. отстой мас- 
ла из масляного филь: 
тра главной передачи 


Рис. 148. Техническое обслуживание № 1 


Проверить плоть 
ность антифриза (B 
знмиее премя) 


111 | 3 | Очистить серлшени- 
ны радиаторов cuore- 
мы “охлажденыя н 


Гайки, болты должны 
быть затянуты ло плот. 
пого упора 


Трешни, зледанић, oc- 
лаблении xpeneka ис 
должно быть 


При обрыве резиповой 
шины no всей ширине 
обода каток необходимо 
Заменить 


Ослабление крепления 
це допускается: 


Согласно _ ниструкини. 
по зкеплугтацин данга- 
тели И подразд. 1711 

Масло яз фнлатра 
сливать нсоставшни, по 
возвращении транспорте- 


ра из пробега 
Плотность антифриза 
должна быть: 
мај 40 —1,0675— 


“марки 65—1,085— 
090 


В случае промывки pa- 
диатора волой открыть 
крышку лючка в кожух 


Koon гвечные. 
14, 17 и 10 ум, 
клин 2294 мм, 
специальный ключ 
лля TACK балан 

ключ торцо- 
вый 19 мы, ручка 
ключа 


Ключи гасчные 
14, 17, 19 н 22мм, 
плоскогубцы 


Клюни ггечные 
14, 17,19 и 22 мы, 
плоскогубцы 


Ключи racune 
2 н 14 мы 


Депсиметр-арео- 
метр для про: 
порки плотности 
инзкозамерзаюшей 
жидкости 


Kaou гасчиый, 
1218 мм, дере 
ванная лопатка 


307 


Продолжение 


ду операции 


позиции 


текшческне требования 


Приборы, 
пров 
ч karepan, 
eA 


12 


13 


n 


№ noman 


системы смазин от 
пили n кризи (при 
работе в пыльных 
Услопаях n на доро 
гах, пакрытых гризмо] 
Проверить вышерку 
пулемста н прицела 
(прибора поведения), 
см. 14178 мли 14184 


'Выролинть смазку! 


транспортера. соглас-| 
по таблице смазки 


Для транспо) 


вентилятора. При боль 
шом насадни Грязи 
©нать жалюзи 


Результаты проверки 
nomini соответствовать 
данным ___фармулира, 
muaye необходима при 
стрелка 


prepa с оборудова 


для саморхапывання 


Cmime и промыть 
фильтрующие элемен 
ты гидросистемы 
оборудованна. для 
самоокапывання че 
гез 35 ч работы обо- 
рудовання 


Грязь и другие приме: 
єн пе допускаются 


191.5. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 


Солержанне работ 
и мелодика 
их проведевли 


Выполить работы 
тол 

Выполнить работы. 
по техническому об- 
служипанию двига 


теля 

Проверить крепле- 
ние цвитрального кар- 
данного вала rano- 
той передачу, Gopro- 
вых передач, ведущих 
Konec на хвостовиках 
водил и тормозных 
барабанов 


(рис, 149) 


техиическне требования 


Согласно инструкция 
по эксплузтаций денга- 
тела W подразд. 17-11 


Гайки, болты должны 
быть затинуты до плот- 
‘ного упора Шаткость 
и ослабление крепежа 
ие допускаются 


нием 


Bama, дизель. 
пое топливо, ключ 
таечны 14 мы 


№2 


Приборы, 


инструмент, 
puede denn 
h материалы, 
ебзозимые 
али пыполмения 
padaru 


Ключи  гаечные 
12 17, 19, 22 н 
24 мм, ключь га- 
ечные со сменных 
ми головками — 
комплект, м 
2336М-1 _(сменна 
головке 24 мы) 


ors a 


Рис. 149. Техническое обелуживание. № 2 


Продолжение 


Ж nep 


310 


Солгржанне работ 
wx пуоведени 


АТ 


Проверить  крепле- 
ине выключателя ба. 
тарей, блока предох- 
ранителей, жонтроль- 
пых приборов, sepa- 
нированного ' ввода 
<+» тенератора 
— |. Проверить ¥ приме 
обходнмости je 
лировать (em, 1726) 
привод. Управления 
Авнүзтелем: 
$ | — верхисо крайнее 

положение педали 
подачи топлива при 
минимальной подаче 

— нижнее крайнее 
положение педали no- 
anun топлива при yno- 
ре в регулировочный 
(болт, соответствую» 
дее! максимальной 
подаче топлива (ре- 
тулнруетси зазор тя. 
той регуляхора или 
упоринм болтом) 

7 | привод управления 
коробкой __ передач 
(совпадение меток) 


—| привод управления 
спеплением: 

ободима ход 

педали спеплейня 


1 | — полный ход ne- 
кй кшн. pe 
тулнрустся полный и 
свободный ход педали 
тягой сцепления) 
привод управления 
сстановочными тор- 
MOSH: 
4 | — полный ход ne- 
дали 


8 | — asop между 
тормозйыми лентами 


н барабинами (регу 


Шаткосте н ослабле- 
нне хрепожи не допуска» 
ются 


Речажок  регулито) 
двнгателя должен хас: 
тыя переднего регули. 
ровочного болта 
Рычажок регулятора 
двигателя, должен. уста 
навливаться в крайнее 
задисе положение, зазор 
Хо упора в болг pery- 
aropa опускается до 
12 мм 


Переключение передач 
должно быть без saena- 
пий, стуков шестерен 


Перемещение тяги 
сщеплення должно быть | 
65-8 


ми 
То же, 40—42 ым 


Перемещение таги тор- 
мозвого края ‘должно 
быть 35—48 мм 

Зазор должен быть 
15—25 ми 


Ключи тавиные 
10, 12 u 27 мы, от. 
һертка, плоскогуб- 
пы 


Ключи. гаечные 
12, 14, 17 н19мм, 
плоскогубцы, 


Стержень встав: 
ки рычагов н no- 
водкор, плоскогуб- 
цы, ключи гаечиме. 
19’ 24 мм, ключ 
таечный 17219 мм, 
линейка 


Kmom гаечные 
1719, 12 мм, ли. 
нейка 

То же 


Ключ гаечный 
17X19 мм, диней- 
ка. 

Шуп 


е 


Продолжение 


% позан 


жом 


ЕБ 


4 

9 

8 
6|— 
т|— 
ПЁ 


Содержание работ 
\ методика 
их проваления 


теликческив требования. 


дли выполнен, 
pat 


\лируется — peryanpo- 
отой гайкой) 
привод управления 
"механизмами поворо- 
т 

— свободный ход 
хвостовнков поводко- 
вых коробок механиз 
мов поворота 

— зазор онду por 
[ликом рычага. тормо- 
зов мехапизмон no- 
ворота И впаднной 
кулака. 

Проверить установ- 
ку фар н при neos- 
xone отрнуле 
posare (ем. 17471 


Проверить wien- 
кой уровень жидкос- 
тн э гилроамортиза- 
орах, отвернув проб. 
ку компейсапнонной 
камеры, н при мсоб- 
ходимобти  noaanpa- 
вить (см. подразл, 
1739) < 


Очистить от грязи, 
и смазать валики, 
осп, шаринрные coe: 
динепия управления, 
шаровую олору ко: 
ланки, переключения 
передач, шаровые. 
пальцы тяги жалюзи 
радиатора 
Проверить, wer ли 
течи топлива через 
Уплотнение подкачи- 


вающего насос, при 


"Свободный ход, заме. 
ренный по ходу тяги, 
должен быть 7—9 мм 


Зазор между роликом 
н кулаком должен быть 
4,5—5,5 мы 


Световое пятно фары 
ФГ.122Н должно нахо- 
awna впереди тране- 
Портера на расстояпин 
80—100 м 

При загруженном тран- 
спортере Расстояние от 
дна компонскцнонной 
хамеры до уровия жид- 
кости должио быть140— 
150 мм, 

При’ рамруженном 
транспортере это pac- 
стояние должно быть: 

Али передних гидро- 
амортизаторов — 148— 
154 мм, 

лан ` задших—128— 
182 ми, что соответетву- 
ет 900' cu? жидкости в 
каждом гидролмортиза- 
то 


ри обнаружении гря- 
зи в жидкости жид- 
кость заменить 
Hamme грязн в шар: 
пиримх соединениях ne 
‘допускается 


Течь топлива не nony- 
скается 


Клюни таечные 
1719, 27 мм, ли- 
мећха, плоскогуб- 
ны, отвертка 

Ключ гаечный 
22 мм, щуп 


Отвертка, экран 


Ключ торцовый 
27 мм, лишейха, 
ключ к пробке 
гидровмортизатора 


Клю гаечный 
27 мы 


зи 


Ж операции, 


а позиции 


таблице см 


‘Смазать, 
‘беговые дој 


ву 7 (рк, 


шприцем с: 
ume т 


1y сторову 


Для 


Canepa работ 


та проведения 


необходимости родтя- 
муть гайку урлотие 
ч на один-два обо 


Смазать н заправить 
транспортер соглаето 


эки 


шарики n 
рожки по- 


топа установки nyae- 
для чего: 
— “очистить. маслен- 


19) 


уе 


|тановленную ва верх- 
мем погоне, 

— сделать трҥче- 
|тыре нагиетания ры 
чажио-плунжерным 


последуют 


отом уста: 

попки ва ФР. 
Операпио nono- 

рить трн pasa, 

inaa устанбоку в ол. 


pa- 


181.0, СЕЗОННОЕ Т! 


Тединческие требования. 


трапспортера МТ-ЛБВМ 


- Шира purine 
о-плунжерный, 
смазка — Литољ2а 


ЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 


Ж отрздяп 


20 возили 


Солержан 


работ 


м методика 
к проведення 


"Технические требовани 
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плуаташиу. 


править 


Подготовка к зимней эксплуатации 


`Выполиить очеред. 
нов позорное техин- 
ческое обслуживание 
Подготовить лвига- 
тель к винной mo 


слить детпев tonii- 
во, промыть ш за- 


‘топливные 


баки зныним Tonan- 


Топливо должно соот-| _Аптозаправшик. 
пететвовате. требованиям | нан мадогабаркт- 


жиструкиин no зксплуй- | ный заправачиый 
Tat донгатедя aperat МЗАЗ, 


% операх 


№ nomin 


вом (см. подразл. 
131 н 1742). Пе 
тить подогреватель 
на 2—3 ми 


слить масло из сис 
темы смазки amra- 
[теля н заправить зим. 
им сортом масла (CM. 
nonpasa: 133) 

слить воду на сис. 
темы ° охлаждения 
домгателя, промыть н 
5иправнте антифр! 
зом, проверить "еп 

ность термостатов. 

ромывать систему 

следует сильной стру-) 
ей чистой воды, же- 
|лагељно  пульсирую- 
щей (см. подразд. 
132) 

Слить воду нз Gan- 
жа устройства для o6 
мыва стехол кабины, 
отделения управле: 
пин. Сливать путем 
выработки воды 

улготовить сисга- 
му подогрева Anura- 
тели к зксвлуатацин 
(см. 1713) 
очистить от нагара 
камеру сгораная xor- 
ла подогревателя К 
кожух поддона (при 
необходимости). 
проверить состон- 
пис топливного ua- 
сос,  форсупки н 
печи накаливаии 
(в дальнейшем свету 
(накаливания прове- 
рить. через каждые 
10—15 дней гользо- 
ваная. подогревате- 
аы) 


Texunnecxne требования 


Масло дл aanpak 
должно соответствовать 
требованиям иветрукции 
no эксплуатации nira- 
теля 

Антифриз должен быть 
марки 40 вам 65 


Наличие воды в бачке 
не допускается. 


Иитенснонос — отложе- 
ине пагара в полости 
камеры сгорания ne д0- 
пускается 


Топдивный насос дол 
жен быть отрогуларсвап 
та полачу 5—6 кг/т топ. 
лива, 

Форсунка долина 
обестечилотњ yroa pac- 
пыла топлива me mence 
o0. 


Ea 
илы 


кочи 12 и 32 мм, 
ключ к пробкам 
бортових передач 
и ойлашы ба 
ков, шлаг лла за- 
прайкн топливом 

Ключ 12 им, 
ключ слешналинаћ 
32 ми 


Ведро, клич nä- 
ровозлушиого xna- 
nana, порока с 
‘сеткой, шланг для 
заправки топливом 


Kawan raean 
12, 14, 19, 17 w 
2T мм, отвертка, 
плоскогубцы, де 
резин лопатка, 
дизел\люе топливо 
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№ операин 


34 


№ roman 


Продолжение 


Содержание работ. 
н методик 
ик roseno 


Текиические үребовлиня 


боры, 


промыть в дизел 
ном топливе w 
дуть сжатым Beaty- 
хом топливные фильт- 


проверить затяжку 
крепления _ газоотво- 
дящих труб, топлип- 
вых трубок м соеди 
"нительных шлангов 

Подготовить oroni- 
тельно-вептиляцион- 
пую установку к anc- 
плута: 

проверить и прн: не. 
обколимости _ стрегу. 
авроват угол от 
крытия крышок впуск. 
moro и выпускіого 
патрубков (ем. 1753) 

очистить от пагард 
и проверить состоя. 
иңе coem нокалива- 
вия 


продуть  теплооб- 
меник сжатым nos- 
духом под давленнем 
4—6 кгм через 
втулки свечи накали- 
вания 

проверить _ состоя. 
ине контрольной епи. 
рали, устраннљ про. 
Breanne н проверить 
зоры между витка. 
| a Take инолеж- 
ность контактов 


Повреждения или ot- 
ложенни нагара ип све. 
че накаливаныя не no- 
пускаются, витки. спира- 
ли не должны касаться, 
друг друга н централь, 
мого стержия. 


Ослабление затяжки 
креплении, прорыв газов, 
подтеканне топлива ид 
охлаждакидей жидкости, 
ие допускаются 


Расстояние от листа 
крыши корпуса до-верх- 
nero торца крыши 
должно быть 64—78 мм 


Зазорн между витка: 
ми спирали иакаливация 
должиы быть пе менее 
08 мы. 

Зазор между спиралью 
= экраном должен быть 
равпомернин 

Продувать т течсине 
2—3 мин 


|Мипниалыше зазоры 
между витками н зазор 
между инми и корпусом 
должен быть пе менее, 
2m 


Ключи гаечные 
17 я 19 мм, ле 


Ключ  гавнный 
27 им, плоскогуб- 
цы, мягкая Bano- 
сяная щетка 


Ключ гаечный 
27 им, шланг, сжа- 
тый воздух 


Ключи гаеные 
10. 12, 17,19 н 
27 мм, плоскогуб- 
Цы, отвертка 


№ операции 


"Содержание работ 


% позиции 


лем 


Продолжение 


Га 


топливопроводы "в 
дрснажную трубку, 
слить конденсат из 
заборипка воздуха, 
отернув болт, крепи: 
щий поворотный 
угольник дренажной 


системы | 
смазки главиой пере- 
дачн масло транемис. 
снонное ТАП-158 или 
масло МТ-1бп н sa- 
правите систему мас- 
лом трансмисснонимм 
ТСп-10 


—| Слить масло из ба- 

ка сразу после окон- 
чания работы обору- 
|дованяя лля само- 
окапывания, для че- 
то: 

— отъединит» одни 
яз шлангов с наруж- 
noñ стороны кормо- 
вой ласти транспорте. 
р 


подставить тару; 
— пклюить 
насос, пустить двига- 
тель и при минималь- 
ноб. частоте вращения, 
коленчатого вала на 
холостом ходу nahra- 
тели слить масло на 
бака, Дая слива oc- 


для транспортера с оборудова 
для свмоокапызания 


Наличие воды м rpi- 
зи не допускается 


Уровень масла должен 
быть до верхиећ suron- 
ин в заливной горлови- 
не; уровень масла npo- 
терять после 5 мин pa- 
боты двигателя 


Уровень wacan дол. 
жен быть по верхнюю 
метку на шупе, 

сло должно соот 
втствовать сезону ske- 
плуатацін (ем, под 
разд. 132) 


Ключи гаечные 
129,19, 22 н 27ым, 
amou кх пробкам 
бортовых. передач 
н топлипых ба- 
хов, отвертка, no- 
ронка с сеткой, 
насадок ворони, 
нагветатељ маси. 


Шуп, ключи ra= 
зиные l4, Ин 
27 мм, отвертка 


татка масла из бака: 
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т 


мекнан | 
Тетя 


сенин pater У, 
ЕЕ паши пивная | "ШШШ" 
= па 


| аля выполнена 


пр "шг" 


— отъединить тяж. 
ные ленты N трубе 
проводы 


спить крышку и 
р: 


фил 


— сить бак с noc- 
тели н слить остаток 
масли; 


— забрать mac- 
линый бак маслом co- 
гласно таблице смаз- 
ки А 


Модготовна к летней эксплуатации 


1 | — | Выполнив, очеред = 
е 

ческос обслужнванне. 2 

[= Подготовить asura- 
патр ва 

слить зимнее топли“ Топливо должно соот» 

КОИДЫ ШЕ ылдын, Манде оон, Ато Ө 

а промыть их | Инструкции по эксплуз- вый заправочный 


заправить летним, гате) 

том топли (ш. mas | атоми пита и а 

разл. 131 и 1712) пло к пробу 
бортовых 


ков, шланг для зас 
Е правки “топливом 
ит, масло изси-| Масло для sanpa 
тоа сна дана | должно, тео ый КА 
Тели ¥ заправить ce| требсваннам пиструкини |32 мм, асло 

puia сортом масла| по эксплуата! - К 
(см. подразл, 133) теля аа 


слить гизколамер-| Вода должна быть| Бе) 

зающую жидхосњ из о лю п 
сэс не чистой и мягкой ¢ сеткой, ключ nas 
н править се ода 
(ем. полразд, 132). 


для заправки. Tone 
inson 4 
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Coaepmanne работ 
и методи Темаческте требовании те 
ик проведен з чеобколнмше 
ран айк олтен 
файлы 


e | № операции 
ж позиция 


— | Слиљ из системи Уровень масла должен| Каючи 12, 19,22 
смазки главной пере-| быть до верхней зиговкн|и 27 ми, ключ K 
дани масло трапсмис-| масляного бака пробкам ‘бортовых 
сномисе ТСп-10 м aa- передач и топлив. 
править систему wac- ных бакон, отверт- 
лом. трапемиссвонным ка, ведро, ворон- 
ТАП-15В (кроме се ка с сеткой н ма 
верних районов). Mo- садок воронки, на. 
пускается заправка тиетатель масла 

маслом МТ-1би 


Для транспортера с рборулованием 
для самоокапывания 


¢ |—| замены масло в] Масло должно сост 
масляной системе обо- | ветствовать сезону экс- 

рудавания для само. | плуатации, 

акапывання (см. | уровень масла должен 

1616. Сезонное. Tex: | быть по верхнюю метку 

ническое обслужива-| на шупе 

мне. Подготовка x . 

зимней эксплуатации) 


16.2. УКАЗАНИЯ ПО СМАЗКЕ МЕХАНИЗМОВ, 
К ТРАНСПОРТЕРА 


Своевременная и качественная смазка имеет решающее ana- 
чение для длительной нормальной работы механизмов. Поэтому 
необходимо строго выполнять требования, изложенные в таб- 
лице смазки. 

Для смазки механизмов необходимо применять только те 
сорта смазки, которые указаны в таблице смазки. Масла н 
смазки должны храниться в специальной таре, исключающей 
возможность загрязнения их. 

Смазка механизмов производится в парке после выполнения 
моечно-уборочных работ. 

Перед заправкой необходимо удалить грязь с поверхностей 
пробок и масленок. При заправке пользоваться только чистой 
заправочной посудой и не допускать попадания в пее воды, 
‘грязи, пыли н песка. Масло сменять сразу же по окончании 
(работы, когда масло «ще горячее, что обеспечивает более пол- 
ный и быстрый слив его. 
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Рие, 150, Схема смазки транспортера Trace МТ-ЛБ н ето модификаций 


При набивке шприца смазкой необходимо следить, чтобы в 
корпусе шприца не образовались пузырьки воздуха, препитст- 
вующие подаче смазки. 

Все точки смазки указаны на схемах смазки (рис. 150). 

Сроки замены и дозаправки смазки приведены в таблице 
смазки. 

Следует помнить, что сроки смазки в таблице указаны для 
срелинх условий эксплутации транспортера исходя из надежной 
работы уплотняющих деталей (сальников, прокладок). Поэтому 
при налитни течи следует выяснить причину ее, устранить HC- 
исправиость и заправить смазку до нормального уровия вне 
сроков, Кроме того, при эксплуатации транспортера в усло- 
ниях особеппо грязных дорог (весенияя и осенняя распутица, 
песнаная местность и др.) менять смазку в механизмах ходовой 
частн н в бортовых передачах, в также обслуживать воздухо- 
овиститель при повышенной запыленности воздуха необходимо 
в лва раза чаще по еравненню с периодичностью, указанной 
в таблице смазки. 


16.3. ТАБЛИЦА СМАЗКИ 
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17. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ УЗЛОВ 
И АГРЕГАТОВ ТРАНСПОРТЕРА 


17.1. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ СИЛОВОЙ 
УСТАНОВКИ 


т. Е ОБСЛУЖИВАНИЕ СИСТЕМЫ СМАЗКИ 


ТЕХНИЧЕСКО! 


Для обеспечения долговечности. н экономичиости двигателя 
необходимо соблюдать следуюшие правила при его эксплуата- 
ций ` 

— не допускать работм донгателя при понижении уровня’ 
масла в поддоне пиже метки «Нэ на масломерном шупе; 

— заливать масла из маслораздаточной колонки дозиро- 
вочным пистолетом; если пет маслораздаточной колонки, допу- 
скается заливать Масло через воронку с сеткой из ‘чистой 
тары 

— во время работы двигателя следить за показаниями MAC- 
ляного манометра; 

— следить за плотностью соединений трубоароводов систе- 
мы смазки, пе допускать течи масла в соедийсинях 

— свосвремение проводить техническое обслуживание CH- 
стемы смазки. ~ 


Проверка уровня и заливка масла 


Для проверки уровия и заливки масла в двигатель следует 
открыть крышку люка моторного отделения, для чего повер. 
нуть ручки зажимов, стержин зажимов, поднять жрышку люка 
н зафиксировать ее в этом положении стопорным устройством, 
Затем масломерным щупом, протертым перед замером, прове: 
рить уровень масла в поддоне дангателя. 

Уровень масла проверять пе раньше чем через 5 мин после 
остановки донгателя, установив транспортер на ровшой пло- 
manke, > 

Если необходимо, долить свежее масло до метки «В» na 
масломерном шупе. 
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Масло заливать в двигатель через горловину па крышке 
головки цилиндра. Перед заливкой протереть горловину. 

Инструмент — ключи гаечные 19 п 24 им, отвертка, 
ключ запора. 


Слив масла 


Для слива масла из картера дпигателя открыть крышку 
люка моторного отделения и зафиксировать CC стопорным уст- 
ройством, сиять крышку заливной горловины, отвернуть болты 
и снять подмоторпый люк, затем отвернуть сливную пробку п 
‘слить масло, Для удаления из поддона вместе с маслом отло- 
жений необходимо сливать масло из прогретого двигателя. 


Инструмент — ключи гаечные 12 н 36 мм, отвертка. 


Промывка фильтра грубой очистки масла 


Порядок промывки фильтра трубой очистки маса: 

— снять боковую панель ограждения двигателя; 

— вывернуть пробку сливного отверстия и слить масло из 
фильтра в подставлениую тару, после чего пробку завернуть: 

— отвернуть болт колпака фильтра и снять колпак, верхнюю 
крышку и фильтрующий элемен 

— поместить на 3 4 (не mence) фильтрующий элемент в ван- 
пу с растворвтелем (бензином или четыреххлористым углеро- 
дом). 

Внимание! Четыреххлористый углерод ядовит, поэтому 
при обращении с ним необходимо соблюдать осторожность; 


— промыть фильтрующий элемент мягкой волосяной mer- 
кой п вание с растворителем; 

— поместить фильтрующий элемент в панну с чистим бен- 
эниом или четыреххлористым углеродом, прополоскать элемент 
и затем продуть сжатым воздухом; фильтрующий элемент мож- 
ид также прокниятнть u 10% водном растворе каустической 
солы, затем промыть о дизельном топливе п продуть сжатым 
воздухом; время кипячения — от 30 миш до 6 ч в зависимости 
от степени его загрязнения; 

— промыть в дизельном топливе колпак фильтра; 

— собрать фильтр, для чего надеть па стержень фильтрую 
щий элемент с крышкой, затем колнак п тщательно затянуть 
болт; в слућас поврежденин фильтрующей сетки элемента сс 
пужию заменит, па повую с размером ячеек 0,14 014 мм; сет 
ку на элемсите закрепить путем пайки; 


— проверить чистоту деталей перепускного клапана; при 
наличии закоксования летали промыть в бепзипе. 

После каждых 4000 ч работы двигателя или через 2— 
2,5 года эксплутации заменить фильтрующий элемент фильтра 
трубой очистки масла. 

Инструмент — kaon гаечные 19, 24 и 27 мм, отвертка. 


Промывка центробежного фильтра очистки масла 


Порядок промивки ротора фильтра: 

— открыть крышку люка моторного отделения H зафикси- 
ровать ее в этом положеини стопорным устройством; 

— для демонтажа ротора фильтра вывернуть болт, соедн- 
няющий генератор с планкой, и повернуть генератор вокруг оси 
в сторону компреесора ва 5—10 ми; 

— обслужить фильтр согласно инструкции по эксплуатацин 
двигателя. 

После обслуживания фильтра генератор установить на Me- 
сто, вернуть болт, затянуть и проверить затяжку всех болтов 
генератора. 

Инструмент — ключи гасчине 17, 19 и 24 мы, от- 
вертка. 


171.2. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ СИСТЕМЫ ПИТАНИЯ 


ДВИГАТЕЛЯ ТОПЛИВОМ 


Своевременное и качественное техническое обслуживание CH- 
стемы питашия лоигателя топливом обеспечивает его длитель- 
ную и надежную работу. Чтобы система питания двнгателя TON- 
липом работала безотказно, исобходимо: 

— строго соблюдать указания по заправке баков топливом, 
обрашап особое внимание на предохранение его от загряз- 
nenas; 

— проверять плотность соединений топливопроводов, обна- 
ружениме течи немедленно устранить; 

— своепременио и качественно проводить техиическое об- 
служивавие системы питания двигателя топливом, строго при- 
держиваясь указаний инструкили по эксплуатации ABITA- 
теля. 


Проверка количества. топлива в топливных баках 


Для проверки количества топлипа в баках необходимо: 
— установить транспортер на горизонтальную площадку; 
— устанопить рукоятку тонливороспрелелительного крана 
протин maanen «ЛЕВ. БАКИ» нац «ПРАВ. БАКИ» на табанч- 
ке крана; 
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— нажать на колпачок клапана топливомера, расположен- 
ного справа сзади мохацика-водителя; в, выждав пекоторое 
время для пыравииропия уровией топлива в проверяемой груп- 
пе баков н трубке топлизомера, по шкале с надвнсыю «Группа 
баков» определить количество топлива в группе баков в литрах. 

Для определения количества топлива во всех баках необ- 
Холимо пользоваться шкалой топливомера с издинсыю «ВСЕ 
БАКИ». Рукоятка топливораспрелелитедьного крана ири этом 
должие быть установлена против надинсн ВСЕ ВКЛ. па таблич- 
ке крана. 


Слив топлива из топливных баков. 


Для слива топлива из тоиливных баков необходимо: 

— отвернуть болты н снять крышку люка под топливным 
баком; 

— ‘завернуть в корпус сливной пробки топливного бака шту- 
цер шланга для заправки топливом, придаваемый в одиночный 
комплект ЗИП (см. приложение 1); 

— отвернуть на два-три оборота сливпую пробку и слить 
топливо в подставлешую тару; 

— плотио завернуть сливную пробку и вывернуть штуцер 
шланга. 

Для ускорения слива топлива рекомендуется отвернуть проб- 
ки заливных горловнн. 

Инструмент — ключ торцовый 12 мм, ключ к пробкам 
бортовых передач и топливных баков, шланг для заправки 
топлином. 


Проверка крепления топливных баков 


Надежность креплешия верхних топливных баков обеспечн- 
вабтся периодической полтяжкой гаек шпилек лент хомутов, 
а инжиих баков — периодической подтяжкой болтов накладок 
и прижимов крепления баков. 

Инструмент — ключи гасчные 12, 14 н 17 мм, 


Промывка топливных баков без снятия их 
с транспортера. 


Промывать топаниные баки без снятия их с транспортера 
еледует в таком поряды 

— сиять крышки заливных горловип топливных баков; 

— отперпуть пробки залнвных горловин топливных баков, 
предварительно очистив их от грязи, и вынуть сетчатые фильт- 
ры из заливных горловни; 

— отвернуть болты крепления крышек люков к дишцу KOP- 
уси n сиять крышки люков под каждой группой топливных 
баков; 
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— завернуть штуцер шланга в корпус сливной пробки, от- 
черту Слизную UPOO топапапых боков N CANTE остатка TON- 
лива в подетавлениую тару; 

— с помощью малогабаритиого занравочиого агрегата 
МЗА-8 промыть каждую групу баков: ветавить раздаточный 
кран агрегата в залньную горловину промываемой группы ба 
ков п в течепне 0,5 мин нагистать топдїшр в группу баков при 
максимальной производительнсти насоса (60 л/мин: 

— выждав пекоторое время для обеспечения полного CAN- 
ва тонанва из баков, надежно затянуть славине пробки топлив- 
пых баков, установить крышки аюков под топливными бакаи 
и прикрепить их болтами к динщу корпуса транспортера; 

+ — заправить топливные баки соответствующим сортом TON- 
лива; 

— установить сетчатые фильтры и ввернуть пробки в 3a- 
ливиые горловины; 2 

— установить крышки залипных горловни. 

Инструмент — ключи торцовые 12 п 32 мм, ключ кироб- 
кам бортовых передач и топливных баков, шланг для заправки 
топанвом, 


Снятие топливных баков, промывка их и установка 


Порялок демонтажа топливных баков: 

— отвернуть болты креплення крышек люков к динщу KOP- 
пуса н спять крышка люков под каждой группой топливных 
баков; 

— запериуть штуцер со шлангом, который придается в оди- 
moman комйлект. ЗИП, в корпус сливной пробки AONNHOROFO 
бака; 

— отвернуть на два-три оборота сливпую пробку топлив- 
ного бака и слить топливо в подставленную тару; 

— спить сиденья и спинки с нижних топлпапых баков; 

— отвернуть пробку и шурупы крепления залирпой горло- 
вины; 

— отъединить стажиме ленты крепления, верхиего топлив- 
ного бака; 

— отъелинить трубки подвода топлива н соединительные 
трубки между баками; > 

— снять верхний бак, сохранив прокладки постелећ н xo- 
мутов бака; 

— отъединить трубкн подвода н отвода топлива от WNA- 
него топливного бака; 

— отъслишито три верхних и два нижинх прижима ниж- 
него бака (расшилиитовать в отвернуть болты крепления NPI- 
жимов топливного бака); 

— сиять нижина товлинимаћ бак 

Залить в каждый тонливимћ бак по 15-20 л топлива н 
путем взбаатывания промыть топливные баки, 
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Устанавливаются топливные баки B последовательности, 
обратной демонтажу бакор. 

Инструмент — ключи гаечные 10, 12, 14, 17, 19, 27u 
32 мм, ключ к пробкам бортовых передач и горлнопых баков, 
отвертка, плоскогубцы, шланг для заправки топливом. 


Снятие с двигателя топливного насоса высокого давления 


Для сиятия топливного насоса высокого давления с двига- 
теля необходимо выполнить следующие операции: 

— открыть надмоторный люк и зафиксировать его в этом 
положении стопорпым устройством; 

— отверпуть болты крепления сосдипителњного патрубка к 
впускным коллекторам двигателя: 

— ослабить хомутик крепления соединительного шланга 
к патрубку воздухоочистителн 

— отъединить шланг подвода воздуха к коморессору от CO- 
‘елинительного патрубка, ослабив хомутик крепления’ шланга, 
и снять соединительный патрубок: 

— отъелинить трубки высокого давления от насоса и фор- 
сунок; 

— отъединить топливные трубки подвода м отвола топлива 
ст топливоподкачивающего насоса; 

— отъеліпить подволящую и отводящую топливные трубки 
от топливного насоса высокого дапления: 

— расшплинтовать болты крепления ведущей полумуфты 
к корпусу муфты опережения впрыска топлипа и отвернуть их; 

— отвернуть болты крепления топливного пасоса к блоку 
‘двигателя и Снять насос. 

При снятию топливного насоса должна соблюдаться макси- 
мальная частота. После отьединения топливопроводов штуце- 
ра топлиниого насоса отверстия трубоироволов должны быть 
Защищены от попадания грязи пробками, колпачками, заглуш- 
ками или чистой изоляншониой лентой. 

Инструмент — ключи гасчише 12, 14, 17, 19 и 22 мм, 
отвертка. 


17.1.3. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ СИСТЕМ 
ОХЛАЖДЕНИЯ Н ПОДОГРЕВА ДВИГАТЕЛЯ 


Техинческое обслуживание системы охлаждения 


Для обеспечения нормальной работы двигателя необходимо 
соблюдать следующие требования: 

перед пуском двнгателя проверить количество охлаждаю- 
щей жидкости в расширительном бачке и в случае необходи 
мости долить се; 

охлаждающую жидкость заливать в систему охлаждения че- 
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рез воронку è сеткой по пижиое кромку расширительного 
апка; 

при ежедиевпом техинческом обслуживанни осмотреть MO- 
торный отсек п проверить, нет ли течи ахлаждающей жидкости 
Обнаружепиме пепсправиости устранить; ~ 

свосвремешо. проверять 

натяжение ремней привода 
веитилятора. При нажатии 
рукой на середину верхней 
ветви ремия вентилятора с 
с усилием 4-Е0,1 кгс прогиб 
ремия должен быть 10— 
14 мм. При необходимости 
отрегулировать натяжение 
ремней. Натяжение ремней 
регулируется сжатием пру- 
жины натяжного ролика. Для 
натяжения ремней необхо» 
димо гайку 6 (рис. 151) 
завнитить, предварительно 
расконтрив контргайку 5. 

случас выхода из строя 
одного из ремней привода 
вентилятора спять оба ремия. 
Вновь устанавливать ремин 
следует только комплектами 
с разницей по ллине в KOM- 
плекте не более 3 мм. Рем- 
ни в ЗИП придаются ком- 
плектно. Установка новых 
ремней с ремнями, бывшими 
в эксплуатации, недопусти 
мя ма. Ремии, бывшие в экс 
рне, Sr Maraxemne ремней тент. плуатацин, нужно подби- 
ре и прода редуктора Зети: рать в отдельные комплек- 
М eronopuan шайбы 7 = warnon pom ты с разницей по длине в 

комплекте пе более З мм. 

Для замены ремней привода вентилятора необходимо выпол- 
нить следующие работы: 

— сиять панель ограждення двигателя; 

— расконтрить коитргайку 5 и, вращая гайку б, поставить 
натяжной ролик в верхнее положение; 

— снять старые ремин; 

— установить комплект ремней и отрегулировать натяже- 
чие гайкой 6; 

— законтрить контргайку 5. = 

Проверку и регулировку ремня привода воляного насоса 
следует производить в соответствии с инструкцией по эксплуа- 
тациц двигателя; 
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сноенременио проверять крепление редуктора привода вен 
тилятора, мест соединения трубопроводов, натяжного ролика и 
состояние ремней 

два раза в год, при перехоле ма летнюю п зимнюю эксплуа- 
тацию, иеобходимо промывать систему охлаждения для уда- 
ления накипи, дая чего слить жидкость из системы охлаждения 
‘сразу по окончанип работы двигателя, открыв кран слива 17 
(рис. 6) охлаждающей жилкости; залить в систему охлаждения 
раствор и промыть се; соблюдая указания инструкаии по эке 
плуатацип лвигателя. Для уменьшения образования накипи 
воду п системе охлаждения менять возможно реже, 

при переходе на зимнюю. эксплуатацию для повышения HA- 
лежности работы денгатели и предохранения системы охлаж- 
ления от замерзания для заправки системы охлаждения следует 
пользоваться антифризом (см. полразд. 13.2). 

Инструмент — ключ паровозлушиого клапана, ключи 
гаечные 12, 14, 17 и 27 мм, отвертка, щетка стальная, скребки. 


Техническое обслуживание системы подогрева 


При использовании системы подогрева ‘двигателя необхо- 
ANMO: 

— следить, чтобы не было течи топлива, охлаждающей жид- 
кости, а также топлива из дрепажиого отверстия /8 (рис. 8) 
топливного насоса H при пролувке котла подогревателя и газо 
ходов из дренажной трубки /4 (рис. 7) котла подогревателя 
Допускается течь топлива из дренажного отверстия /8 (рис. 8) 
не более 1,5 см?/ч; 

—- следить, чтобы пе было прорыва газов в местах подсо. 
‘единения газостводящих труб 11 (рис. 6) м 21, из-под прокла 
док кожуха 22 поллона двигателя; 

— осматривать и подтягивать болты н гайки крепления па 
сосного агрегата н котла подогревателя; 

— два-три раза за сезон эксплуатации сливать конденсат V 
накопившееся топливо из кожуха поддона двигателя через слив- 
нов отверстие, отвернув пробку. 

При подготовке системы подогрева к зимией эксплуатации 
необходимо: 

— слить охлажлающую жидкость из системы охлаждения 
п пологревателя двигателя; 

— отсоедииить трубку 25 (рис. 6) и электропровода от snek- 
тромагиитного клапана 26 с форсункой н электронагревателем 
топлива; 

— сиять электромагнитный клапан с котла подогревателя; 

— отверпуть корпус 8 (рис. 152) фильтра и извлечь фильтр 5; 
промыть фильтр в бензине или чистом дизельном топливе и про 
лупе CFO сжатым воздухом: при необходимости фильтр заменить 
13 одиночного комплекта ЗИП; 
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— установить фильтр 5 па место, обратив особое внимание 
при сборке на его правильную установку донышком в сторону 
пружины 7, n заверить корпус фильтра, предварительно мро- 
Bepi наличие и целостность прокладки б; 


им RNM 8764 


Рис. 182, Злектромагинтишћ каздан с форсункой и элоктронагревателем 
топлива: 


— вывернуть и разобрать форсунку, Прочистить отверстия 
в распылителе 9, проставке 11, винте /2 и корпусе (применение 
при этом металлических предметов не допускается) и промыть 
все детали форсунки в бензине или чистом дизельном топливе 
и продуть сжатым воздухом: 

— собрать форсунку в обратной послелователњности, обра- 
тив особое внимание на правильность установки распылителя, 
проставки и фильтра форсунки, плотиость затяжки их внитами 
(фильтр должен быть установлен уплотнительной прокладкой 
в сторону корпуса форсунки), а также целостность проклад- 


342 


| 


кн 17 распылителя, Вниты /2 п 15 должны быть затянуты до 
плотиого упора. При необходимости заменить форсунку или се 
фильтр пз одиночного комплекта ЗИП; 

— вверпуть форсунку в электромагнитный клапан до NAOT- 
ного упора, обратив особое виимание па целостность проклад- 
ки 16; 

— пывериуть свечу накаливания, предварительно отсоедитии» 
злектропронод, очпетить от нагара и копоти, проверить, не по: 
вреждены ли изолятор и синраль; мики спирали не должны 
касаться один другого и центрального стержия; при необходи» 
мости заменить сосчу накаливания пз одиночного комплекта 
ЗИП; 

— сиять воздуховод 13 (рис. 6), соединяющий нагнетатель 
воздуха насосного агрегата и горелку котла подогревателя; 

— сиять горелку котла подогревателя, отвернув болты креп- 
лети, удалить магар с се внутренних поверхностей деревячны- 
ми скребками и волосяными, ершами, промыть горелку в Gen- 

пе или чистом дизельном топливе; 

— при tem топлива более 1,5 ©м?/ч на дренажного or- 
верстия /8 (рис. 8) заменить манжету /7, как указано 
ik 

— при течи охлаждающей жидкости из-под манжеты 4 
(определяется по наличию охлаждающей жидкости в нагнета- 
теле воздуха насосного агрегата и горелке котла) снять насос- 
ный агрегат вместе с кронштейнами 5 (рис. 6) и 7, отверпув 
болты крепления, и заменить манжету, как указано ниже; 

— слить накопиьшиеся топливо н конденсат из кожуха 22 
поддопа двигателя через сливиое отверстие, отвернув пробку; 

— при необходимости спять котел /6 нологревателя, KO- 
жух 22 полдона двигателя, предварительно отсоеднинв все 
‚шланги и газоотводящие трубы, промыть их бензином или чис- 
тым дизельным тонливом H пролуть сжатым воздухом 

— устаповить все сборочные елиницы и детали па место B 
‘обратной последовательности (кроме злевтромагнитиого клапа- 
па с форсункой и электроиагревателем топлива), обратив OCO- 
(бос внимание па наличие и целостность уплотиительных про- 
клалок; 

— подсоеднипть электропровол и трубку 25 к электромаг- 
нитному кланану и проверить работу клапана, не устанавливая 
его па горелку котла пологревателя и пе включая свечу Haka- 
лишвина; угол распила топлива должен быть не mence 60", pac- 
пыл топлива должен быть тонким, в виде туманообразного 
копуса; тень топлипа из форсунки при установлениом выклю- 
чателе 2 (рис. 9) электромагинтпого клапана в положение 
ПРОДУВ и работающем электродвигатель пасосного агрегата 
не допускается; при палнани течи элоктромагиитиый клапан 
разобрать и проверить состояние рабочих новерхиостей шту- 
пера 4 (рис. 152) w клапана У запориото устройства, полусфе- 
ры; собрать клана в обратной но-леловачельности: 
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— проверить работу электронагревателя 1 топлива вклю- 
vennem выключателя 6 (рис. 9) на время не более 5 с; при nop- 
мальной работе электромагнитиого клапана с форсункой и 
злектронагревателем топлива установить CPO нг горелку котла 
подогреватели; 

— заправить систему охлаждения и подогрева инзкозамер 
зающей жидкостью, как указано в подразд. 13.2; 

— пустить подогреватель и проверить сто работу; при ne- 
обходимости ‘отрегулировать топливный насос на оптимальную 
подазу, которая характеризуется равномерным гулом горения 
смеси; появление хлопьев сажи из газоотводящей трубы или 
перебоев. в горении топлива («взрывное горение») не лопу- 
скается. 

Шри течи топлива из дренажного отперстия 18 (рис. 8) 
болес 1,5 смз/ч следует заменить манжету /7 в такой последо- 
вательности: 

— отвернуть болты 9 и спять топливный насос вместе © ne- 
реходником 11 с насосного агрегата; 

— отвернуть четыре винта н сиять переходник // с муф- 
той 10 с топливного насоса; 

— извлечь стопорное кольцо и с помощью крючка манже- 
тул, а на се место установить новую из одиночного комплекта 

— собрать насос в обратной последовательности н устано- 
вить его на место дренажным отверстием /8 вниз. 

При попадании охлаждающей жидкости из водяного насоса 
в нагистатель воздуха следует заменить манжету 4 в такой 
последовательности: 

— снять подводящий патрубок 2. отвернуть гайку крепления 
рабочего колеса 3, вытащив шплинт из паза гайки; 

— снять рабочее колесо 8 с помощью плоскогубцев и OT- 
вертки; 

— свять корпус / нагиетателя воздуха, отвериув восемь 
внитов; 

— извлечь стопорное кольцо и с помощью крючка MAN- 
жету 4; 

— устаповить повую манжету из одиночного комплекта ЗИП 
и собрать насосный агрегат в обратпой последовательпости. 


Регулирование подачи топлива 


Для регулирования подачи топлива необходимо: 

— отверпуть накидную гайку 21 и ослабить затяжку контр- 
тайки 22 регулировочного винта 20; 

— при наличии перебоев в горении топлива («взрывное г 
репне») или при продолжительном прогреве лвигателя увели- 
чать подачу топлива, повернув регулировочный винт 20 по холу 
часовой стрелки; 
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— при наличии хлопьев сажи в отработавших газах подо. 
греватели уменьшить подачу топлива, повернув регулировочный 
Buur 20 против хода часовой стрелки ло появления отрабо- 
тамших газов без хлопьев сажи. 

Панражение питании электродвигателя пологревателя BO 
время регулирования подачи (расхода) топлива илн проверки 
его работосповобности должно быть 23,5—24 В. 

Инструмент — ключи гаечпые 12, 14, 17 u 19 мм, ключи 
зорцоные 10, 12, 14, 17 п 19 ым, вороток для затяжки стяж- 
пых хомутиком, слвергка, плоскогубцы, деревяниые скребки» 
волосяные METKI. 


1714. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ СИСТЕМЫ ПНТАНИЯ 
ДВИГАТЕЛЯ ВОЗДУХОМ 


Для обеспечения нормальной работы системы питання ABH- 
гателя воздухом необходимо: 

L следити за плотностью соединений системы, не допуская 
подсоса пеочишенпого воздуха в лингатель; 

— ие допускать попадания воды в воздухоочиститель, так 
как из воздухоочистители вода может попасть в цилиндры ABH- 
татели и вызвать гидравлический улар, сопровождающийся 
обычно поломкой деталей кривошипно-шетунного механизма 
‘двигателя, 


Техническое обслуживание воздухоочистителя 


Техническое обслуживание воздухоочистителя заключается 
в периодической очистке фильтрующих элементов от пыли и 
пропитке их свежим маслом 

'Периолиниюсть очистки воздухоочистителя зависит от усло- 
вий эксплуатации трансиортера и должна выдерживаться CO- 
гласно таблице смазки. 9, 

Техничсскос обслуживание поздухоочистителя проводить B 
таком порядке: 

— открыть крышку люка моторного отделения п зафикси- 
ровать ёе в этом положении стопорнымеустройством; 

— отвернуть барашки крепления крышки корпуса воздухо- 
очистителя, снять крышку, расшплинтовать и отвернуть болты 
крепления стопорных планок, снять планки и вынуть фильтру- 
ouwe элементы (кассеты) п войлочные прокладки; 

“нижнюю кассету промыть и пропитать дизельным топли- 
вом, дать сточь топливу до прекращения каплепадения 

“среднюю и верхнюю кассеты промыть дизельным топли“ 
вом, пропитать маслом трапсмиссионным ТАП-15В наи mac- 
‘ом MT-16n, пагретым до температуры не пиже плюс 60°C, 
и дать ему стечь; при температуре окружающего воздуха плюс 
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15—20\С продолжительность стеканий масла, нагретого до 
плес GOC, должна быть 2 ч, до ВОС |5 ч, до 100С— 
‚5 ч; повишение температуры окружающего воздуха 
процесс стекљина масла. В j D 
Дая стекания масла касну устанањливате под углом 
45—60. й 
Категорически запрещается встрях 
пия стекания масла. 
ри необходимости промывки циклонов и бункера ухо- 
очистителя следует: С 
отвернуть гайки шпилек крепления корпуса у 
поздухоочиети- 
теля к картеру маховика ку 2 
ослабить хомутики крепления шлан! 
гов к патрубкам корпу- 
са и бункера воздухоочиститея, снять корпус, пут BONON- 
ную прокладку, а соединительный патрубок упускных колл 
торов закрыть деревянной заглушкой: 
тщательно промыть бункер и циклоны BOSAY 
л здухоочисти- 
теля чистым дизелыпым топлином ил з 
Жуй, ли бепзипом и про- 
устаповите корђус воздухоочистителя н. 

а место и собрать 
фильтр в обратиой послеловательноети. Болты крепления сто. 
порпых планок зашилиитовать проволокой. 

сред установкой войлотных прокладок в корпус т 
_ Перед у меж 
кассстами смазать их смазкой Литол-24, А хх 
По окончании техинчес р 
кого обслуживания воздухоочистите- 
ля закрыть кришку лока моторного отделения, 
я увеличения пернодичности технического обслуж 
2 луживания 
воздухоочистителя при эксплуатации (кроме МТ-ЛБВМ) в yc- 
ловнях повышенной запмленности воздуха необходимо устанав- 
ливать удлинитель воздухозабориой трубы (см. приложение 1). 


ы трумент— ключи гаечные 10, 17, 19 н 24 мм, от: 


пвапие кассет для ускоре- 


172, ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ТРАНСМИССИИ 
И ПРИВОДОВ УПРАВЛЕНИЯ 


1721, ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ СЦЕПЛЕНИЯ 


Для безотказной работы сцепления н ег 
© привода не 
димо правильно им пользоваться: У з 
при движении не держать шогу па педали; 
выключать сцепление полностью (пыжимая педаль до OT- 


включать еценление плавно, по сначала бис у 
nato, а быстро, а B gonne 
хода медлениес, особенно при трогаши транспортера с места 
и при переключении передач с высших на пизилие; 

пе держать длительпое время сненлепие выключенным. 
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1722. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ПРОМЕЖУТОЧНОГО 
РЕДУКТОРА 


Техническое обслуживание промежуточного редуктора. 3a- 
ключастся в свосвременной доливке и смене смазки, проверке 
крепления картера промежуточного релуктора к картеру Ma- 
ховика двигателя. 4 

Для проверки уровня масла в промежуточном редукторе, 
доливки масла в релуктор и смазки муфты выжимного подшип- 
ника необходимо открыть крышку люка неред передней na- 
елью ограждения двигателя, Для проверки уровня масла в 
промежуточном редукторе отвернуть пробку-щуп заливного OT- 
верстия и по щупу определить уровень масла. Доливать масло 
в редуктор следует через это же отверстие. 

При необходимости слива масла из промежуточного редук- 
тора следует отвернуть болты крепления крышки люка K ANH- 
шу. корпуса, спять крышку люка под промежуточным редукто- 
ром и, отвернуь пробку сливного отверстия, слить масло.” 

Ho выполиеиии перечисленных операций установить крышку 
‘люка на место и закрепить на днище корпуса. 

H пструмент— ключи гаечные 12, 14 а 17 мы. 


172:3. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ЦЕНТРАЛЬНОГО 
КАРДАННОГО ВАЛА 


Техиическое ‘обслуживание центрального карданного вала 
заключается в своевременной проверке креплений вилки вала 
к фланцу, муфты и вала к фланцам со стороны главной nepe- 
лачи и промежуточного редуктора. 

Для проверки креплений центрального карданного вала ne- 
обходимо снять крышку кожуха карданного вала н проверить 
`затяжку rack и болтов крепления. 

Инструмент — ключи гаечные 12, 19 22 мм. 


1724. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ГЛАВНОЙ ПЕРЕДАЧИ 
Обеспечение нормальной работы главной передачи 


Для обеспечения нормальной работы главной передачи не 
обходимо: 

— дозаправлять н смеиять масло в системе смазки главной 
передачи (рис. 158) м смазывать подшипинки планетарно-фрик- 
ционного механизма поворота, строго соблюдая указания таб- 
лаңы смазки, 

— следить, чтобы давление масла в системе смазки главной. 
передачи после прогрева масла было при номинальной частоте 
вращения коленчатого вала дишгателя 1,5—4,5 кгс/см? и ne 
mence 0,5 кгс/см? при минимальной частоте па холостом ход: 
а масла 05 кгс/см? 
па Г передаче н пониженной частоте вращення коленчатого вала 


AT 


двигателя и лвигаться в этом режиме до устаповлепного лав- 
ления масла не менее 1,5 кгс/см: . 

— не допускать течи масла по местам уплотнений, а также 
перегрева главной передачи; 


пробка, за) 
ац T 


mon 

луной prep 

зробке сапун; 10— фильтрующий зле“ 
rere: 1 — пробка, 


— следить, чтобы уровень масла в баке находился в преле- 
лах между нижней и верхней зиговками в трубе заливной гор- 
ловины; при пониженин уровня масла ниже нижней зиговки 
в трубе заливной горловины пуск снстемы подогрева двигателя 
запрещается; 

— своевременио обслуживать масляный фильтр главной пе- 
редачи; 

— проверять крепление главной передачи к корпусу транс: 
портера и бортовых карданов к фланцам со стороны главной 
и бартопых передач; 

— своекременио выполнять положенные регулировки; 

— строго соблюдать правила переключения передач н поль 
зования механизмами поворота, изложенные в подразд. 14.5 
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Проверка уровня масла, доливка и смена его 
в масляном баке и в главной передаче 


Уровень масла проверите после 5 мап работы двигателя 

Для проверки уровня масла в баке и для доливки масла 
в бак необходимо снять крышку люка, расположенного в перед- 
ней панели ограждения двигателя за спинкой сиденья водителя. 

Отвернуть пробку заливной горловины масляного бака, 
предварительно очистив се от грязи, проверить уровень масла 
в баке и при необхолимости долить масло через воронку с CCT- 
кой или используя пагістатель масла. 

Для проверки уровия масла в баке в заливной горловине 
бака сделаны две знговки. Для обеспечения нормальной рабо- 
ты главной передачи и системы подогрева двигателя необходимо, 
чтобы уровень масла в баке находился в пределах между пиж- 
пећ и верхней зиговками в трубе заливной горловины масля- 
ного бака. 

Синжение уровня масла ниже нижней зиговки пе nony: 
‘скается. 

Для замены масла в масляном баке и главной передаче ne: 
обходнмо снять крышку люка, расположенного в передней na- 
нели ограждения двигателя за спинкой сиденья водителя,” OT- 
крыть крышку люка трансмиссионного отделения и зафиксиро, 
вать се в подиятом положении стопорным устройством, отвер- 
путь болты крепления крышек люков к днищу корпуса и сиять 
крышки люков под масляным баком и главной передачей. 3a- 
тем отвернуть пробки сливпых отверстий масляного бака н 
главпой передачи, а также пробку-сапуп главной передачи и 
слить масло. 

Macao из главной передачи n масляного бака следует сли- 
вать сразу же по возвращении из рейса или после прогрева, 
‚пока оно пе остыло. 

_ После слива масла установить на место пробки сливных от 
вёрстий м через воронку с сеткой залить масло: в главную NC- 
релачу — 10 л, в масляный бак — ло верхией зиговки B залив- 
пой горловине. 

Установить на место пробку заливного отверстия масляного, 
бака и пробку-сапун главной передачи, закрыть крышку люка 
трансмиссионного отделения, установить крышки люков под 
главной передачей н масляным баком, пустить двигатель, про- 
работать на средней частоте вращения двигателя 5 мин, про- 
верить уровень масла и при необходимости дозаправить. 


Техническое обслуживание фильтра масляной системы главной 
передачи 
Для технического обслуживания фильтра масляной систе- 
мы главной передачи исобходимо подиять крышку люка транс- 
Мисспопного отделения н зафиксировать се в этом положеним 
стопориым устройством. 
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Ежедпевио очищать фильтрующий элемент фильтра, перио- 
дически сливать отстой и промывать фильтрующий элемент. 

Очищать пластины фильтра необходимо ежедневно сразу же 
по возвращении из рейса поворотом по ходу часовой стрелки 
рукоятки оси на два-три оборбта. 5 

Запрещается пользоваться уданинтелем для облегчения NO- 
воранивания рукоятки оси 

Если рукоятка фильтра поворачивается с трудом, то надо 
сиять фильтрующий элемент и промыть сто в керосине. Промы- 
вать фильтр следует также при Каждой смене масла в системе 
смазки главной передачи. Разбирать фильтрующий элемент 
фильтра при промывке не следует. 

При промывке фильтрующего элемента фильтра следует 
также удалять грязь из гиезда для фильтрующего элемента в 
картере главной передачи. Для этого исобходимо деревянной 
заглушкой закрыть отверстие для отвода чистого масла из 
фильтра в масляный бак и чистой тряпкой, смоченной кероси- 
ном, удалить грязь из гнезда „фильтрующего элемента в Kap- 
тере главной передачи, 

При промывке фильтрующего элемента фильтра отложения 
следует улалять деревянной лопаткой н трянкой, допускается 
применение волосяной щетки. Металлические щетки применять 
пельзя. 

Промытый элемент высушить и продуть воздухом. При 
продувке он должен пропускать воздух по всей поверх 
пости. 

Сливать отстой из фильтра рекомендуется при техническом 
обслуживании № | и при каждой смене масла. Для этого 
сразу же после остановки двигателя повернуть рукоятку фильт- 
ра на два-три оборота по ходу часовой стрелки, а затем слить 
отстой. 

Для слива отстоя из фильтра главной передачи необходимо 
расыплиятовать п выпернуть болт креплении фланца трубы 
отвода масла из фильтра в масляный бак, 


Проверка крепления зубчатых муфт 
карданных валиков 


Дая проверки крепления зубчатых муфт к флапцам kapna- 
нов главной передачи и фланцам солпенных шестерен бор- 
товых передач необходимо поднять крышку люка трансмиссн- 
ошого отделения п зафиксировать се в подиятом положений 
стопорным устройством: 

Проверка осуществляется путем, периодической подтяжки 
‘болтов кренлений зубчатых муфт к флаиңам карданов главной: 
передачи п к фланцам солнечных шестерси бортавых передач. 
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Проверка крепления главной передачи 
к корпусу транспортера 


Для пройсрк затяжки болтон крепления главной передачи 
к корпусу необходимо поднять кришку лока трапсмиссноиного 
отделения, закрепить се в нодийтом положении стопориым YET 
ропством и снять правую панель в отлелении управления. 

Болты крепления главной передачи при исобходныости NON- 
тянуть. 

Инструмент — каючи гасчные 12 и 24 мм, комплект ra- 
ennuy ключей со сменными головками, мод. 2336M 1 (головка 
‘сменная 24 мм). 


Снятие и установка главной передачи 


Для снятия главной передачи необходимо: 

— полнять крышку люка трансмисспомного отделения. и за- 
стопорить ec; d 8 

— снять ‘удлинитель поздухозаборной трубы, нагистатель 
для масла н его постель, канистру и се постель; 

— снять воздушные баллоны и бачок для воды стекло- 


‚обмыв: 


тъелинить тягу привода блокировки, тяги мостиков 
управления, тяги тормозов, панель н аппарат А-1 переговор- 
пого устройства; 

— отъелинить центральный карданный вал со стороны глав- 
ной передачи, снять бортовые карданы; 

— сиять датчик манометра, разъсдинить трубки масляной 
системы главной передачи; 

— cunte рычаг управления главной передачей n панель Ko 
лонки переключения передач; 

— отвернуть болты крепления главной передачи к корпусу; 

— зачалить главную передачу и снять ее. 

Устанавливается главная передача на транспортер в после- 
`довательности, обратной сиятию. 

Регулировочиме прокладки должны быть сохранены и yeta: 
новлены на свой места при установке главной передачи па 
место в целях сохранения центровки. При этом после установки 
‘карданные валики должны перемещаться по зубчатым муфтам 
в любом положении за полный оборот. 

Инструмент — ключи гасчные 12, 14, 17, 19, 22, 24 и 
27 ми, ключи торцовые 17, 19, 22 и 32 мм, комплект гавчних 
ключей со смеппыхи головками, мод.2336М-1 (головка сменная 
24 ми). 

ОбБрудованне — таль, захваты, 


Разборка главной передачи 


Разборка n замена деталей главной передачи осуществляют 
ся в условиях ремонтной мастерской. 
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Порялок разборки: 

— сиять с главной передачи мостики управления с лентами 
тормозов механизмов поворотов; 

— ослабить затяжку болтов кренления рычагов па хвосто- 
пиках вилок переключения передач, снять стопориые кольца 
лвуплечих рычагов, отверпуть гайки N спять колонку переклю- 
чения передач; 

— отъслинить трубки системы смазки; 

— отвернуть тайки и выбить четыре установочных болта, 
расположениые по углам главной передачи; 

— отвернуть гайки шиялек н болгов крепления крышки к 
картеру главиоћ передачи; 

— срать бортовые фрикционы; 

— отвериуть болты крепления опоры планетарного механиз- 
ма поворота; 

— сиять уплотнительные втулки вилок переключения ne- 
penan; 

TI перевернуть главную передачу сдивиой пробкой вверх; 

— отвернуть болты крепления стакана конической шестерни; 

— обстучать разъем главной передачи по всему периметру; 

— отделить картер главной передачи от крышки н, покачи- 
вая, снять картер; 

” сиять сослинительные муфты со шлицев передаточного 
вала; 

— отъединить трубки подачи масла к главному и переда- 
точному валам; 

— извлечь из гиезла крышки ось маслоподвода к главной 
передаче; 

— снять главный вал с вилками переключения передач и 
плапетариымп механизмами поворота п сборе; 

— снять передаточный вал с шестернями и вилкой пере- 
ключения V—VI передач в сборе. 

Заменить лефектиме детали новыми. 

Сборкў главиой перелачи производить в последовательно- 
сти, обратной разборке, при эхом опоры nomus быть установ- 
лены па штифты, Разукомилектовывать или менять местами ре- 
тулировочные шайбы и прокладки не допускается, 

Уплотнительные прокладки, а также плоскость разъема кар- 
тера и крышки главной передачи перед установкой должиы 
быть смазаны ципковыми густотертыми белилами любой марки. 

Инструмент молоток, отвертка, ломик, медная на- 
ставка, ключи гаечине 12, 14, 17, 19, 22 и 27 мм. 

Оборудование — таль, захвати, 


172.5. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ БОРТОВОЙ ПЕРЕДАЧИ 


Техническое обслуживание бортовой передачи заключается 
в проверке уровня масла, своевремениой смене масла, в про- 
верке крепления бортовой передачи к корпусу транспортера, 
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барабана остановочного тормоза к флапцу солисиной шестер- 
\ни бортовой передачи и крышки уплотиения бортовой передачи 
co стороны остаповочного тормоза к крышке картера бортоной 
передачи. 

Масло в бортовой передаче следует мепять сразу же по поз 
вращении из рейса, пока оно не остыло. 

Дая проверки’ крепления бортовой передачи к корпусу 
транспортера необходимо снять гусеницу, а для проверки крен- 
лення барабана остановочного тормоза к (nanny солнечной 
шестерни бортовой передачи н крышки уплотиения бортовой 
передачи со стороны остановочного тормоза к крышке картера 
бортовой передачи поднять крышку люка траисмиссионного OT- 
деления и зафиксировать се в подиятом положении стонориым 
устройством, 


Порядок снятия и установки бортовых перелач 


Для снятия бортовых передач необходимо: 

— разъединить гусеницы м освободить ведущие колеса от 
гусениц, 

— снять крышки ступиц ведущих колес; 

— расконтрить и отиерпуть гайки кренления ведущих колес, 
снять прижимные кольца и ведущие колёса; 

— открыть крышку люка трансмисснопиого отделения и за- 
стопорить ве; 

— сиять карданные валики, тормозные барабаны, сапупы 
‘бортовых передач; 

— отъсдинить на левой бортовой передане трос спидометра; 

— отвернуть гайки крепления бортовых передач к корпусу 
“н. снять бортовые передачи: 

Устанавливаются бортовые передачи на транспортер в по. 
следователњности, обратной снятию, 


172.8. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ПРИВОДОВ УПРАВЛЕНИЯ, 
ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ И МОНТАЖНЫЕ РЕГУЛИРОВКИ - 


Правильная регулировка приводов управления обеспечивает. 
безаварийность лвижения, уменьшает износ деталей механизмов 
управления н снижает утомляемость водителя. 

Регулировку приводов управления агрегатами и мехапизма- 
ми транспортера следует проперять при техиическом обслужи- 
Bamm и по мере пеобходимости восстанавливать заданные na- 
\раметры 

При разборке или регулировке трпводон управления тране- 
портером следует пальцы п створстин вилок под пальцы очи“ 
стить от грязи н ири установке на место смазать смазкой Jin- 
тол 24. 
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Эксплуатационные регулировки 


Регулировка привода управления 
двигателем 


Отрегулированный привод управлении двигателем должен 


обеспечивать работу двигателя па максимальных н минималь-_ 


ных оборотах, эпергичное возвращение педали подачи топлива 
в псхолнос положейие, легкое и илавиое управление регулято- 
ром двигателя п останов домгатела рукояткой ручной подачи 
топлива, 

В случае увеличения зазора между болтом ограничителя 
максимальных оборотов и рычажком регулятора более 1,2 мм 
максимальные обороты двигателя уменьшаются, 

Дая восстановления зазора необходимо ввинтите упорный 
болт педали или укоротить тягу 8 (рис. 157). 


Регулировка привода управления 
сцеплением 


Регулировка этого привода должна обеспечить полное вы- 
ключение сцепления при переключении передач и полное его 
включение в лвйжении. - 

Регулировать свободный и полный ход педали сцепления 
необходимо в таком порядке: 

— свободный ход педали — изменением длины тяги 18 
(рис. 158) так, чтобы опа перемещалась в пределах 6,5—8 мм 
для обеспечения зазора 3,2—4 мы между выжимным подшип- 
ником муфты и опорной втулкой снейления; 

— полный ход педали — болтом 8 так, чтобы при выжиме 
педали до упора в болт тяга /% перемешалась в пределах 
40—42 мм. 


Регулировка остановочных тормозов 


Правильно отрегулированиые остановочные тормоза должны 
отвечать следующим требованиям: 

все шарнирные соелинсния тормозов должны свободно npo- 
зорачиваться, без заеданий и заклипиваний 

зазор между колодками лент и останбвочиым барабаном 
должен быть 1,5—2,5 мм; 

тайки н болты крепления кронштейнов ‘остановочных тор: 
мозов должиы быть затянуты до плотного упора, а шплииты 
пальцев разредени; с 

при затявутых лентах тормозов все колодки должны плот- 
ко прилегать к полерхиости барабанов. 


354 


|| 


Для проведения регулировки остановочных тормозов исоб- 
ходимо открыть крышку люка трансмисенонного отделения и 
застопорить ее. 


Рис. 154. Схема останопомних тормозов: 
1 — регулировочнше болты; 1 — регулировожнаи гайка; 3 — рычаг тормоза 


Регулировать остановочные тормоза следует в таком NO- 
panke: 

— отпустить контргайки регулировочинх болтов / (рис. 154) 
‘остановочного тормоза; 

— удерживая рычаг 8 тормоза в крайнем нижнем положе- 
‚ини, с помощмю рсгулировочной гайки 2 и регулировочных бол- 
тов І установить равномерный зазор между тормозиым Gapa- 
баном н колодками тормозной ленты: (1,5—2,5 мм); допускается. 
местный зазор пе менее 0.5 мм в двух-трех местах; 

— затяпуть ковтргайки регулировотинх болтов / остано- 
вочпого тормоза до плотного упора. 


Инструмент — ключи гасчпые 14 и 17 мм, шуп. 
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рис. 155. Гстулиропка припода лент тормоза механизма поворота (рычаги 
управления излодятея м верном положении): — 
2 penn „орайы 1— колодка 


Регулировка тормозов механизмов 
: поворота 


Для проведения регулировки тормозов механизмов поворота 
пеобходимо открыть крышку люка транемиссионного отделения 
и застопорить сс. 

Для обеспечения равиомерного зазора между тормозными: 
барабанами мехапизмов поворота п колодками лент исобхо- 
димо: 

рычаг тормоза 4 (рие 156) переместить n переднее край- 
кее положение, поставио рызаги уџравасини B исходное поло- 
жение; 

регулировонными болтами 3 (рис. 158) обеспечить panno- 
морпост, зазора (проверяется щупом). 4 

Инетрумент — ключи гаечные 14 1:17 мм, шуп. 
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Регулировка зазора между роликом рычага 
тормоза механизма поворота н впадиной 
кулака 


Для обеспечения нормальной работы: приводов управления 
и безопасности движения необходимо свосвремснио регулиро- 
вать зазор межлу роликом рычага тормоза механизма поворо- 
та n впадиной кулака, который лолжен быть 4,5—5,5 мм (про- 
веряется щулом). В процессе использования транспортера Ao- 
пускается уменьшение зазора до 2 мы (проверлетси щупом). 
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При установке рычага управления в первое положение, если 
нет зазора между роликом и впадиной кулака мостика управ- 
ления, транспортер плохо разворачивается, а при упеличенном 
зазоре между роликом и владино! кулака мостика управления 
транспортер резко «уподит> в сторону, наблюдастся повышен“ 
ный износ колодок тормозных лент механизмов поворота. 

Дая регулировки зазора между роликом рычага тормоза 
механизма поворота и впадиной кулака исобходимо: 

— открыть крышку люка трансмисслоиного отделения и за- 
стопорить се; 1 

— установить рычаги управления в первое положение и 38- 
мерить зазор между роликом // (рис. 155) и владнной kyna- 
ка 12 правого н левого мостиков управления; 

— установить рычаги управления в исходное положение и 
повернуть регулировочную гайку 7 на несколько щелчков (при 
необходимости); обычно в процессе использования транспортера 
зазор между роликом 11 н впадиной кулака /2 уменьшается 
вследствие износа колодок н вытяжки лент тормоза механизма 
поворота, в этом случае гайку 7 слелует павиичивать па 
серьгу 

— установить рычагн управления в первое положение и 
снова проверить зазор между роликом // и впадиной кулака 12. 

Привод отрегулирован правильно, если щуп толщиной 4,5 мм 
проходит между роликом и кулаком свободно, а щуп толщиной 
5,5 мм не проходит или проходит с трулом. 

Инструмент — ключи гаечные 14 и 17 мм, щупы — 45— 
55 n 2—3 мм, 


Регулировка свободного хода поводковоћ, 
коробки фрикциона механизма поворота 


Для обеспечения нормальной работы приводов управления 
транспортером необходимо своевременно регулировать свобод- 
ный ход поводковой коробки. 

Для проведения регулировки свободного sona поводковоћ 
коробки необходимо открыть крышку люка трансмиссионного 
отделения и застопорить се. Затем установить рычаги управле- 
ния в переднее крайнее положение; при этом ролики рычагов 
тормозов механизмов поворота должны находиться в соотрет- 
ствующих лунках на профильной поверхности кулаков. 

егулировать свободный ход поводковой коробки механиз- 
ма поворота исобхолимо п таком порядке: 

— проверить необхолимость регулировки, для чего шариир- 
тую тягу 3 (рис. 156) фрикциона механизма поворота с хво- 
стовиком поводковой коробки / подать ло отказа Nasan, а за- 
тем вперед и по перемещению сосдинительного пальца замерить 
величину свободного хода (свободный ход доли быть 7— 

мм); 
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— сели свободный хол поводковай коробки / больше или 
меныше указаниых пелимии, лля правой поводковой коробки 
отпустить контргадки шариирпой тяги м, вращая тягу, отрегу- 
лировать свободный ход (7—9 мм); пелитипу свободного хода 
левой поводковой коробки регулировать вращением гайки /0 
(рис. 39), отпустио коптрганки 9 в 11 

— пришерить правильность регулировки; 

— затянуть коптргайки шарипрпов тяѓи. 

Ипструмент— ключи гаечные 17, 19 и 27 мм, плоскогуб- 
цы, лишейка, отвертка 


Монтажные регулировки 


Регулировка привода управления 
двигателем 

Перед регулировкоћ привода управления двигателем сле- 
дуст снять папель ограждения двигателя пад центральным Kap- 
данным валом, открыть крышку люка моторного отделения и 
застопорить се. 

Привод управления дппгателем регулировать в такой nocne- 
`довательшости: 

а) В положении рычага /4 (рме. 157) регулятора топлив- 
пого пасоса двигателя, соответствующем минимальной частоте 
вращения холостого хода, когда, штифт рычага 14 уппрается 
в болт 13, изменением длины тяги // установить рычаг 10 тақ, 
чтобы ось его пальца паходилась на расстояний 39 мм от вер” 
тикальной лишип, проходящей через ось вращения этого pii- 
чага. 

Соедтинте тягу 11 с рычагом 10, устаповив палец отверстием 
под шплинт влево, 

Подесети рычаг /7 до упора усиком в рычаг /0. 

6) Отьёдинить тягу 12 от рычага 9 и подать се до отказа 
masan (в сторону кормы транспортера) . 

Меллешо перемещать тягу 12 вперед (в сторопу носа транс- 
портера) н в момент увеличения усилия на перемещение тяги 
‘соединить ее с рычагом 9, который должен быть подведен к дру- 
тому усику рычага 17. 

При исобходимости отрегулировать длину тяги /2. Палец 
устанавливать отверстием под шплинт вправо. 

После провеленноћ регулировки положение рычагов должно 
быть следующим: рычаг /# штифтом упирается в болт 13, ры- 
чаг 10— 8 оли усик, а рычаг 9— в другой усик рычага 17, 
рычаги 9, 17 п /0 находятся в одной плоскости и иаклонены 
вперед на 39 мм 


Примезание, На рие, 157 рычаги 9 и 10 услозпо смеще- 
‘пы один относительно пругого. 
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Е в) При положении рычагов 9, 10, 14 и 17, как указано в 
п. «б», изменением длин тяг 8 п установить рычаг 7 так, чтобы 
Т къ пальца его была отклонена йа 25 мм вперед ог оби upa- 


___ценла рычага, а педаль 2 так, чтобы конец се бил па расстоя- 
Н нии 246 мм от днища. 
$ | ту В положении максимальной подачи педаль 2 подачи топ- 
РЕЦ лива должна упираться в упорный болт f, при этом заза ф 
ЕЕ • Между штифтом рычага 14 и болтом 15 ограничения максимал»- 
Е ной частоты вращения должен быть ме более 1,2 мм. 
ЕРЕ | | Закончив полную регулировку привода управления двига: 
За телем, затянуть контргайки тяг и развести шиаииты иа соеди 
5 нительных пальцах. 
Я fs Инструмент — ключи гаечише 12, 14, I7 n 19 мм, огверт- 
6 ка, плоскогубцы, линейка. 
E ~ 
ЕУ и остановочных тормозов 
Для регулировки педали сцепления и пелали остановочных 
` 


Ы 

Н | ‘тормозов слелует снять панель ограждения двигателя над NCN- 
Е | тральным карданпым валом, открыть н поставить на упор 
= крышку люка траисмиссисиного отделения. 

3 جا‎ Для педали сцепления предусмотрены четыре регулировки: 
Е Установка исходного положени 

Е регулировка свободного кода: 
5 регулировка полного хода; 

H | регулировка усилия сервопружины.. 
E 


puar 


Рис. 157. Схема природа управления двигателем: 


Э ~ 
Е 5 
а F Для правильной устаповки педали в wexonnoe положение 
а Ё _ пеобкодимо: 
> БАД — отъединить тяги 16 (рис. 158) п 5 от двуплечего рычага 
Е валика педалећ; 
5 — установить педаль болтом 4 так, чтобы расстояние Л 


__ било равно 85—90 мм; 
____—- подсоедишить тяги /6 и 5 к двуплечему рычагу валика 
педалей, предварительно отрегулировав nx; тягу /6 отрегули- 
“ровать таким образом, чтобы метки, панесепиме на рычаге /4 
4 и корпусе 17 колонки, совпадали: тягу 5 отрсгулировать так, 
чтобы расстояние В было равно 18—22 мм в сторону кормы ма- 
шины. Допускается иссовиаление меток пе более | мм, Тугу 10 

— отрегулировать так, чтобы размер Г был равен 38—42 мм. 
Свободный ход педали следует регулировать изменением 
длины тяги /3 так, чтобы педаль перейсщалась в пределах 
6,5—8 мм для обеспечения зазора 3,2—4 мм между выжимным 


"Положению рук 


соотётстдрюи 


болт. 
ой 
5 


максимално ни 
ее 


з подшипником муфты н опорной втулкой сцепления. 

Bo Полный ход педали регулировать болтом 3 так, чобы ири 
ЕН выжимс пелали до упора п болт тага 78 перенешалась в пре 
+ делах 40—42 мм. 
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Сервопруҗипу // регулировать так, чтобы под действием 
уснлия пружины педаль после сиятия поги самостоятельно воз- 
пращалась в исходное положение. 


Moson: 


+. упориме болты; 5- тита педала: 
э peryanponoi 
Cene: 


parry 
lL 7 


Регулировке подлежат положение кронштейна 15 сервопру- 
жины и усилие сервопружипы 11. 3 

Предварительно кропштейи /5 сервопружины пужно yerd 
иовить так, чтобы при выборе свободного хода педали длинное 
плечо двуплечего рычага 7 и стержень сервопружины составляли 
одну прямую. Если после этого педаль будет занисать в поло- 
жении выбрииного свободиого хода, то кронштейн /5 сервопру- 
жины сместить в сторону от поса транспортера от его предва- 
рительного положения ло исключения зависания педали. 

Усилие сервопружипы /1 следует регулировать в таком по- 
рядке: 

— выжать педаль до упора в болт 3 и сжать сервопружи- 
ну [1 с помощью гайки 9 так, чтобы педаль удерживалась пру- 
жиноћ в этом положении, 
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— отпустить сервопружину па несколько оборотов, гайки, 
т. е. до тех пор, пока педаль ие будет плавио возвращаться в 
исходное положение. 

Дая педали осгановочиых зормозов предуенотрены две ре: 
тулировки: 

установка исходиого NO- 
ложения; 

регулировка nomoro 
хода. 

Исходное положение пе 
дали останопочного тормоза 
после отъединения тяги $ 
устанавливается аналогично, 
исходному положению nc- 
naan сцепления. Расстоя- 
ние А для пслали остапо- 
вочных тормозов составляег 
72—78 мм. 

Полный ход педали оста- 
новомного тормоза регулп- 
руется болтом 3 так, чтобы 
при выжиме педали до упо- 
ра в болт тяга / перемеща- 
лась в пределах 35—43 мм. 

После. сиятия norn ne- 
даль должна возвращаться. 
в исколное положение. 


Регулировка привода 
остановочных 
тормозов 


Для регулировки прино- 
да остановочных тормозов 
‘необходимо: 

— открыть крышку лю- 
ка трансмисенонного otne- Рис. 159. Сема привода остановочных 
ления и застопорить е оон В В 

— отрегулировать поло- Ы 
жение вилки 4 (рис. 159), 
свинчивая ее или навинчи- 
вая иа шток тормозной камеры так, чтобы палец 5 ynn 
Panca в верхний торец прорези вилки; при этом рычаг / 
остановочного тормоза должен паходиться в крайнем нижнем 
положении; 

— поставить рычаги управления в первое положение, при 
правильной регулировке рычаг 6 должен касаться своим верх» 
ним скосом соответствующего скоса рычага 7 по всей плоскости, 
а палец 3 рычага должен упираться D торец А прорези вилки 2. 
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Правильность регулировок приводов управления транспор- 
тером проверяется пробегом. 


Регулировка фрикционов механизма 
поворота 


Для регулировки фрикционов механизма поворота исобхо- 
димо открыть крышку люки траисмисенеииога отделения и 38- 
стопорит ес. 


Я || 2 


у 


рис. 100. Фрикшюн механизма поворота: 

а Кожа диск: 2— uzacu 3 —тжлитей ди: 4 тая шиін: 5, nonono 

тй kopeta 6 ayini барасан: 7, O мо madu, 8. У лави: 9р. ОТ 
оч едал 


При эксплуатации главной передачи в результате износа 
дисков фрикционов механизма поворота уменьшается свобод 
ный ход поводковоћ коробки п сто уже певозможио восстано- 
вить за счет укорачивания тяги поволковой коробки, поэтому 
возникасг необходимость в регулировке фрикционов механизма 
поворота: 

Фрикциопы механизма поворота следует регулировать в Ta- 
ком порядке: 

— отогпуть замковую шайбу 7 (рис. 160), отвернуть гайку & 
ıi сиять педуший барабан 6; à 
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— отогиуть лапки замковых шайб 70 п отвернуть шесть 
‚гаек 9 на пальцах отжимного даска 3; 

— синт пажимлой диск f; 

— сиять с каждого пальца 2 несколько регулировочных про“ 
сладок 11, 12 и 13 (суммарнау толщина сиятыў © каждого паль- 
ца прокладок должна быть одинаковой); 

— надеть нажимноћ диск 7 па пальцы 2 и закрепить сто; 

— проверить свободный ход поводховой коробки 5, который 
должен быть 14—18 мм; 

— надеть ведущий барабан G na хвостовик вала 4 фрикцио- 
на главиой передачи п закрепить его; 

— присоединить тягу поводковой коробки к хвостовику, по- 
водковой коробки, 

Инструмент — ключи гаечные 12, 17, 19 п 46 мм, плос- 
 когубцы, отвертка, линейка. 


Регулировка привода управления 
главной передачей 


В процессе эксплуатации главной передачи (в результате 
`изпоса соединительных пальцев и отверстий в вилках и рыча- 
FAX) упеличиваются зазоры в соединениях. Это вызывает HC- 
полное включеине муфт главной передачи при включенном TIO- 
_ложении рычага переключения. 

Признаком неполного включения передач является CAMO- 
‘произвольное выключение передачи при включенном положении 
(рычага и включенной блокировке рычага переключения ne- 
редан. 

При регулировке привода любой из передач необходимо BU- 
полнить следующие работы: 

— установить рычаг 2 (рис. 161) переключения передач в 
пейтральнос положение; 

— расшплиитовать исобхолимые соединительные пальцы 7; 

— заменить совдинительный палец y рия отнет ув. 
Пнећ регулируемой передачи стержпем 11 пыставки рычагод 
¥ поводков, придавасмым в одиночный комплект ЗИ! 

— проверить положение заострениого конца стержня Bbi- 
"ставки рычагов и поводков относительно углубления с отметкой 
«Н» (нейтральное положение) на крышке картера главной ne- 
_редачи; 
үе: ввинчивая или выриичивая регулировочную вилку 5, no- 
добрать длину регулируемой тяги так, чтобы заостренный конец 
| стержня выставки рычагов и поводков входил в углубление 
| с отметкой «Н>, а для Ги И передач и передачи заднего хода 
регулировать длиной тяг 4. 

_ При регулировке приводов И1—\У1 передач пеобходимо вы- 
| полнить дополнительные работы: 

— проверить положение стержня выставки рычагов п повод- 
ков относительно рисок включениого положения передач на 


365 


крышке картера главной передачи при включенном положении 
рычага переключения передач; 

— в случае несовпадения заостремного конца сзержия вы- 
ставки рычагов и поводков с рисками па картере главной nepe- 
дачи и при самовыключении передач ввиичиоанием резьбовых 


к 2 
Зд уй 
w || А] ЈЕ ай 
ج‎ = 2 < 


Pue. 161. Скема регулирования принода упрарасиия. главной передачей 
1 колонка, 2 — рычаг переключении: 3 — поводки: 4— регулиритсчиые тш; 6 ре 
ром плави, 0 — ылги ТЇ. терелде GEPEK ИО хока, оон 
Желме палици: 8 = а, Тү передану 9— рычаг V-VI перед. JÒ реа 
паковечики рычагев, 17 —©Тержень мыстан рызагоп WF тонаса 


наконечников /0 рычагов добиться полного включения муфт ре 
тулирусмых передач и совпадения рисок с заостренным концом 
стержия выставки рычагов и поводкоп. 

Выполнив регулировку привода, следуст окончательно про- 
верить, правильность се, после чего заменить стержень выставки 
поводков и рычагов сосдипителешим пальшем, который должен 
свободно заходить в проход соелинительнях пальцев в отвер- 
стил вилок и рычагов от усилия руки при нейтральном и вклю- 
ченном положениях рычага переключения. R 

Окончательно работа привода проверяется в движении, при 
этом лолжио обеспечиваться: 

легкое, с равномерным усилием, переключение передач; 

свободное, без засланий п прорезих поводков и нолонки, 
перемещение рычага переключения персдач. 

Эта регулировка должна выполняться высококвалифициро- 
ванными специалистами 


Инструмент — клочи racune 19 и 24 мм, плоскогубим, 
стержепь выставки рычагов и поволков, 
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Регулировка рычагов управления 

Для правильной установки рычагов 3 (рис. 162) управления 
в передиее крайнее положение необходимо: 

— отьюдиинть тягу / от промежуточного рычаг: 

— установить регулировоч- 
ные болты 2 так, чтобы при 
упоре в них выступов рыча- 
тов 3 управления рукоятки pil- 
Магов отстояли от балки на 
расстоянии 90—100 мм; при 
Этом взанмное смещение nono: 
жения рукояток рычагов 3 yu- 
равления лопускается не более 
чем на 3 му; 

— отрегулировать _ давну 
тяги Г и сослинить ее с промег 
жуточным рычагом; при этом 
ролики рычагов тормозов Me- 
хапизма поворота лолжиы na- 
ходиться в соответствующих 
лунках па профильной поверх- 
ности кулаков (см. 4.29). 

Инструмент — ключи ra- 
счные 14, 17 и 19 мм, плоско- 
губци, липейка, 


Порядок установки 
соединительных пальцев 
приводов управления 


При установке рычагов yn- 
равления, педали сцепления, 
рычага кронштейнов остано- 
вочиђах тормозов и лругия AC- 
лалећ приводов сослинитель 
ные (сгопорице) пальцы сле- 
дует устанавливать, как пока- 
запо на рис. 163. 

Соединительые пальцы 3 нужно устанавливать со стороны: 
скосов ва торцах валиков, 

На валике 2 каждый сосдинительпый палец пеобходимо 
устанавливать со сторопы скоса ша ближайшем из тор- 
цов валика. Установка пальцев 8 ¢ другой стороцы не 
‘допускается, 


рис. 162. Схема регулирования pu- 
чагов управления: 


1—оврехалиљи тнг; 2—регулировоч 
mun болт, 3 = ричаг управлении 
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Рис. 163. Схема установки соединительных пальцев: 
1 — рычаг, 1— алик; 3 — соедяңительзый палец 


173. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ. 
ХОДОВОЙ ЧАСТИ 


При эксплуатации трапспортеров исобходимо следить за CO- 
стоянием сборочпых единиц н деталей ходовой части н не 
допускать попадания топлива и смазочных материалов на ре- 
зиновые бандажи опорных катков: 


17.21. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ГУСЕНИЦ 


Належная -n длительная работа гусеницы обеспечивается, 
своевременным и качественным техилческим обслуживанием. 
В эксплуатации необходимо следить за состоянием звеньев. 
n пальцев гуссинцы, заменяя при иеобходимости изношенные 
сі ючные единицы и детали. 
мене подлежат: 

пальцы с изломами по телу; 

звенья при поломках (отрыв проушии, цевок), трещинах, 
сквозном износе проушип (при этом гусеница с закрытым шар: 
широм должна содержать не meme 104 звеньев, с открытым — 
пе менее 98). 

При поломке направляющих гребией звенья гусениц пере- 
ставлять так, чтобы поломанине гребни ие располагались pr- 
дом —оди за другим. 

При необходимости удаляются в первую очередь звенья со 
сквозным изписоз: проушии, © обаоманиыми гребиями пли pac- 
крытым — у гусениши ¢ закрытым мапинром — шарширом 

Заменять дефектные зненья гусомния с открытым шарниром 
повыми, пе бывшими в зкенауатаним, ие рекоменлустся, так 
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как вследствие разности wara новых и бышних в экс 
возможно нарушение зацепления. 

При утопапии торца пальца гусеницы с ашрытшм шарии- 
ром за ropen цевки anena (рис. 41) mence чем па 3 мм нац бо- 
лсе чем на 7 мм пальцы подиреесовать, обеспечив размер в 
пределах 4—6 мм. Полирессовывать, пригиособленнем. (рис. 185) 
или ударами вуваллой через паставку по пальцу, 

Гусеницы подлежат замене: с закрытым шарниры, «сли 
содержат менее 104 звецрев, с отьрыгым шарииром, если бодер- 
жат menec 98 звеньев. Последице заменяются в комплекте с - 
венцами ведущих колес, при этом они берутся из группового 
комплекта ЗИП. ۰ = 

Заменять или удалять звено гусеницы слелуёт па участке 
между ведущим колесом и первым опорным катком в пижией 
Beran, 

Гусеницы целесообразно разъелииять и соединять в одном 
и том же месте. 

Допускается использование старого, ранее выпрессованного. 
пальца гусеницы с закрытым шарниром со срезами резиновых 
колец по всему периметру ширппой ne более 6 ми и глубиной 
ис более 1,5 мм. 

При сиятип и падевании гусеницы слелуст поддерживать 
крайнее звепо так, чтобы пе повредить кожух гидроамортиза- 
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а. 
пы пабеганни (распоре) гусепицы пало прекратить движе- 
ame. Сперели полложить бревно; паехать па него первым н BTO- 
рым опориыми катками лая ослабления натяжения гусеницы, 
ослабить гусеницу дополийтельио натяжным устройством, на’ 
править гусеницу по зубьям, съехать с бревуа и пновь натянуть 
(ве ло нормы. 

Для траисиортеров па гусеницах с закрытым шарииром в 
случае достижения предельного износа зубы осицов велущих 
‘колес 10—12 мм (когда останется не менее 2 мм ош 
о зуба) заменить их из группового компдекта 

ИП, 


1722. РЕГУЛИРОВАНИЕ НАТЯЖЕНИЯ ГУСЕНИЦ 5 


Правильное пафижение гусецици определяется по величие 
провисания перхией се permi, которая должна лежать па четы 
рех опорных катках, пе касаясь первоге и шестого опорных 
катков, при этом расстояние от первого опорного катка до Ge- 
говой дорожки гусеницы должно, составлять 25—56 мм. Ослаб 
ление патижения гусеинц может привести к сбрасыванию пли’ 
'пабеганию гусеницы на ведущее колесо, 

Проверять и регулировать натяжение rycen необходимо. 
season образом р 

поставить трапспортер һа ровную площадку; 
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— затормозить одну из гусевшиь поставив рычаг управления 
во второе положение; 

— выключить сцепление, пустить двигатель, включить пере- 
дачу заднего хода и па малой частоте вращения плавным вклю 
чепием сцепления выбрать провисание гусеницы ма участке 
между первым опорным катком и велущим колесом незатор- 
моженной стороны гусеницы; по расположению верхней ветви 
гусеницы определить правильность ее натяжения, 

Если гусеница натянута недостаточно, следует открыть крыш- 
ву люка кормы, сиять стопор натяжного винта и ключом вра- 
marb опит по ходу часовой стрелки до нормального натяжения 
гусенним. Для ослабления натяжения пужпо винт вращать 
в противоположную сторону, при этом для облегчения подачи 
направляющего колеса вперед допускаются легкие удары ку- 
валдой по гусеннце в зоне направляющего колеса; 


Если вишт натяжного устройства завинчен до отказа, 
а гусеница еще пе натянута, необходимо удалить одно 
звено. 


1733. НАДЕВАНИЕ ГУСЕНИЦЫ 


Чтобы налеть гусеницу, когла другая налета, нужно: 

— разостлать гусеницу проушинами звеньев вперед по ходу 
транспортера (шестью —с открытым шаринром H тремя — с за- 
крытым шарпиром); 

— своим ходом (с помошью второй гусеницы) наехать на 
разостланную гусеницу так, чтобы впереди передисго катка 
осталось два-три трака; 

— падеть верхнюю ветвь гусеницы на направляющее KO- 
лесо, опорные катки и ведушее колесо врупиую’ или используя 
капроновый шнур; при падеванни верхней ветви гусеницы ил 
ведущее колесо или при сиятни с него обязательно подлержи- 
вать крайнее звено гусеницы, чтобы пе повредить кожух FAAPO- 
амортизатора; 

— поставить паправляющес колесо в крайнее переднее no- 
ложенне, вращая випт натяжного устройства против хола часо- 
вой стрелки; допускаются легкие удары кувалдой по направ: 
ляющему колесу для облегчения его продвижения; 

— выключить сцепление, пустить двигатель, включить 1 ne- 
редачу, затормозить соелиненную гусеницу, поставив рычаг 
управления во второе положение, и плавим включением CNET- 
лення на малой частоте вращения двигателя патяпуть верхнюю 
ветвь несоелииениой гусеницы и в таком положении затормо- 
зить се; 

— соединить пальцем концы тусениша в отрегулировать ее 
натяжение 

Порядок ивлевания гусепицы © помощью капропового шнура 
приведен в приложения 1, 
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1734. ПЕРЕСТАНОВКА ВЕДУЩИХ КОЛЕС 


При наносе зубьев венцов ведущих колес 10—12 мм (xorna 
останется ие менее 2 мм ширины окентовки зуба) рекомендуется 
поменять местами полущие колеса: левое поставить па правую 
‘сторону, правое — на левую. После такой перестановки зубья 
зепцов будут работать нензиошенными сторонами. Если же 
износ па рабочей или нерабочей сторопе профиля зуба равио- 
мерпый, то перестановку можно пе проводить, 

Для перестапонки ведущих колес необходимо: 

— разъеднипть гусеницы; 

— отвернуть болты крепления крышек ступиц ведущих ко- 
лес и сиять крышки с прокладками; 

— расшилинтовать и отвернуть гайки шпилек крепления Bë- 
душих колес йа водилах бортовых передач, снять прижимные 
кольца, ведущие колеса м поменять их местами. 


Примечания: 1. При перестаповке ведущих колес neob- 
ходимо упориые кольца оставите в комплекте с торцовыми 
уплотнениями, чтобы не нарушить взаимную прирзботку. 

2. При сборке напести на рабочие поверхности упорного 
кольа и нажимиого кольца торцового уплотнения бортовых 
передач слой смазки толщипой 0,5—1 мм (проверять визуаль- 
о Сизе кола бип, CGAY BEETA састала па с 
Литол-24 — 30%, масло трансмисенопиое ТАП-15В или масло 
МТ-1бп — 70%. Смесь перед употреблением тщательно переме- 
шать до получения однородпой массы; 


— установить па место прижпмпые кольца, закрепить ве- 
дущие колеса на водилах бортовых передач, надежпо затяпув 
гайки и зашплиитовав ик; 

— закрепить болтами крышки ступиц ведущих ‘колес, уста- 
повив под крышки прокладки; 

— падеть гусеницы, соединить концы их пальцами и отре- 
гулировать натяжение. 

Эксплуатация ведущих колес после перестановки допуска- 
erca до износа рабочих поверхностей зубьев па глубину 10— 
12 мм (когда останется пе менее 2 мм ширины окантовки зуба). 


1735. ЗАМЕНА ВЕНЦОВ ВЕДУЩИХ КОЛЕС 


Для замены пенцов ведущих колес пеобходимо снять Beny- 
щие колеса. Устанавливать венцы на ступицу велущих колес 
пеобходимо таким образом, чтобы зубья каждого из венцов 
(паружлого п внутреннего), располагались один против другого. 
Относительное смещение допускается не более чем Ha 3 мм. 
Проверять правильность устаповки вепцов ведущих колее сле- 
дует угольником или отвесом на горизонтальной плите. 
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Для улобства сборки ведущего колеса на одном из зубьев. 
каждого венца имеется Gonka (метка) 


При сборке ведущих колее зубья паружиого и внутреннего 
pemos с бонками расположили одий нрюзиь другого. 


174.5. ЗАМЕНА ПОЛОМАННОГО ТОРСИОННОГО ВАЛА 
Для замены поломаниоть тореномиого вала. необходимо: 


— поддомкратить борт пли пасхать катком па яму, предва- 
рителино спя гусепину; 


S| 


f erkana; 
asap 


— вылернуть га (пис: 164) балансира n сиять проклад- 
ку 4 и регулиравониые прокладки 8; > 

— вывнитить болт 2 из большой головки торсионпого nana 1 
н сиять регулировочные ирекладки 8 

— установить врисносибленне 850.022 со стороны (большой 
толовки торслонного вала п выпуть поломанную часть (способ 
применения приспособления см. в приложении 1); 

— отвериуты болты Я и 9, снять ограничительную планку: 7 
с противоположиой сторона борта и уплотнительное кольцо 6; 

— установить приспособление 8,60,022 со стороны малой ro- 
ловки торсионного вала / и извлечь вторую обломанцую часть 
(способ применения приспособления см. в приложении 1); 

— установить новый торснонный пал, пользуясь приспособ- 
лепей 8.60022 (приложение 1); 

— выставить каток по высоте (ем. 13,37); 
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— установив конец ма» 
лой головки торсиопного Г 


нала заподлицо с торцом 
кронштейна, вставить уплог- 
нительное кольцо 6 и закрс- 
пить ограннуительную nnan- 
ky 7 болтами 8 п 9; 

— установить на место 
`регулировочные прокладки 3 
_(в том же количестве 
{болт 2, прокладку 4 и га 
Ky 5 балансира. 

Для получения падежно- 
то уплотнения по месту со: 
_приженил гайки 5 баланси- 
гра и прокладки необходимо 
_ обеспечить зазор Г между 
_ торцом гайки Е. 
и регулировочной проклал- 
Ма козы оз чн, 
Для этого при сборке узла / | 
‘необходимо замерить разме РЕ i 
ры Б и В. Размер Б должен 
‘быть больше размера В: 

и эти размеры равны 
“или размер В больше pas- 
‘мера Б, следует удалить 
‘одну регулировочиую TPO- 
кладку 3 н надежно затя- کے‎ 005-015 
Byte гайку 5 балансира, Е = | 
_ 123.7. ВЫСТАВКА ОПОРНЫХ | 
^ _ КАТКОВ ПО КОЛЕЕ 


После замены торсион- Ри. 165. Семь нетни котков. 
ных валов следует прове- еее. AE 
езуне көлөр 2 эт 3 
готы "ту ААГ = kanpana хокей 
колее. 


Все катки должны быть выставлены в одну латино посре- 


ау 


_ дине беговой дорожки гусеницы. 


Для проверки выставки катков протянуть гладкую струпу 
(нить) 3 (рис. 165) таким образом, чтобы одни конец её Ka- 
Салса внутренней плоскости наружного зубчатого венца веду- 
nero колеса 1, а другой отстоял от наружного торца паправ- 
‘ляющего колеса f па 80,5—81,5 мм. 

Расстояние от струны 3 до реборд всех опорных катков 2 
должно быть 78,5 —81,5 мм. 

Чтобы отрегулировать уетёновку катков по колее, псобхо- 
димо: 
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подиять домкратом борт транспортера так, чтобы катки пе 
касались беговой дорожки тусеиниы;, 

вывцитить гайку 5 (рис, 164) балансира, сиять прокладку 4 
и регулироночные прокладки 3; 

вывинтить болты 2 из головки торснониого вала Í n сиять 
регулировочные прокладки 3; 

ударамн по верхией головке рычага. добиться правильного 
положения катков (78,5 —81,5 мм); 

подобрать необходимую толщину регулировочных прокла- 
док $ и установить на место эти прокладки, болт 2, снова pe- 
тулировочные прокладки 3, прокладку 4 н тайку 5 балансира, 
‘обеспечив при этом зазор Г, равный 0,5—1 мм. 


1738. ВЫСТАВКА ОПОРНЫХ КАТКОВ ПО ВЫСОТЕ 


Выставка опорного катка по высоте производится после за- 
мены торсионного вала или балансира. Выставку катков по вы. 
соте необходимо производить в таком порядке: 


Рис. 166. Схема вистапки катков по высоте: 


1— ммен; 2-— еринин галгика Camaney омормола иткә; 2— струна; 4 — опорный 
karon; 3 = ткан уйлотиении 


— синт гусеницу; 


— с помощью домкратов, поставленных под передние и зад- 
ние кронштейны подвески, полиять транспортер; 


— натянуть струну 8 (рис. 166) так, чтобы опа легла па 
верхние головки 2 балансиров опорных катков 4, в устаповить 
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каток так, чтобы расстояние от струны до стакана уплотненкя 
было 220—224 мы; указанное расстояние проверяется линећ 
кой |, которая должиа быть установлена так, как показано на 
рис, 166; для транспортера МТ-ЛБВ (МТ-ЛБВМ) применяется 
дифференцированная выставка опорных катков по высоте; рас- 
стояние от струны ло стакана уплотнения приведено в прило- 
жении 7; 

— установить торсисиный вал на место, не меняя положе 
пия опорного катка (см. 17.3.6); при песовпадении шлицев npo- 
вернуть торснониый вал no ходу часовой стрелки или против. 
исе; в крайнем случае опустить или подиить опорный каток 
в допустимых пределах ло совпадения шанцев; при выставке 
перного н шестого опорных катков оттедииить гидроамортиза- 
поры от балапсиров. 


1739. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ГИДРОЛМОРТИЗАТОРОВ. 


Техническое обслуживание тидроғмортнзаторов. пеобходи- 
мо выполнять в помешении, исключгющем возможность попада- 
ния пыли, грязи и воды. 

При псех видах технического обслуживания необходимо TPO- 
Depar крепление гилроамортизаторов и нет ли течи из гидро- 
амортизаторов. 

На наружных поверхностях деталей корпуса гилроаморти- 
Затора допускается образование масляной пленки без капле- 
падения. 

При обнаружении течи из гилроамортизатора необходимо: 

— снять гедроамортизатор с транспортера, очистить от FPA- 
зи п протереть насухо: 

— слить амортизаторную жидкость; 

— разобрать гилроамортизатор и устранить неисправность: 

— проперить действие пружины компенсационного клапана 
(пет ли усадки пружины, поломки ее H т. п.); 

— промыть вес детали в бензин 

— после сборки заправить гидроа 
костью, 

ТИР Е 
свежей необходимо: 

— вытянуть шток в крайнее положение; 

— установить гидрозмортизатор штоком виша; 

— отвинтить пробку /6 (рис. 167), выпуть пружипу, Kon- 
псисационный клапан и слить отработаниую жидкость; 

— через отверстие для компенсационного клапана залить 
900 см? смеси согласно таблице смазки" 

— после заправки ветавить компенсационный клапан, пру- 
жину и заннитить пробку /6 ма гидроамортияаторе для резьбо- 
вых соелинений до упора (выстунашие наи западаше пробки 16 
‘относительно торца’ корпуса гидроамортизатора допускается не 
более чем па 1,5 мм). 


мортизатор свежей. жид- 
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17340. СНЯТИЕ И УСТАНОВКА ГИДРОАМОРТИЗАТОРА 


nes 


Для замены амортизаторноћ жидкости nan устранения ne- 
фекта в гидроамортизаторах необходимо спять гплровморти 
затор. 

`Демонтировать амортизатор исобходимо в такой иоследова- 
тельности: 

— ослабить натяжение гусёции и снять се; 

— поддомкратить или установить транспортер так, чтобы 
балансиры передних н задпих опорных катков переместились 
вниз па величину, обеспечивающую снятие пальца /0 (рис. 167); 

— расшплинтовать H отвпитить корончатую гайку If; 

— снять шайбу 13 и уплотнительное кольцо 9; 

— выбить палец 10 из проушишы в сторону борта транспор- 
тера; 


айвы: © 


5. 


1томбенсацианиая камера 


ле = apot 


Рис. 167. Установка гидроамортизатора: 
то 


г риштеан гилрамартизатора. 2, Yat 
тд) 


снять втулку 14; 

— расшплинтовать и отвинтить крышку 7; 

— расшпаннтовать н отвинтить корончатую гайку 6; 

— сиять шайбу 5; 

— вынести гидроамортизатор 17 из проушины балансира: 
опорного катка, переместив его вверх, n сиять его с кроийтей- 
ма ћ 

— снять шайбы 3 и 4. 

Перед установкой гидроамортизаторз на транспортер, необ- 
ходимо посадочные места пол подшипники и уплотнительные 
кольца тщательно промыть и вытереть насухо, подшипинки в 
проушниах амортизатора смазать смазкой Литол-24. 

‘становку гидроамортизатора пачикать с крепления верхней 
проушины. 

|роверить, имеется ли на кронштейне / (рис. 167) уплот- 
нительное кольцо 2, если пет, установить кольцо иа место. 

Установить на кронштейн / шайбы 3 и 4. Шайбу 4 уста- 
навливать фаской к ралнусу кронштейна /. 

Установить гидроамортизатор 17 проушииой штока на кроп- 
штейн / так, чтобы компенсационна камера 18 находилась 
вверху. При необходимости отвернуть болты креплепия кожу- 
ха гидроамортизатора к проушиие штока и повернуть CTO так, 
чтобы овальный вырез в кожухе был напрарлен в сторону ры- 
Чага опорного катка, а затем закрепить кожух гидроамортиза- 
тора болтами. 

Установить на место шайбу 5, завиитить коропчатую rañ- 
ку б н зашплинтовать ее штлиитом 4X 25 мм. 

Завинтить до упора крышку 7 и зашплиитовать ее прово- 
покой Ø 1,6 мм и длипой 120 мм. 

„ Завести гидроамортизатор /7 в проушину балансира опор- 
nûro катка; установить па место палец /0, втулку 14, уплот- 
пительное кольцо 9 и шайбу /9; завиитить до упора короича- 
— тую гайку II и зашплиитовать ее шплиитом 4X25 мм. 

- Соединить гуссипцу и отрегулировать ес натяжение. 


кительные` кольца; 
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174. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 
ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ 


1741. ОСНОВНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ 


Техническое обелужипанце системы электрооборулования sa- 
ключается в поддержании приборов в чистоте, п периодической 
проверке их крепления и крепления к их зажимам проводов, 
в соблюдении правил по уходу, излажениих в настоящей Ин- 
струкцни. 

Для обеспечения пормалытой работы всей системы электро- 
оборудования исобходимо выполнять следующие правила: 

следить, чтобы изоляция проводов и провода были целыми; 

следить за исправностью предохранителей и лампочек; 

своевременно подтягивать контактные соединения. Особенно, 
это касается клемм аккумуляторных батарей, проводов па смас- 
су», к стартеру, к генератору ıl реле-регулятору; 

следить, чтобы стыки защитных лепт генератора, стартера 
и электродвигателя подогревателя пе ириходилнсь на окно кор- 
пуса после сиятия н установки ленты на место. 

Инструмент — ключи таечные 8, 10, 12, 14, 17 и 22 мм, 
отвертка, нагрузочная вилка, ареометр, стеклянная трубка. 


1742, ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ АККУМУЛЯТОРНЫХ 
БАТАРЕЙ 


Установка аккумуляторных батарей na транспортерах до- 
һускает их техническое обслуживание без проведения каких- 
1160 предварительных работ по обеспечению доступа к иим. 

Для проверки состояния аккумуляторных батарей нужно 
биять крышки, удалить грязь, влагу и электролит с крышек, 
пробок п из-под межзлементных Nepen nek. Отвернуть пробки 
заливпых отверстий банок н проверить состояние крышек, мас- 
тики, клемм и межэлементных перемычек, 

Очистить от трязи вептиляцнониые отверстия пробок, устра: 
нить обнаруженные ненсправности. Проверить уровень электро- 
лита в каждой банке с помощью стеклянной трубки с внутрен. 
ним диаметром 3—5 мм, длиной 100—150 мм п двумя метками, 
заносенными на расстоянии 10 и 15 мм от се коша. Для за: 
мера опустить трубку в заливное отверстие банки до упора в 
предохранительный, щиток, закрыть єс перхиее отверстие паль- 
цем и вынуть из банки. Уровень электролита в трубке должен 
находиться между верхисй и нижшей метками. Вылить элоктро- 
лит в ту же банку, из которой он был взят. При исобходимости 
дозапразить дистиллированной водой до требуемого уровия в 
банках. Доливат в аккумуляторы электролит запрещается, за 
исключением тех случаев, когда точно известио, что понижение 
уровия произошло за снет выплескивания электролита, Доли 


373 


ата aron случае пунио а онт той же плотности, что и в 
Ae enoni зарижениости аккумуляторой батареи определят. 
са по плотности электролита, а се пригодность к работе — 
‘нагрузочной вилкой. 

oer злектролита эймеряетея ареометром с учетом тем- 
пературныих поправок, приведенных в табл. 1. 


Таблица 1 
Пиве тезе 
Темиатура злситре- А 
аш • | |» | в | 
"Поправка к пока | 0,03 |0,02 | 0,01 | 0,00 | 0,01 | 0.02 | 0,03 | 0:04 


зашто. ареометра 


По плотиости электролита нужно определить степень разря- 
эженности аккумуляторных батарей с учетом исходной (в Kon- 
це первого заряда) плотиости электролита и температуры 
окружающей среды, Е 

К лотность злекгролита, приведенная к плюс 15°C, н Степень 
заряжениости аккумуляторных батарей приведены в табл. 2. 


Таблица 2 


иофност зактролата, приведения 
‘Состояние зиумузиторной батареи тез тке 15C 


РЕА [Ла и E 
ПРазражена ма 25% ......../| 152 | 15 | 12 | та 
"Разряжена на 50% .. ..... «| 1.23 | ћа | 19 | пут 


Исходная плотность электролита, приведенная к плюс 15°C, 
н плотность электролита при различных температурах приве- 
Renn в сответствующих таблицах «Правил ухода и содержания 
в эксплуатации стартерных свинцово-кислотных аккумулятор- 
ных батарей 6СТЭН-140М, 6МСТ-140, 12СТ-70М, 12СТ-70» из- 

ия 1981 г. 
Ка разрижешую на 25% зимой или ма 50% летом, 
следует снять с транспортера и сдать па подзарид. 

При хрансини транспортера рекомендуется при температуре 
таже минус 20—25°С аккумуляторные батареи снять с трапспор- 
тера и хранить в помещениях с температурой до минус 20— 
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В процессе выполисния технического обслуживанна (особен- 
по при сїятиш и установке) пеобходимо тщательно оберегать 


аккумуляторные батарси от короткого замыкания и механи- 
ческих повреждений. 


17.43. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ГЕНЕРАТОРА 
И РЕЛЕРЕГУЛЯТОРА. 


Прн техническом обслуживании генератора н реле-регуля- 
тора необходимо выполнить следующие работы: 

— проверить крепление геператора, крепление проводов к 
тенератору, реле-регулитару и аккумуляторным батареям; 

— лая проверки состояния крепления деталей, закрытых 
экраном, и очистки. их от пыли и грязи разрешается в пернод 
тараитийного срока снять защитную лешту; пыль н грязь 
удалить с помощью кисти (при необходимости смоченной бен- 
зином), после чего летали обдуть сжатым воздухом. 

Запрещается: 

применение твердых предметов дая очистки выпрямителей; 

пуск и работа дингателя при отъединсиных проводах от 
клеммы «+» генератора и регулятора, в противном случае воз- 
unner помащениое напряжение на выпрямитоле генератора, 
что повлечет выход из строя диодов выпрямителя и самого re- 
ператора; 

соединение, даже кратковременное, клемм генератора и pe- 
гулнтора с «массой» в целях проверки на искру; 

— очистить наружную поверхность реле-регулятора от пыли 
u грязи; 

— вскрыкать п разбирать генератор и реле-регулатор, а Tak- 
же регулировать реле-регулятор только в ремонтных мастер- 
ских п только квалифицированным персоналом. 

Дан замены ремней привода генератора необходимо: 

— сиять заднюю панель ограждения двигателя; 

— расстопорить и отвернуть гайку 3 (рис. 151) оси натаж- 
ного ролика; 

— отпустить контрѓайку 2 н винтом 1 ослабить натяжение 
ремней; 

— сить ремин; Д 

— установите новые pesmi м отрегулировать их натяжение 
до пормы BUNTON 1; устанавливать ремии следует только комп- 
лектын € разлицећ по длийе в комплекте пе более 2 мм; 

— застопорште винт /, завернув до плотпого упора: ковтр- 
гадар 2U тайну. 3 оси патила ел. к 

— застопорить гайку 3 стопорной шайбой 4; 

— проверить патяжение ремней. 

Инструмент — ключи гаемные 17, 19 в 32 мм, молоток, 
зубило, отвертка, липейка, i 
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тла ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ СТАРТЕРА 


Техническос обслуживание стартера еледуст выполиять в со 
ответствни с инструкцией по эксплуатациң двигателя. 

В случае возникновения испсправиостећ синмать стартер 
следует в таком порядке: 

— сат крышку. подмоториого люка, левую переднюю na- 
поль, залиюю панель, поздухоочнститель (воздухоочистител 
синмастся лля большего удобстой демонтажа, мо пеобяза- 
тельно); 

‘лить охлажлающую жнлкость из системы охлаждения 
‘двигателя; 

— отьслиивть и снять патрубок водяного насоса, разъедн- 
чить стяжные ленты стартера через подиоторный люк и отъ- 
едниить электропроводку; нодлержиран снизу стартер по вабе- 
жание повреждения трубопроводов, подать сто назад K водя- 
тому пасосу двигателя и изолечь стартер через залний проем 
‘ограждения двигателя, 

Устанавливать стартер па место в последовательности, об- 
ратиой демоптажу. и 


174.5. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 
~ СВЕЧИ НАКАЛИВАНИЯ ПОДОГРЕВАТЕЛЯ И ОТОПИТЕЛЯ. 


В знинее время, когда пользуются системой подогрева доп- 
тателя и отопителем, необходимо через каждые 100—150 пусков 
очищать свечи накаливания от MATAPA и промывать их в бен- 
зине. После очистки проверить состояние се спирали. Витки 
спирали накаливапия ие должин касаться один другого н uen- 
трального стержна. 


1744. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ПРИБОРОВ ОСВЕЩЕНИЯ, 
КОНТРОЛЬНЫХ И ДРУГИХ ПРИБОРОВ 


"Техническое обслуживание приборов освещения заключается 
в поллержании их в чистоте, проверке их крепления, наблюде- 
шиг за состоянием проводов и падежностмо их соединения, 
а также в проверке установки фар, регулировке их, проверке 
‘состояния п действия осветительных приборов 

Перегоревише лампочки псобходино заменять исправпыми. 

Оптический элемент, устанавливаемый в фарах ФГ-122Н, 
терметичен, Оптический элемсиг яол»азса основным узлом 
фары, и поэтому исббемно важно туназельным уходом подлер- 
живать его Удовлетнориусльное ‘состояние: При смене Nepero- 
ревшей ламиы следусг обращать особ. снимани па восета- 
новление герметичиисти оптического элемента. Заменять лампу 
псобходимо в таком поридке 

— выверпуть вит /4 (рис. 168) п спять наружный обо- 
док 5; 
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— отвернуть три винта // крепления светомаскировочной 
насадки 3 п оптического элемента 15 (при этом регулировочные 
винты 72 не вывертывать); 

— провервуть насадку 3 с ободком п сиять ес; 

— провернуть онтимеский элемент /5 и извлечь его из кор: 
пуса 10 фары; 

— отшериуть лержатель 9 кожуха п спать кожух 8 с Koit 
тактами; прокладку 7 извлекать йз посадочного гнезда ше pe- 
комендуется; извлечь лампу 2; 


ыз 


 регудиродечимй. 


у 


5. 

| 

4 — Вставить во втулку 6 новую лампу; убедившись в нали- 
її чип резиновой прокладки 7 и в отсутствии на прокладке каких- 
РЫ | либо посторониих предметов, вставить кожух & с контактами; 
8 завернуть держатель 9 кожуха с усилием, достаточным для 
+ обеспечения заданной герметичности оптического элемента; 
КЫ — вставить оптический элемент в корпус фары, установить 
ТЕ светомаскировочиую насадку с ободком, завернуть впиты 71, 
vE поставить наружный ободок 5 и завернуть вишт 14. 

£ [Порядок технического обслуживания троса спидометра: 

| | — отвернуть болты. крепящие тормозной барабан с левой 
Е солиечпой шестерией; 

ЕН — снять пломбы; 

РБ — спять гибкий вал спидометра, отверпув пакидные гайки; 


— снять замковую шайбу со стороны привода спидометра 
и извлечь трос из оболочки; 

— смазать гибкий вал согласно таблице смазки; 

— собрать гибкий вал спидометра в послеловательности, 


обратной разборке, и опломбировать. 
После выполнения работ, связанных с лемонтажем щитка 


приборов водитсля, и закрепления щитка псобходимо вытянуть 
тибкић вал привода спидометра в трансмисснонное отделение. 


| 1747. РЕГУЛИРОВАНИЕ УСТАНОВКИ ФАР 
Регулирование установки фар ФГ-122Н 


При необходимости в регулировании установки фар следует 
установить транспортер (без груза на грузовой платформе) на 
горизонтальной площадке на расстоянии 6 м от стены, окра- 
шенной в белый цвет, или от экрана, усталовленного на той же 
площадке периендикулярно к продольной оси транспортера, так, 


È 

A Шы. рерин Ра диши HA ране ада © OE 
ЕЯ транспортера. 

БА На экране или стене должны быть нанесены три вертика 
5 име и одна горизонтальная линии, 

: Расстояние между пертикальными линиями должно быть 
ЕЯ 1139 мм, расстолине от Уровня площадки до горизонтальной 
ЗЕ линии — 762 мм. 

ЈЕ Ретулировать устацовку фар следует в таком порядке: 
~ — закрыть крышки 7 (рис. 188) састомаскировочных naca- 
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= 2 фар, отверлуть впиты 14 и синт паруйшые ободки $` 
AP: 

— kao дальний < 
Tonnen 

— побчередио закрышан Фары куском светонепроницаемоћ 
материи, вращением регулировонных питон /2 отрегулировать 
Установку фар так, чтобы самая яркая тонка светового пятиа 
праной пли левой фари лежала соотистстиениа па правой или 
асвоћ. вертикальной лицин, а тень от козырька, т. е. резкая 
граница между освещенной п темной полосями, проходила по 
выспе горизонтальной линии на экрине; 

— устанолить na место паружиме ободки фар н закре- 
пить из; 

— открыть крышки светомаскировочных. насадок фар. 


фар при режиме частичного sa- 


+ Регулировка установки фары ФГ-125 

Регулировку фары ФГ-125 необходимо выполнять в ночное 
время при отсутствии посторониего освещения а такой nocne 
довательцости: 

— установить транспортер па ровной горизонтальной nao- 
maake длиной 60—80 м; 

— установить любой предмет на расстовити 40 м по npo- 
‘дольцой оси транспортера: 

— отпустить гайку креплеция фары na кронштейце na- 
столько, чтобы фара попорачиіалась от руки е усилием; 

— оключить прибор ТВН ЭВ н фару; 

— паблюдая за предмстом ма дороге через прибор, пово- 
рачивая и паклоняя фару, совместить центр. светового пятна 
фары, спроектироваиного па дорогу, с оснонанием предмета; 

— не нарушая Вывсреппого положения фары, затянуть rait- 
ку ее крепления; 

— после затяжки, гайки еще раз проверить правильность 
регулировки фары. р 


1748. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ СМОТРОВЫХ ПРИБОРОВ 
И ЭЛЕКТРООБОГРЕВНЫХ СТЕКОЛ 


При эксплуатации смотровых приборов и электрообогрев- 
ных стекол необходимо: 

следить за их чистото! 

предохранять от ударов твердыми предметами и других ме- 
ханических повреждений; ы 

ма стоянках закрывать крышки лобовых электрообогрев- 
тых стекол; 

в случае загрязисния очищать их померхности чистой мяг 
кой материей, смоченной подой или спиртом, после чего иште- 
рет» насухо: 

виутренияя поверхность шахт приборов паблюдений 
5436 5566М и уплошители приборов должны быть смазаны 
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‘смазкой Juron 24. Смазку менять при сезоппом. техническом 
| обслуживании в случае необходимости п если прибор машима 
‘ся и шахты: 

юри _ хрансини машины укрынать брслситом, зшаелаю 
очистив зиугрсшикно сторону брезента от исека и пыли: 

в случае обледепения стекол и смотровму приборов очистить 
их ото льда аклимением электрообогрена. 

При перехаде ua зимине условия эксплуатапин исобходимо: 

— проверить падежиость иолебедииения проһодон к клем. 
мам; 
ооа ае а работе элек- 
"трообогрева на ощупь рукой с внешией стороны; 

— в случае необходимости подтянуть болты крепления’ 10- 
бовых стекол, момент затяжки 0,6—0,8 кгс м. 

Запрещается включать эдектрообогрев стекол со следующие 
ми исисправностями: 

с отлинами токопроводящей пленки в злектрообогревноћ 
sone; 

с искрейием электрообогревательного элемента; 

с трощиноми или заколамн впещисго или влугреннего 
стекла, 


17.4.9. ЗАМЕНА ЭЛЕКТРООБОГРЕВНЫХ СТЕКОЛ 


При замене электрообогревных стекол пеобходимо: 

— выключить выключатель батарей; 

= отъелинить провода подключения электрообогрева; 

— отвернуть болты / (рис. 169) 
крепления стекла, снять 
стекло; 

— синт резиновое уплотнение 2 
стекла, если оно имеет поврежде- 
ния; 

— при необходимости очистить, 
привалочную поверхность А крепле- 
ния стекла и отрихтовать таким об- 
разом, чтобы неплоскосгность ее не 
‘превышала 1,5 мм: 

ое уплате: 
ние 2 (клей 88-НП); 

— совместить отверстия обечай- 
ки 3 с отверстиями соотвотствую- 
щих бонок $ па корпусе н паживить 
(болты / с шайбами; 1 

— произвести окончательную 3a- 
тижку болтов с усилием, соответ- 
ствукицим моменту затижки 0,6—0,8 кге- м, в порядке; указан. 
ном на рис, 170; 

— полином воды проверить герметичность установки стекла; 
`В случае просачивания воды через уплотнение снять стекло и 
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рис. 160. Установка электро- 
обогрсвих стекол 


болт, 2 ремне ушл 
ние; 5 — обечипка; 4 — бонка 


дополиительно стрихтовать припалочпую поверхность А уста- 
мовки стекла; производить затяжку болтов с уснанем, соответ. 
ствующим моменту затижки более 0,6—0,8 кгс м, ме nony- 


‘необходима тшателы следит, за сохравиостыю и плотным NPU- 
‘легапием прокладки /0 к корпусу. 


скается; 
— подсослинит провода подключения злекгрбобигрева; 


Рис. 110, Порядок затяжки Coston креп- 
жения лобовых стекол. Знаком «+» услов“ 
но показапы болты 


— проверить работу злектрообогрева, 

Предупреждение. 1. Включать электрообогреп стекол и 
смотровых приборов на стоянках только для устранения obne- 
денения nan при проверке, а в лвижении — при необходимости, 

2. Электрообогрев эффективно начинает работать только че: 
рез 5—6 мин, поэтому включать его надо заблаговременно, 


17410. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ПРИБОРА 
ATHMT-100-125 


При техническом обслуживании транспортера He допускать 
попадания воды н грязи во входное отверстие подводящей ма- 
тистрали прибора ДТНМП-100:125. 

ри нарушении герметииности подводящей магистрали в 
месте подсоединения трубки 4 (рис. 171) к штуцеру прибора 
необходимо подтянуть проволоку 7, а в месте подсоединения 
трубки 4 к штуцеру — проволоку 2, межлу прокладкой 9 н кор- 
пусом транспортера или штуцером / следует отпустить прово- 
локу 2, снять трубку 4 со штуцера f, подтянуть штуцер / до 
обеспечения герметиипости сосдинения, падеть трубку 4 на шту- 
цер 1 и затянуть проволоку 2. 

Установка стрелки на «0» прончволитен епецнальным клю- 
чом на одиночного комплекта ЗИП. Для этого пеобходимо от- 
вернуть гайку 8 и повернуть гайку 9 до совпадения стрелки с 
нулевым делением. 

Следует помнить, что при корректировке «пуля» парушается 
герметичность корпуса прибора, поэтому при затяжке гайки 8 
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мм 


рис, 171. Усталозка прибепа 
ДТИМП-100.125° 
tump È 3- провалом: 2: 10 — три 


беба ра, 6 — npa- 
ор IINA ioo пе ж, Ус SN 


17411. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ПНЕВМАТИЧЕСКОЙ 
` СИСТЕМЫ 


Техническое обслуживание пневматической системы заклю- 
чаетсы в наблюдении за постоянством рабочего давления в Ma- 
ғистрали, терметичностио соединений трубопроводов, исправ- 
постыо отдельных приборов, 

Дая обеспечения належной работы системы необходимо CO- 

ъ следующие правила; 
ралами енин проверить давлению в пиевма- 
тической системе. Вели лавление ниже 5 кгс/см”, повысить AAB- 
ление в системе ири работе лонгателя на холостом ходу; 

6) во время движения манометр должен показывать давле- 
ние 6—7,9 кгс/см?. Давление н системе должно возрастать от 
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0 до 6—70 кгс/см? в течение це более 5 win при максималь 
пой частоте вращении коленчатого вала двигателя, 

в) п случае торможения с неработающим двигателем запас 
воздуха в баллонах прп начальном лавлении 6—79 кгс/см 
может обеспечить три полных торможения, 

Во избежание полного расходования поздуха при частых 
торможениях категорически запрещается выключать двигатель 
ча длительных спусках; 

т) периодически проверять герметичность ппевмосистемы, 

Быстрое спижение давления при остановке двигателя cni- 
детельствует об утечке воздуха из системи, 

При пеработающем двигателе и помпиальлом давлении (6— 
7,9 кгс/см") падение дарления в системе не должно превышать 
0,3 кгс/см? от ночинального ево значения: 

в течение 30 мин при отпущениой педали тормоза; 

в течение 15 миц при нажатой педали тормоза, открытом 
звертиом краннке бака смыва н закрытых крапиках подачи 
воды на стекла. 

При падении давления, превышающем допустимое, необ- 
ходимо определить место утечки (сильной утечки воздуха — па 
слу, а слабой утечки — с помощью мыльного раствора, которым 
смазывают места, вызывающие полозрения) н устранить пене 
правность; 

A) ежедневно по окончании работы, когда в баллонах nos- 
дух находится под давлением, открыть спускной кран и слить 
конденсат; 

е) при ТО-2 проверять герметичность спускного крана н 
всех соединений воздушных баллонов, а также проверять и 
подтягивать крепления баллонов; 

W) при ТО-2 проверять герметичность тормозных камер 
с помощью мыльной воды (пени); 

3) при сборке крана смазывать рабочие поверхности жид: 
ким маслом; 

п) при пеобходимости отключения тормозной магистрали 
прицепа сначала закрыть разобщительный кран, повернув py- 
коятку перцендикулирно к корпусу крана. После оттединсиня 
пневмосистемы прицепа закрыть крышку соединительной го 
лошки для предотвращения попадания пыли; 

к) разобщительный кран открывать после подсоединения 
пневматической системы прицепа, повернув рукоятку вдоль кор- 
пуса крана. 

Да замены penna ќомпрёссора необходимо: 

— cuate заднюю панель ограждения двигателя, открыть 
крышку люка моторного отделения и застопорнть ее; 

— сть ремни привода генератора (см. 17.2): 

— заменить ремень. привода компрессора и отрогулировать 
ero матиженне (см. циструкцию по эксплуатации двигателя), 

— установить ремин привода генератора н отрегулировать: 
их науяжение; 
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— установить панель ограждения двигателя н закрыть 

ышку люка моторного отделения. Жа 
"Р нет рунент—— клечи гаечнце 17, 19 и 32 ми, ключ за 
пора, молоток, зубило, линейка. 


17.5. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ОБОРУДОВАНИЯ 


17.54. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ УСТРОЙСТВА 
ДЛЯ СМЫВА ГРЯЗИ С ЛОБОВЫХ СТЕКОЛ 
И ПОДГОТОВКА ЕГО К РАБОТЕ 


бины pe- 
Устройство для смыва грязи с лобовых стекол ка 
`загрязненным дорогам, когда лобовые стекла забрызгиваются 
грязью. А 
Необходимо подготовить 
устройство к работе: 
продуљ сжатым воздухом 
биз. пневмосистемы бачок f 
HC. 172) и трубопроводы 6, 
н 8, для чего при работаю“ 
Mien двигателе открыть посде- 
довательно ввертной кран 8 и 
ны 4; 
НК краны 3 и 4 oT- 
вернуть пробку 2 заливной гор- 
ловины и заполнить бачок BO- 
дой (для заправки бачка nc- 
Помьзовать чистую воду и за- 
ливать ее в бачок через во- 
ронку. с сеткой); р 
плотно завернуть пробку. = 
заливной горловним п открыть Ри, 172. Устрорсто лля cuion гри 
АА то пали. (оаа Та первой 
да на стебла подается а.з о 
при частичном или полностью "лобоше стало; 6, Te | 
крытом кране 4. 3 
E рука крава 4 позволяет регулировать подачу волы 
на лобовые стекла от капельной до струйной раздельно, 
‘стекло. 
оо тие FRAN со стекол однопремеш с поланећ воды па 
аҳ включить в работу стеклоочистители. Г 
При ИЕ заправке бачка водой (после се использо: 
вапия) необходимо соблюдать порядок операций, ука: 
PM ри эксплуатации трапегортера в зеловнх, когда пе тре 
буется обмыв стекол (в холодное время года при ла 
и по сух 
го воздуха ниже 0°С при лвижении 5 
тај воду пз бачка 1 удалить сжатым воздухом из пиевмати 
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ческой системы, для чего открыть последователь пвертиоћ 
кран 3 и крашы 4. После выпуска воды закрыть плотно кра- 
ны и4. 


17.52. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ТЯГОВО-СЦЕПНОГО, 
УСТРОИСТВА 


Для надежной работы тягово-сцепного устройства пеобхо- 
димо: 


— проверить его состояние н крепление при всех видах TEX- 
пического обслуживания; 

— при буксировании прицепа ие допускать резких, рывков; 

— после движения в тяжелых дорожных условиях удалять 
пыль и грязь с сопрягаемых поверхностей; 

— смазынать согласно таблице смазки. 


17.53. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 
ОТОПИТЕЛЬНО-ВЕНТИЛЯЦИОННОЙ УСТАНОВКИ 


1. Для обеспечения нормальной. работы отопители 
каждые 100 ч работы или no мере надобности следует: 

— продуть теплообменник сжатым воздухом под давлением 
4—6 атм через втулку свечи накаливания 5 (рис, 76); 

— проверить состоннис спирали свечи накаливания и зазо- 
ры между витками; при извлечении свечи накаливания убедить. 
ся, что экран снят вместе с ней, так как возможно прігорание 
экрана к втулке; в случае если экран остался во втулке (вит. 
ки спирали свечи открыты), его надо извлечь проволочным 
стальным крючком, нагар удалить мягкой щеткой, установить 
нормальный зазор между витками спирали (пе mence 0,8 мм), 
установить съемный экран на свечу и, сели пужио; подгибкой 
отрегулировать равномерный зазор по окружности между зкра- 
ном м спиралью; при установке свечи из ЗИП также проверить 
зазор между экраном и спиралью; в условиях нитенснвноћ 
эксплуатации (50 ч в неделю) техническое обслуживание свечи 
выполнять не реже одного раза в семь дней, 

— проверить состояние контрольной сипрали, устранить про- 
висание и проверить зазоры между витками и надежность кон. 
тактов спирали; минимальные зазоры между витками, а также 
зазор между витками н корпусом должны быть 2 мм; 

— очистить ог грязи’ фильтр-отстойнии, топаивотроноды, 
дренажную трубку. 

У. В случае пояплении лымления из выпускной трубы или 
течи топлива через впускной патрубок, при заметном снижении 
теплопроизводительности установку разобрать, очистить от Ha- 
гара п грязи распылитель, камеру сгорания, теплообменник, 
трубопрокоды и топлипопроводы. 

Проверить состояние щеток электродвигателя, коллектора, 
Ффрикционной муфты привода насоса. у 
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через. 


эси у 


обходимости топлив- 
3. Через 500 ч работы uan по мере нео 
ный пасте разабра ћи, промыть ero н керосине, продуть сжатым 
воздухом и смалать чериячиую пару и подшипники смазке 
їптол-24 Е 
У Для исклюейия поломок тросов привода крышек выпуск- 
пого и всасывающего патрубков отопителя введена регулиров- 
ка узла открытия их. 


од 


3 не менее 


‘свободный х‹ 


Рис, 173. Схема регулирования угла открытия крышки отопителя: 
t- npma: 2 = регулировочный болт; 3— лист крыши корпуса 


uka 1 (рис. 173) должна открываться так, чтобы pac- 
ое 
64—78 мм и свободный ход не менее 3 мм. Если угол открытия 
крашки мал, то регулировочный болт 2 вывернуть, а если ве- 
лик — завернуть. 


17.54. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ СИСТЕМЫ 


ВОДОВЫБРОСА 


Техвическое обслуживание системы воловмброса заключа- 

юмыпке её в случае загрязнения. 

Необходимость промыки системы водовмброса можно опре- 

делить по загрязненпости переднего заборника волооткачиваю- 

его насоса. Для этого следует снять защитный кожух тяги 

сцепления и тяги подачи топлива и проверить передний забор- 
ооткачивакицего пасоса. 

нне 1—2 мин сильную струю воды в направлении, обратном 

нормальной работе системы, т. е через выходяшие патрубки 

водооткачивающего насоса. Привод этого насоса в дапном слу- 

чае должен быть выключен. 
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1755. ПРОВЕРКА КОРПУСА НА ГЕРМЕТИЧНОСТЬ 


Целью проверки является опрелелепйе степени герметиза- 
ции корпуса от окружающей среды. 

Перед началом проверки необходимо убедиться в том, что 
все люки, книгстоны, бортовые лючки плотно закрыты, 
места крепления смотровых приборов надежно уплотиены, 
а также в герметизации мест прохода через корпус про’ 
подов. 

При проверке корпуса на герметичность по избыточному 
давление следует открыть заслонку внутри воздухозаборной 
трубы возлухоочистителя.. 

Порядок проверки корпуса на герметичность: 

— пустить двигатель; 

— включить фильтр-поглотитель; 

— открыть крышку забора воздуха; 

— включить нагистатель выключателем на щитке приборов 
водителя; 

— если избыточное давление ниже 20 кге/м“, устранить 
утечки воздуха путем восстаповления уплотнений люков, книг 
стонов ит. д. (места утечек моно определить с помощью 
дыма). 

После устранения утечек воздуха необходимо повторить 
проверку корпуса на герметичность. 

Дая обеспечения оптимального обмена воздуха и исключения 
повреждения прибора ДТНМП-100-125 чрезмерным избыточным 
давлением, создаваемым ФВУ, необходимо поддерживать Wa- 
быточное давление в следующих пределах: 

в режиме вентиляции — 0—80 кге/ма; 

в режиме фильтрации — 20—80 кгс/м?. 

Указанные величины взбытониого давления подлерживаютей 
открытием или закрытием вентиляционного клапана па башне 
установки ТКБ-01-1, разгерметизацией или герметизащией Kop- 
у; 


175.6. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ФВУ 
Н ФИЛЬТРА-ПОГЛОТИТЕЛЯ ФПТ-200М 


После прохождения транспортера через зону ОВ, РП 
п БА пеобходимо провести обслуживание ФВУ и фильтра- 
поглотитела ФПТ-200М. В процессе обслуживания провести 
обработку ФВУ (согласно рекомендациям специальной ин- 
струкцин). 

Фильтр-поглотитель ФПТ-200М следует заменить новым в 
случаях: 

легазации и дезинфекции системы ФВУ внутри трапспор- 
тера; i 

после патикратного пребывания в зоне POB (COB) н одно- 
кратпого пребывания в зоне НОВ; 
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узи 


по истенешии гарантийнбй наработки транспортера или 
фильтра; 

в случае возникновения в процессе хранения н замены BMA- 
тин глубнной более 8 мм или пробоин корпуса. 

В процессе хранения фильтра вне транспортера его входное 
и выходное отверстия должны быть закрыты заглушками. При 
хранении фильтра на транспортере рукоятка 21 (рис. 79) no- 
ворачивастся вправо до упора. Категорически запрещается ot- 
ворачивать болты внутри узла фланца входного отверстия на 
‘крышке я гайку на дне фильтра. 

Фильтр ФПТ-200М следует заменять в следующем порядке: 

— отпустить и сдвинуть хомуты 4 и 22 с заборной трубы H 
шланга выброса; 27 

— сиять шланг е трубки выброса пыли; 

— отъелинить вставку /9 п провод «массы» 20; 

— ослабить натяжение лент / и снять их; 

— сиять ФВУ; 

— отъединить провод «массы» 2 в заборной трубе ФВУ; 

— вывернуть шесть болтов 17 на выходном фланце 
ФПТ-200М; 

— разъединить стяжную ленту 1/ u навдачь шнур 16; 

— сиять верхнюю выгородку 15; 

— вывернуть шесть болтов’ /2 на 
ФПТ-200М; 

— разъединить стяжные ленты 13 и снять ФПТ-200М. 

Устанавливать фильтр ФПТ-200М следует в последователь- 
ности, обратной снятию. 

Перед установкой фильтр следует протереть от пыли, влаги 
и проверить внешним осмотром. 

Фильтры ФПТ-200М, имеющие пересыпание шихты, сквоз- 
ное ржавление, пробопны и вмятины на поверхности корпуса 
глубиной болес 8 мм, к монтажу не допускаются. Обнаружен- 
ные нарушения лакокрасочного покрытия, ржавчина M порча 
маркировки устраняются в ходе осмотра. Забракованные 
фильтры уничтожаются установленным порядком. 

Устанавливая фильтр на транспортер, пе следует забывать 
снять заглушки с входного н выходного отверстий. При мон- 
таже нельзя поднергать фильтр ударам н другим механическим. 
воздействиям, приводящим к нарушению корпуса; необходимо 
предохрамять фильтр от попадания в него капсльно-жндкой 
влаги, масел, топлива и др. М 

При установке шнура рекомендуется применять специальное 
приспособление, придввасмое в групповой комплект ЗИП. Все 
операции по замене фильтра ФПТ-200А\ пронзподить в инди- 
видуальных средствах защиты вие машты при эксплуатации 
‘транспортера в зараженной зоне. 

Инструмент — ключи 14, 17, 19 u 22 мы, плоскогубцы. 
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входном фланце 


17.6. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНЕ 
ДЛЯ САМООКАПЫВАНИЯ 


1761. СНЯТИЕ И УСТАНОВКА ГИДРОНАСОСА 


Для сиятин гидроџасоса иеобхолимог 

— сиять персдиюю панель ограждения дангателя; 

— отъединить полводящие н отводящие маслопроводы OT 
тидронасоса и заглушить их; 

— отвернуть гайки шпилек крепления гидронасоса с nepe- 
ходным фланцем; 

— постукиная слегка по корпусу гидронасоса, извлечь его, 
заглушив масляные каналы. 

Устанавливаіют гидронасос в последовательности, обратной 
снятию. E 

После установки гидронасоса следуст проверить в баке ypo- 
веш, масла, Уровень масла должен быть по терхиюю метку на 
щупе, при необходимости дозаправить его. 


ОБОРУДОВАНИЯ 


1782. СНЯТИЕ И УСТАНОВКА ОТВАЛА 


Для сиятия отвала необходимо выполнить следующие pa- 
боты: 


снять стяжки, удерживазошне отвал в верхнем положе- 


ин; 
—— пустить двигатель; 
— включить чгасос-редуктор и гилропасос; 
— установить рычаг распределителя в положение «Опуска- 
ние» и плавно опустить отвал на грунт; 

— синт пружинные шплинты, выбить верхиме пальцы (вы- 
namaa эту операцию, необхолнмо соблюдать технику безопас- 
ности при падении отвала); - 
выбить нижние (предохранительные) пальцы (снятые 
пальцы установить в щеки отвала и вставить пружинные 
шплниты 

— установить отпал на правый борт транстортера и закре- 
пить его; 

— nominte павесную систему в крайнее верхнее положение 
и закрепить стяжками. 

Устанапливают отвал в последовательноети, обратной cnn- 
тию. 


177. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ БАШЕННОЙ 
УСТАНОВКИ TKB 01-1 


"Техническое обслуживание установки ТКБ.01-1 заключается 
в содержании се в чистоте, в (Криолинюской проверке надеж- 
ності подсоединения эдектропроводов к зажимам, проверке 
врепдения погона, люльки и хомута с прицелом, 


зи > 


При каждом монтаже пулемета na установку следует yaa- 
‘лять старую смазку с направляющих люльки и каретки н ha- 
посить полую согласно таблице смазки, В случае разборки (при 
фремопте) установки noron и шарики смазываются смазкой Ли- 
тол-24, 

Техническое обслуживапке пулемета вышолияется согласно 
Наставлению по стрелковому лелу. 


17.8. ТЕХИИЧ 


КОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ УСТАНОВКИ 
ПУЛЕМЕТА НСВТ-12,7 


Техническое обслуживание устаноцки пулемета заключается 
в содержании се в чистоте, в перподической проверке надеж- 
ности подсоединения злектропроводом кренления пулемета и 
прибора наведения. 

При каждом монтаже пулемета на установку следует ула- 
лять старую смазку с направляющих люльки и наносить новую 
смазку Литол-24. 

После двух-трех лет эксплуатации или хранения на откры- 
тых площадках или под навесом, а также при ТО-2 транспор- 
тера или после пяти лет хранешия в хранилищах смазать шарики 
и беговые дорожкн погона установки смазкой Литал-24, как 
указано в 16.1.5. 


179. РАСКОНСЕРВАЦИЯ ПУЛЕМЕТА 


Для предохранения от коррозии пулемет копсеррируется из- 
тотовителем. Поэтому для приведения пулемета к работе необ. 
ходимо его расконсернировать в следующем порядке: 

— промыть пулемет керосином или дизельным топливом; 

— разобрать пулемет и тщательно промыть летали керосй- 
пом или дизельным топливом; мелкие детали поместить в BAH- 
ну с керосином или дизельным топливом в специальной кор- 
эйне с сеткой; 

— тщательно протереть все детали насухо, смазать их, CO- 
брать пулемет и смазать его маслом. 


18. УКАЗАНИЯ ПО ИСПОЛЬЗОВАНИЮ 
ОДИНОЧНОГО И ГРУППОВОГО КОМПЛЕКТОВ 
ЗАПАСНЫХ ЧАСТЕЙ, ИНСТРУМЕНТА 
И ПРИНАДЛЕЖНОСТЕЙ 


Одиночный коцилект ЗИП прелназначен для выполнения 
работ по техническому обслуживанию и устранению водителем 
характерных эксплуатационных менсправиостей машин, выяв- 
ленных в пути, при контрольных осмотрах и техническом об- 
служивавин. 

Одиночный комплект размещается па транспортере с уче- 
том его сохрапности при транспортировакин. Комплектность и 
размещение ЗИП указаны в ведомостях укладки одиночного 
комплекта ЗИП, придаваемого каждому транспортеру. 

Групповой комплект ЗИП предназначен для своевременного 
устранения эксплуатационных ненсправностећ с заменой дета- 
лей, узлов и агрегатов машины в ремонтных мастерских. 

Специальный инструмент и приспособления группового KOM- 
плекта ЗИП используются также в процессе выполнении Tex- 
нического обслуживания транспортера. 

Групповой комплект придается к группе машин, поставляе- 
мых заказчику. 

“Применение и порядок использования специальных приспо- 
соблений, придаваемых в одиночный и групповой комплекты 
ЗИП, приведены a приложении L 
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19. ПРАВИЛА ХРАНЕНИЯ 


Хранение — это одип из видов эксплуатации: траненертера, 
при котором он не используется в течение промежутка времени, 
‘оговоренного технической документацией, а его нсправносте 
поддержипяется за счет выполнения специального комплекса 
мероприятий по защите узлов, систем и приборов от воздейст- 
вия внешней среды (консервация, герметизация, хранение под 
брезентом, в закрытых помещениях и т. п.). 

Следует помнить, что надежное хранение транспортера в 
значительной степени зависит от качества его консервации и 
‘способа хранения. 

Постановке на консервацию подлежат все транспортеры, нс- 
пользование которых не планируется на ближайшие три ме- 
сяца (в особых климатических условиях — более одного ме- 
сяца). 

Хранение может быть кратковременным (на срок до одного 
тола) н длительным (более одного года). У 

Топливные баки должны быть заполнены до уровня не 60- 
лее 130 мм от верхней кромки заливной горловины (замерять 
‘лннейкой). 

На транспортере МТ-ЛБВМ пулемет должен быть сият с 
установки и закреплен в кормовом отделении. 

Объем работ по консервации и хранению, их организация и 
последовательность, применяемые консервационные материалы: 
в порядок опробовапия транспортера определены Руководством 
«Хранение автомобильной техники н имущества в Сопетской 
Армин и Восино-Морском Флоте» (Воениздат, 1979), 

Кроме того, рекомендуется пользоваться изданием «Легкий 
‘многоцелевой тусеничпый транспортер-тягач МТ-ЛБ (МТ-Л). 
Инструкция по техническому обслуживанию» (Воениздат, 1976) 
и ииструкцией по эксплуатацин двнгателя, придавасмоћ K 
транспортеру. 

Смазочные материалы, примсияемые при хранении транс- 
портера, указаны в таблице смазки настоящего издания, а спо- 
‘сабы консервации приведены ниже, 
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191. ОБЩИЕ ПОЛГОТОВИТЕЛЬНЫЕ РАБОТЫ 


Перел постановкой траиснортера па хранение пеобхолимо: 

— смыть с транспортера пы п грязь; после мойки удалить 
сего внутренних поверхностей влагу протиркой и обдувом сжа- 
тым воздухом 

— пустить лангатель па 10—15 мин; 

— останолить дьигатель в для устрапепия перетекания MAC- 
ла (для разрыва струп масла) ствершуте пробку /$ (рис. 153) 
трубы, подводящей масло из бака в главную передачу, и спустя 
не менее 2 мин завернуть ес (проделывать при каждом пуске 
двигателя во время хранения, 

— выполнить техническое обслуживание аккум 
тарей в соответствии с 17.4.2; 

— все места, имеющие следы коррозни, зачнетить наждач- 
ной бумагой или металлической щеткой с последующей npo- 
тиркой ветошью, смоченной в бензине; 

— нарушенный слой окраски сборочных единиц я корпуса 
машины загрунтовать и подкрасить. 


„ляторных ба- 


19.2. КРАТКОВРЕМЕННОЕ ХРАНЕНИЕ 


При постановке па кратковременное хранение необходимо: 

— выполнить общие подготовительные работы (NOR 
разд. 19.1); 
тор, PHONTO овередное техническое обслуживание ТО-1 пли 

— смазать остальные сборочные единицы согласно таблице 
смазки; 

— заправить систему охлаждения двигателя: летом — водой 
с трехкомпонентиой присалкой (по 30 г.нитрита натрия, три- 
натрийфосфата n лвухромовокислого калия); зимой — низкоза- 
мерзающей охлаждающей жидкостью (антифризом) с той же 
присадкоћ; 

— на все пеокрашенине ввешине поверхности ‘сборочных 
«Дйн канести rouxi слой смазки ПВК, нагретой до плюс 80— 
100°C; 

— закрыть все люки, лючки, крышки па корпусе транспор- 
тера и загерметизировать их (в том числе п воздухозаборник 
воздухоочистителя) прорезпнениой тканью № 18 и замазкой 
3ЗкЗУ; 

— укрыть транспортер штатшым брезентом, 


193. ДЛИТЕЛЬНОЕ ХРАНЕНИЕ 


При постановке на длительное хранение необходимо: 
— выполнить общие подготовительные работы 
‘разд. 19.1); 
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— выполинть техническое обслуживание TO-2 с учетом pa- 
бот сезонного технического обслуживания: 

— смазать н законсервировать сборочиме единицы (кроме 
двигателя) согласно таблице смазк‹ 

— на транспортере МТ-ЛЬВМ смазать беговые дорожки и 
шарики погона установки пулемета, как указано в 16.1.5; 

— законсервировать лвигатель, учитывая указания таблицы 
смазки, одним из трех способов. 

LÄ способ — с выполнением внутренней н наружной KOH- 
сервации двигателя, топлизпого насоса н компрессора (основ- 
ноћ способ длительного храцеиня). 

При выполнении консервации указанным способом допуска- 
ется проворачивание коленчатого вала двигателя стартером: 

при консервации полостей высокого давлепня топливного Ha- 
соса системы питания — в течение 120—150 с; 

при консервации цилиндра — в течение 20—30 с. Продолжи- 
тельность непрерывной работы стартера должна быть пример- 
но $ с с перерывами между включениями 1—2 мин. 

Для сохранения аккумуляторных батарей транспортера ре- 
коменлуется проворачивать коленчатый вал двигателя от рав- 
ноценного внешнего источника постоянного тока или стартером 
в течение не более 20 с. 

Перед проворачиванием коленчатого вала стартером в целях 
исключения пуска двигателя необходимо снять форсунки из 
гнезд в головке цилиндров, соединить их с трубопроводами Bbi- 
сокого давления и заполнить слнвпую магистраль форсунок KON- 
‘сервационной смесью топлива. 

При установке форсунок после консервации на место необ- 


ходимо предотвратить вытекание коисервационной смеси 
топлива из трубопроводов высокого давления н фор- 
сунок. 


При консервации двигателя и топливного насоса указанным 
способом пеобкодимо строго выполиять рекомеплацин пиструк- 
цин по эксилуазации двигателя в чести снятия н установки фор- 
сунок и топливных трубок высокого давления. В противиом 
‘случае может появиться течь топлива, 

2-й способ — без внутренней консервации двигателя, TON- 
ливного насоса п компрессора, по с обязательным пуском ABN- 
гателя через каждые три месяца хранения и последующей на- 
ружной герметизацией. 

Порядок выполивиня работ при втором способе хранения 
следующий: 

— снять наружную герметизашло двигателя н его систем 
(если транспортер паходится на хрансини); 

— заправить «ветему охлаждения охлаждающей жидкостью, 


соответствующей сезону эксилуаташш, проверить наличие мас- 
ла и топлива в соогвотетшуюниїх системах, 
— пустить и прогреть дшигатсль до тошіературы охлажда- 


omet жидкости в системе пе ниже плюс 70°С, после чего пора- 
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богат 10—15 мин в режиме холостого xona при 1600— 
2000 06/ xit коленчатого вала двигателя; 

— CNTS, охлаждающую жилкость п выполипть работы по 
тєрметизашйн и наружиой консервацип двигателя, топливного 
насоса и компрессора 

ЗИ способ — с обязательным пуском дингателй через 
каждые шест. месяцев хранения, частичиой его. ишутрен- 
ү, комсервацњећ и последующей паружлой герметиза- 
ие 

Порядок: выполнения работ при трењем сцогобе хранения 
следующий: 

— єнить наружную терметизанию дангатсли и его систем 
(если транспортер паходится на храпенину, 

— залить рабоче-консервашгойиос масло в поддон дянгате- 
яя, топливиый насос высокого: дайления н. регулятор частоты 
вращения; 

— заправить систему охлаждения пассивирующим раство: 
ром; для приготовления раствора нужно отвешенное количество 
кальшиированиой соды 300 г и двухромовокиелого калия 80 г 
растворить в 3 л воды, нагретой ло плюс 40—50'С, содержи: 
мое выпить в емкость с 57 л воды, добавить глицерина 1,7— 
1,8 кг и тщательно перемешать; 

— пустить дингатель н прогреть ero до температуры не 
на плюс 70°С, поработать 1600—2000 об/мин в течение 10— 
15 мии; 

— Сайт рабоче-копоервационное масло: и пассивирующий 
раствор; 

— просушить систему охлаждения продункой сжатым воз- 
духом, пропущениым через влагомаслоотдельтель, ло тех пор, 
пока через открытый кран на правой водяной трубе двигателя 
и сливной кран системы охлаждения не пойдет воздух без ка 
нель пасенвирующего раствора; 

— заполнить сливпую магистраль форсунок консервацноне 
ноћ смесью тойлива. 

При дчительном хранении (до пяти лет) А 
двигателя выполиять через каждые 30 месяцев. При этом пуже 
по проверять состояние резипотехиических изделий п электро- 
оборудования. При необходимости заменить дефектиыь сборок. 
мис единицы н детали, а также шланги, имеющие признаки 
старения, 

осле консервации двигателя одинм из трех указанных cno- 
собов следует выполинти следующие работы: 

— ма все исокрашенине внещние поверхиостн сборочных 
единиц нанести тонкий слой смазки ПВХ, подогретой до плюс, 
80—100°С; 

— сиять аккумуляторные батарен и сдать HX на склад для 
хранения; 

— закрыть все люки, лючки, крышки на корпусе транспор. 
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тера и загорметизировать их (в тём числе и воздухозаборник 
Бодоо ЕЮ) ткапыю № 18 н замазкой ЗЗкЗУ; 
— укрыть трапспортер штатцым брезентом. 


19.4. СНИТНЕ С ХРАНЕНИЯ 


При снятий с хранения необходимо: 

— снять с транспортера брезеит и вскрыть необходимые 
люки, лючкн, крышки п воздухозаборник воздухосчистители; 

— снять консервашюнную смазку с внешних нсокрашенных 
‘поверхностей сборочных единиц; 

— заправить (проверить и дозаправить) систему охлажде- 
‘ния двигателя; 

— проверить, нет ли течи топлива, масла, охлаждающей 
жидкости; 

— установи аккумуляторные Garapen; 

— пустить двигатель, проработать 15 мин н повторно npo- 
верить, нет ли течи топлива, масла, охлаждающей жидкости, 
а также утечки воздуха из пневмосистеми; 

— провести пробег транспортера на 8—10 км. 

Обнаруженные неисправности устранить: 

Следует также помнить, что ма время траненортирования 
от завода-наготовителя к потребителю транспортер полвергиут 
кратковременноћ консервации. Поэтому он должен быть вве- 
ден в эксплуатацию не более чем через три месяца со дия OT- 
трузки потребителю. 

Дата пуска двигателя н консервации транспортера в SKC- 
плуатирующей организации записывается B паспорт. 


19.5, ХРАНЕНИЕ ОБОРУДОВАНИЯ 
ДЛЯ САМООКАПЫВАНИЯ 


Под консервацией оборудования понимается содержание 
технически исправиого, полностью укомплектованного и специ- 
ально полготовлениого оборудования в состоянии, обеспечиваю- 
щем его сохранность ц приведение в готовность в кратчайший 

ок. 

F Копсервация включает комплекс мероприятий по защйте от 
коррозии н иной порчи деталей оборудования и транспортера. 
п целом. 


19.51. ПОДГОТОВКА ОБОРУДОВАНИЯ ДЛЯ САМООКЛПЫВАНИЯ 
K ХРАНЕНИЮ 


Подготовка оборудования к храненню проводится одновре- 
менно с подготовкой к хранению транспортера. 

Подготовку оборудования к консервации следует начинать 
с тщательного проведения уборочно-моечных работ. Наружные 
поверхности агрегатов оборудования следуат масухо протереть, 
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Руднодоступишх мест влагу удалить еж 

- у жатым воздухом. Все 
окрашенные поверхности оборудования смазать тонким слоем 
«мазки ПВК, а штоки гидроциаииаров лополиительно обмотать 
упаковочной антикоррознонноћ бумагой, а затем парафиинро- 


напой. Бумагу закрепить шпагатом, У 
м. Участки, ог 
краски, обезжирить и покрасить. . ат 


1952. СНЯТНЕ ОБОРУДОВАНИЯ ДЛЯ САМООКАПЫВАНИЯ. 
С ХРАНЕНИЯ. 


Снимать оборудование е xi 
ранення следует одновреме 
снатнем с хранения транспортера. е 


При снятии обору, 
ловання с хранения н подготовке к pa- 
боте необходимо выполнить следующие работы: д 
— очистить поверхиостн узлов H детал у 
ей 
консерзационных смазок; х чыш o 
— проверить состояние шлангов и маслопрово; 
л дов оборудо- 
вания, при необходимости заменить пошани г. о 
— проверить уровень масла в баке, при необходимос 
лить до требуемого уровня; Е зав 
— включить насос-редуктор, тидронасос, 
Ў i ‚ поставить рычаг 
распределителя в нейтральное положение, пустить ватра ла n 
проверить, нет ли течи масла по соединениям маслопроводо, 
— проверить работу оборудования. 
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20. ТРАНСПОРТИРОВАНИЕ 


При транспортироваини транепортеров следует руководство- 
ваться пастонщим разделом, Времениыми техиическими усло- 
виями размещения и крепления боевой н-другой техники на 
железнодорожном подвижном составе для перевозки в составе 
вониских эшелонов n транспортов (1976 г.), Наставленнем по 
перевозкам железнодорожным и волным транспортом (1961 г.), 
‘действующими техническими условиями и инструкциями по воз" 
‘душному транспортированијо. 

Транспортеры виисываютея в очертание габарита железных 
дорог СССР n в габарит 02-ВМ подвижного состава по 
ГОСТ 9238—83. 


20.1. ПОДГОТОВКА К ТРАНСПОРТИРОВАНИЮ 


Специальной подготовки для перевода транспортера из по- 
ходного положения в положение для траиспортирования не 
требуется. До погрузки на транспортпое средство следует Bhi- 
полнить ежедневное техническос обслуживание. 

При перевозке железнодорожным, автомобильным н водным 
транспортом топливные баки должны быть заправлены до 
уровия не более 130 мм от верхней кромки заливной горловины 
(замерять линейкой). 

При транспортированни воздушным транспортом заправка 
каждой группы топливных баков должиа быть не более 75% 
их вместимости. 

При ненсправности транспортера, особенно тормозов, при 
подтекании топлива, масла, специальных жидкостей н злектро- 
лита перевозка возлушным транспортом категорически запре- 
mena. 

Перед погрузкой на транспортное средство следует снять 
штыри антенны радиостанции и закрыть антенный рвод 38- 
тлушкой. 

Башенную установку слелует застопорить в горизонтальной 
и вертикальной плоскостях. При укрытии транспортера бре- 
зептом ствол пулемета должен быть установлен в сторону 
кормы. 
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На с обору, 
обаны шеттер с оборуданациси. лан енчоокапывания не. 
жн) учановать отпал на пралом борту (транспортное no- 
слет перевозка морским транспортом более одпого месяца 
ёлелует выполнить работы, прелусиотрсвиме при OCTAGON 
Портера на краткаврсменіое хранение (см. разд. 19) 
а ви о „Позлушным транспортом иеобходимо отклю- 
Я Hoane 1 
A приспособление лля се отключения 
быз тблортиое средетио под перевозку транспортеров должно 
от грязи й посторонних пре; 
быть очицено от гран редметов, а в зимнее 
эреми сга. Настил Не должен иметь повреж- 


20.2. УКАЗАНИЯ МЕР БЕЗОПАСНОСТИ 


“и Онын борта Железнодорожной платформы, нужно на- 
ше „ чтобы при падении борт не ударил от- 
При погрузке ( 
разгрузке) сы 
Moner палодињен только Коханка ехо в транспортере 
рп погрузке с помошью подъем 
'0-транс 
эи се не кушы палоо бредета 
я узка (разгрузка) своим ходом допуска 
на І передаче при минимально пеобходимой часте стока 
коленнатого вала двигателя, He раарешастся peono Башня 
шва и направление движения транспо 
тера. 
4, Погруака (разгрузка) налбавдстся по кошанд руково 
Antenn, жеп постоянно. 
водителя и видеть положение rycen, ET ® one Зрения 


5. В ночное у: 
освоен OC премя место погрузки (разгрузки) должно быть 


ще удостоверецне. 
од грузом и crpe: 


аботаки 
ее авын ицих механизмов находиться 


ри въезде по трапу на трайлер нельзз ово- 
а а вып 
роты, В случае пссоппадсиия оки транспортера т ери a 
лера необходимо повторить въезд. “зч 
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При транспортированин автомобильным транспортом в 
транспортере и на трайлере не должно быть людей. 

В, Скорость движения автомобильного транспорта с погру- 
женными траиспортерами определяется техиической характе- 
ристикой транслорта, дорожными условнями и условиями 
‘безопасности движения. 

9. Категорически запрещается погрузка, разгрузка н nope- 
возка Транспортеров на электрифицированных линиях желез- 
ных дорог с установленными штырямл антенны радностаниия 

10. Во время транспортирования всеми видами транспорта 
необходимо следить за состоянием крепежа и надежностью 
крепления транспортеров, При ослаблении растяжек их необ- 


ходимо подтянуть. 
203. ПОРЯДОК ПОГРУЗКИ И РАЗГРУЗКИ 


Погрузка на железнолорожную платформу допускается: 

путем въезда своим ходом с погрузочно-разгрузочных пло- 
manok, со сборпо-разборной металлической аппарсли или 
других инженерных сооружений, обеспечивающих грузоподъем- 
‘ность H въезд ка платформу. с 

Если въезд ведется с продольного борта, то число платформ 
на погрузочной площадке должно быть на одну платформу 
‘больше, чем требуется для перевозки транспортеров; 

с помощью крана грузоподъемностью не менее массы транс- 
портера. При этом фиксация чалочных средств должна быть 
надежной, исключающей сползание или расцепление с крюка- 
ми, а также порчу деталей и окраски транспортера. Зачаливать 
следует спереди за буксирные крюки, а сзали — за тягово-сцеп- 
вое устройство пли Задние букснрные крюки. Допускается aa- 
заливать за кронштейны направляющих колес. 

Транспортеры следует устанавливать. симметрично к про- 
‘дольной оси платформы. Допускается разность замеров между 
торцом платформы и торцами звеньев гусеницы у передних н 
задиих опорных катков с правой и левой сторон не более 10 мм, 
а дая транспортеров с несимметричноћ гусеницей — не более 

мм. 

На четырехосную железнодорожную платформу (рис. 174) 
следует устанавливать два транспортера так, чтобы расстояние 
между ними было 300—400 мм. 

+ На двухосную платформу слелует устанавливать один транс- 
портер так, чтобы поперечная ось платформы и опорной по- 
верхиости гусениц транспортера совпали. 

Установка транспортеров над сцепкой железнодорожных 
платформ не допускается. 

"Погрузка (выгрузка) транспортеров при перевозке автомо- 
‘бильным транспортом выполняется, как правило, своим ходом 
© аппарелей иди трапов, являющихся приналлежностью трай- 
лера. А 
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Трайлеры џелесообрално применять грузоподъемйостью пе 
менее массы транспортера и габаритами, позволяющими раз- 
кетть н закрсшить трапспортер Перед погрузкой (разгруз- 
кой) трайлер должен быть соединен с транснортером и затор- 
можен. 

Дая равиомерного расиределения массы транспортера на 
трайлере и устойчипости автопоезда транспортер нужно pac- 
полагать вдоль платформы трайлера на одинаковом расстойини 
от его бортов, ЕЈ 


Погрузка (выгрузка) транспортеров при перевозке водным 
транспортом (речным пли морским) вытолияется береговыми 
н плавучими кранами, судовыми стрелами, Лебедками, Tarada. 
Ми с причалов, своим ходом и т. п. Запаливать (тропить) при 
погрузке кранами и стрелами следует так же, как м при TO- 
трузке па железнодорожную платформу. 

При размещении на палубе транспортер не должен выходить 
за габариты судна п должен размещаться вдоль оге. 

После завершения погрузки и крепления следует: 

— включить передачу; 

— заглушить двигатель, рукоят, 
топлива Установить в положение, 
двигателя; 

— затормозить транспортер, 
по второе фиксированное поло; 
включить 1 передачу; на рына 
личку «Изделие поставлено 
дача»; 


— выключить выключатель аккумуляторных батарей W вы. 
ключатели всех потребителей электроэнергии; 

— перекрыть топланораспределительный к 
коятку крана в положение ВСЕ ВЫКЛ 


== открыть крышку лючка п кожухе пентилятора, установи 
защелку 34 (рис, 3) привода“ крышки в сторону поса транс 
портера; 

— в осешне-зимний пернод слить воду из системы оклаж- 
дения донгателя; в весенний пернод эксплуатации у транспор- 
Tepon, направляемых в „северные районы страны с ©трицатель- 
ными температурами окружающего воздуха, волу также слить 
a a щиток приборов механнка-водителя прикрепить таблиику 
ВОДА СЛИТА; 

— в осенне-зимний и весенний пе 
воду из системи обмыва смотровы! 
пиевмосистемы; 

2 после окончательной установки н крепления на транепорт- 
ном средстве траиспортера закрыть на нем крышки смотроных 
стекол и амбразур, крышки всех люков и лючков; 

— опломбиропать крышки люков моторного, трансмисеноц- 
чого и кормового отделепий, люков командира H механика, во. 
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Ку ручного привода подачи 
соответствующее останову 


установив рычаги управления 
жение (па горный тормоз), и 
ти управления прикрепить таб. 
на тормоз s включена Т nepe- 


раи, установив py- 


риоды зкеплуатапни слить 
< стекол н конденсат из 


‘дителя, крышки ааливных горловни топливных баков (прило 

8). 
лезнодорожноћ платформе поднять и закрепить се тор 
вые борга. 


20А. КРЕПЛЕНИЕ HA ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ 
ПЛАТФОРМЕ 


(ной платформе каждый 
е установки на Железнодорожио 
лраншортор рекомендуетея крепить CANIM па предлагаемых 
‚способов. 
“Ок способ. При первом способе каждый транспортер 
ится: А 
четырьмя провблочными растижками 3 (рис. 174), paw 
дой нз которой должио быть не менее шести нитей сталы 
проволоки O 6 мм; количество нитей определяется в наиболее 
слабом меле o стени шошду местами Зем и 
— четырьмя упорными брусками (рис. 175), котор 
бивмются к полу платформы двумя ст okrea, скобами 3 
(рис. 176) или accesso conn (06 мм. длиной не мене 
ДО мир меры стрела нй: стерин | 
50—300 им, длина рога 70—80 мм; К 
e кобем 2 тершен 
@ 12 чи заной 280-800 ым н ллиной рога 70-80 мы. ски 
Проволока для растяжек де ой, т 
обработашой (отожжениой), тортнекетаноћ, круглой, без пад 
ещни, скручиваний и других и . у 
Р Делускаетн Зият» кашлы дв пити FØ G мм трема пи 
мм или пятью нитями проволоки S 3 
ое и нребивнна TAND 
пе допускается. у 
"Oropi брус хотим быть из здоровой apeneewmu хво: 
apax a amcruenmas род, за псключеним силы, ольхи, липа 
W сухостоћного дерева. В упорных брусках из твердых дисте. 
584 пород (луб. граб и лр.) для гвоздећ 276 мм следует про 
лить отверстия 275 мм | 
“гади aan spena упорни брусков должны быть лан, 
ой па 50200 мм больше толщины бруса п пробивать доски 
ыо мы. Гвозди забираются вертикально на расстоници и 
шеше 00 мы от торшов бруска, досок платформы мп друг от 
о менсе 
уга в направлсиин BAGAD волокон и не са 
ров, добок платформы или друг ст друга в поперениом 
по отиошенню к волнам пацравлетин 
елления транспортера следу 
e үс (оте. 170) бо стороны нога 
п кормы транспортери. полотиую к туссилце данной стороне 
поберек платформи прибить Каждый брусок двумя строитель 
Мими скобами 9 иди восемыо гвоздями 426 мм. Скобы 
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2575. 
2395. 


20, 


1575 _ 
2208. 
Е 


Габорит:02-4М 


250-200 


„Поперечнаг ось 
платформы 


‘ваются симметритио продольной оси гусенины, расстояние 
между скобами лолжіо быть 150—200 мм. 

2 Зекренињ транспортер ог попере перемещений дро 
maanatu стролиельными свибами 2 си стержнем 2712 мм. 
С Скобы забиваются группами — по три в каждой —в пол 
(платформы с внутренией стороны гусеницы и периеидикулярио 
жим, против крайних спорных катков, 


ых 


Чровень аерха. 
ё0ловок peneca 


Рис, 175. Упорные бруски. 


Размеры бруска, мм, те wener золдике а— 100: ompuna (4 — 160; хапе я— 225 


Расстояние между скобами в группе должио быть 150— 
200 мм, зазор между торцами ‘звеньев гусеинцы н скобами 10— 
15 мм. Ближний к гусенице рог забивать на половниу, а даль 


ний — полностью, 


транспорторов-тагачећ из четырехосиой железнодорожной платформо: 


` 


| 
à 
5 
Е 
| 
Е 
Ё 
f 
i 
Н 
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Рас. 176. Крепление упорлого бруска n установка стронтелетих скоб при 
penne трайспортера-тягача: 


1— упорный брусок: 2— строительные скобы со стеришем © 12 им; 2 — стронтельние 
своб єп старим © 0—12 мм 


3. Расчалить транспортер, прикрепив растяжки спереди К его 
буксирным крюкам, а сзади — к кроиштейнам направляющих 
колес и соответствующим торцовым и боковым стоечным CKO- 
бам, увязочным устройствам н кронштейнам платформы 
(рис, 174). 

Крепить растяжки к другим деталям платформы, в том чис- 
ве к увязочным кольцам на боковых балках, запрещается. 
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Растажки стап так, чтобы одноврёмению угол между pac- 
тяжкой и полом платформы н угол между растяжкой н про- 
долљиоћ осме пе превышал 45° Cawn растяжки не должиы 
касаться острых металлических деталей платформы и’ транс- 
портера. Их ишти должны иметь олиниковую длину н одипако- 
вое натяжение. Концы проволоки следуст заправить вовнутрь 
растяжек. 

Допускается врешь растяжки К задним букспришм крю- 
кам. 

4. Натяпуть ломиком раст#жки, скручипая нити проволоки 
до состояния прочного крепления транспортера. 

Для облегчении креплспия упорных брусков и установки 
строительных скоб. допускается перемещение трапспортера по 
платформе. При этом ие допускаются поврсждсине брусков и 
скоб, нарушение их установки. B целих предохранения брусков 
M скоб от попреждений можно использовать презохранительные 
бруски. 

Второй способ. При втором способе крепления каждый 
транспортер крепится: 

— четырьмя проволочными растяжками; 

— четырьмя упорными брусками, которые ‘прибиваются к 
полу платформы, как в первом способе; 

— двумя продольными упорными брусками размером не Me- 
исе 100X 100%2000 мм, каждый из которых ирибивается к полу 
платформы восемью гвоздями диаметром б ым и длиной 200 мм. 
Гвозди крепления должны располагаться равномерно по длине 
бруса в шахматном порядке n пробивать брус и доски пола 
платформы, то есть толщина бруса при длине гвоздя 200 мм 
должна быть пе более 150 мм 

Требования к упорним брускам, растяжкам и расположе- 
umo гвоздей при креплении брусьев такие же, как И при пер. 
вом способе. 

Для крепления транспортера следует: 

1. Установить и закрепить поперечные бруски / (рис. 176) 
аналогично первому способу. 

2. Закрепить транспортер от поперечного перемещения с по- 
мощью двух продольных брусков, которые. устанавливаются 
вилотлую к внутренним торцам гусеницы симметрично центра 
ес опорной поверхности п. прибиьаются К полу платформы 
восемыо гвозлями каждый. Допускаются местные зазоры между 
торцами пальцев гусенииы и бруском ue более 10 мм. 

3. Закрепить транспортер с помошью проволочных растяжек 
аналогично первому способу, 


20,5. КРЕПЛЕНИЕ НА ТРАЙЛЕРЕ 


Для крепления транспортера на трайлере следует веполь- 
зовать проволочные, цепные н тросовые растяжки. 
Транспортер расчаливается ‘четырьмя растяжками, закреп- 
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ляемымн к его букснрным крюкам, кроннлейнам направляю: 
щих колес и швартовым петлям или скобам трайлера, Monon- 
нительно можно использовать кронштейны подвески транспор- 
тера. 


206. КРЕПЛЕНИЕ НА ПАЛУБЕ СУДНА 


При перевозке водным транснортом транспортер крепится 
с помощью деревянных распорбк, упорных брусьев для non- 
клинивания гусениц, а также проволочными, тросовыми и цеп- 
ными растяжками, закрепляемыми за кнехты, рым-болты н 
другие принадлежности Cyna. 

Места крепления растяжек па транспортере те же, что и 
при транспортировании на железнодорожной платформе. 

Упорвые бруски n распорки кренятся к пастилу палубы суд: 
на строительными скобами, применяемыми при перевозке на 
железиодорожной платформе. 


207. УКРЫТИЕ ТРАНСПОРТЕРА БРЕЗЕНТОМ 


Для защиты от атмоефериых осадков, солиечных лучей, 
пыли, грязи транспортер укрывается брезёитом. Перед укры- 
тием следует опустить в закрепить в нижием положении KOP- 
мовыс решетки пли грязевые щитки, спать зеркало задиего 
вида н опустить его кроиштейи. 

При увязке брезепта веревка должиа проходить под рас- 
їяҗками крепления транспортера на транспортном средстве. 

Последовательность укрытия п увязк! 

укрыть транспортер брезентом так, чтобы края брезента 
свисали равномерно; 

ма транспортере с татово-сцелињим устройством следует pe- 
pesky сложить пополам п в месте перегиба завязать ее на 
этом устройстие, предварительно обтянутом брезентом. Задний 
правый угол Орезента подобрать, правый конец веревки про- 
тянуть через ближайшее к устройству кольцо задней стороны. 
брезента и два положенных друг на друга кольца подобран- 
пого угла, после чего завязать узел, скреплиощий образован- 
шую полость; затем верёвку протянуть через сложенные NO- 
парио кольце правого угла п кольца заднећ стороны Gpe- 
зейта; 

на модификациях транспортера МТ-ЛБ, не имеющих тяго- 
во-сцепное устройство, веревку сложить пополам и в месте 
перегиба завязать узел. Задний правый угол брезента Nono- 
брать, правый копец веревки протянуть через ближайшие к 
продольной оси транспортера кольцо залией стороны брезепта 
и два положенных друг па друга кольца подобраниого угла, 
после чего завязать узел, скрепляющий образованную задним 
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правым углом полость. Затем веревку протянуть через сложен- 
вые попарно кольца правого угла н кольца задисй стороны бре. 
зента; 

прапмй конец веревки протянуть вправо по ходу транспор- 
Tepa к носовой части, пе мипуя ни одного кольца брезепта, 
Подобрать правый персдинћ угол брезента н протянуть правый 
Konen веревки через ближайшие дпа положенных друг на друга 
кольца подобранного угла. Затем протянуть веревку через 
кольша передней стороны брезента по направлению к продоль- 
той оси транспортера. На середине носовой части завязать 
узел, скрепляющий образованную полость; 

апалогичпо проделать то же с левим койом ве 
peska; 

развязать узлы, скрепляющіе образованные полости в кор- 
мовой и посовой части, н подтянуть веревки по всему пери. 
метру. На серелине носовой части завязать узел. Узел опломби. 
ровать, концы веревки удожить в полость брезента: а 

закрепить боковые стороны брезента с нитервалом через 
onno кольцо проводокай @ 3 мм, aimon 150280 чн эз гусе- 
пицу, продеван проволоку через кольца брезонта и отверстия 
в звеньях гусеницы. Укрывочный брезент должен быть надеже 
но закреплен на транепортере, полы конвертов не должны ви. 
дергиватьея от усилия руки. 

При укрытии брезентом комплексов модйфикаций 32, 35 н 
9 следует дополнительно руководетвоваться соответствующей 
эксилуатацаонной документацией 

Укрытие n увязка транспортера брезентом показаны на 
рис 177 


Buð спереда 


вид свода. 


Рис, 177. Укрытие транспортера тагача брезентом: 


ПРИЛОЖЕНИЯ 


ПРИЛОЖЕНИЕ 1 
УКАЗАНИЯ ПО ПРИМЕНЕНИЮ СПЕЦИАЛЬНЫХ ПРИСПОСОБЛЕНИИ 


Для монтажа и демонтажа торснонных валов, опорных кат- 
ков н направляющих колес применяется приспособление 


8.60.022 (рис, 178). Приспособление npm 
вой комплект ЗИП, S ал 


Рис. 178. Приспособление 

для монтажа и демонтажа 

торопоншых валом, опоре 

mix катков в изиравляю- 
щих колес: 


Установка торснонных валов. 
с помощью приспособления 8.60.022 


Торснонные валы устанавливаются с помощью винта I 
(рис. 179) u воротка 2 приспособления. Устанавливать их в Ta- 
ком порядке: 

завинтить винт / с помощью воротка 2 в торец большой 
головки торснонного вала до упора; 

протянуть вал малой головкой вперед через шлицевое ot- 
верстие в оси рычага до упора в кронштейн на противополож- 
ном feny; 


придерживая вал с помошью винта и паправляя шлицы 
малой головки в шанцевое отверстие кроиштейка, ударами MO- 
лотка дослать вал до упора. 


Прьмечание. Гайку 3 рекомендуется це снимать с винта. 


Демонтаж торснонных валов со стороны большой головки 
с помощью приспособления 8.00.022 


Торснонные валы со стороны большой головки. демонтиру- 
‘ются с помошью винта / (рис. 180), воротка 2, гайки 8 и na- 
ставки 4 приспособления. 


Рис. 179, Устаповка торсиониого Рис. 180. Демонтаж, торснонного 
вала со стороны большой ro- 


Для демоптажа торснонного вала необходимо: 

— вывинтить гайку балансира 

— вынуть регулировочные прокладки; 

— вывинтить болты из большой и малой головок торсиона: 

— вынуть регулировочпые прокладки со стороны большой 
головки; - 

— завиитить винт / в торец большой головки торснонного 
вала до упора, уперев наставку 4 в торец рычага; 

— вращая гайку 3 с помощью воротка 2, вытянуть шлице- 
вые головки вала из кронштейна и оси рычага; 

— вынуть вал пз корпуса. 
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Дешттаж торсионного нала со стороны малой головки 
(при поломке вала) с помошью приспособления 8.60 022 


Торспопний вал со стороны малой голошки (при поломке 
вала) демоитируется с помощью ништа / (рис: 181), воротка 2, 
гайки З н втулки 4 приспособления, 


Рис, 181. Демонтаж торсиовиого 
вала со сторолы малой голови 
(при поломке sana): 
айту 2 восток; 3 — ионына 
ты Кула 


Чтобы извлечь поломанную часть торснопного вала, иеоб- 
холимо: 
— ваанитить болт па малой головки торспоца; 
— силти стопорную плапку n уплотнительные кольца; 
— завиитить вишт / до упора в торец вала, уперев втулку 4 
в кронштейн; 
— врашая гайку 3 ворстком 2, извлечь обломок вала на 
# шлиценого гнезда. 


Примечание. При замеле торсионного вала шестого окор- 
ного катка необходимо на правую сторопу ставить левый тор- 
снонный вал, а ма левую — правый. 


Напрессовка опорных катков и направляющих колес 
с помощью приспособления 8.6002? 


Опорные катки # направляющие колеса напрессовываются 
с помощью винта / (рис. 182), воротка 2, гайки 3, настанок 4 
и 5 и шайбы 6 приспособления. 

Дая цапрессовки опорного катка или направляющего коле- 
са на ось необходимо: 

— навиитить па винт 1 гайку 3, малую наставку б и шай- 


— устеновить наставку 4 на винт; 
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— установить каток (маправляющее колесо) в сборе 
на ось; 

— 'навинтить малую наставку 5 на резьбовой конец оси KAT- 
ка (или воленчатой OCH); 


Рис. 182. Напрьссовка опорпого Рис. 183. Демонтаж опорного кет 
катка и направлеющего колеса: ка и мапранликицего ROC: 
винт: 2— орот; 3 — нанынан гай. 4 — винт 
кә, настинка: Я = милат постав 


— завинтить винт / до упора шайбы 6 в фаску центрового 
отверстия оси балансира (или коленчатой осн); 

— упереть наставку4 в торец виутрениего кольца подшип- 
ника; - 

— вращая гайку 3 воротком 2, напрессовать каток (направ- 
ляющее колесо) на посадочные шейки до упора. 


Демонтаж опорных катков и направляющих колес 
с помощью приспособления 8.60.022 


Опорные катки и направляющие колеса демонтируются с 
помощью винта Г (рис. 183), воротка 2, траверсы 4 и шайбы 5. 
приспособления. 

Чтобы снять опорный каток или направляющее колесо с по- 
‘садочных мест, необходимо: 

— отвнитить болты, снять колпак, расшплинтовать н отвни- 
тить гайку; 

— установить траверсу 4 и шайбу 5 на винт 

— установить сиу 4, закрепив се болтами крепления 
крышки, на опорный каток направляющего колеса; 
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— завинтить винт / до упора шайбы & в фаску центрового 
отверстия оен балансира (или Коленчатой оси); 

— вращая винт / с помощью воротка 2, снять каток (на- 
правляющее колесо) с посадочных мест, при этом иеобходимо 
поддержать каток (направляющее колесо) на весу, чтобы пе 


забилась резьба на оси; гайку 3 рекомендуется не снимать 
с винта. 


Замена пальцев гусеницы с открытым шарниром 


Для выбивания пальцев из гусеницы необходимо: 

— поставить машину так, чтобы заменяемый палец нахо- 
дился между ведущим колесом и первым опорным катком или 
между направляющим колесом и шестым опорным катком; 


Рис. 184. Замена namnen гусейицы. 
Приспособление дая замены паль 
щы с открытым шарниром: 

1— стержень дап sudi 

Се _рукрятка к 

для У рискаваки 


— ослабить натяжение гусеницы: 

— приставить выколотку / (рис. 184) к расклепанному кон- 
цу пальца и, ударяя по ней кувалдой, забить расклепанную 
часть пальца в проушину на 15—20 мм; 

— к забитому в проушину пальцу приставить стержень 2, 
поддерживая его рукояткой 3, н ударами кувалды по головке 
стержня выбить палец из проушин траков, после чего вынуть 
стержень; 

— новце пальцы, вставленные в гусеницу, расклепать до 
диаметра 17—19 мм, а для гусеницы с песимметришыми звень- 
ями — до 20—22 мм с помощью наставки 4 и молотка, поддер- 
живая палец со стороны головки кувалдой; указанные приспо- 


собления и молоток прикладываются в одиночный комплект 
зип. 


Замена звеньев и пальцев гусеницы 
с закрытым шарниром 
В гусеницах с закрытым шарниром пальцы следует заменять 
в следующем порядке: 
— поставить машину так, чтобы заменяемый палец нахо: 
дился между крайним опорным катком и ведущим или направ- 
ляющим колесом; 
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— ослабить натяжение гусеницы; 

— надеть на проушины приспособление 3 (рис. 185) с двух 
сторон, стянуть звенья до нормального шага и проверить шаг 
© обеих сторон фиксатором 4; 

— ве снимая приспособления 3, установить присиособле- 
ипе 8 с помощью пальцев на те же траки н вращеинем кресто- 
вины 70 с помошью наставки 5 н лома 7 выпрессовать палец; 
при этом необходимо стопорить виит или крестовину от прово, 
рачивания. Рекомсидуется проворачивать крестовину, удержи- 
вая винт; 

— снять приспособление 8; 

— очистить от грязи отверстия проушины; 

— вместо выпрессованного пальца вставить технологический 
палец 9; 

— новый обрезинениый палец тщательно смазать смазкой 
Литол-24, затем ударами кувалды осторожио забить его в про- 
ушины, выбив при этом технологический палец; допускается 
установка старого, ранее выпрессованиото пальца со срезамн 
резиновых колец по всему периметру шириной не более 6 мм 
и глубиной не более 1,5 мм; расстояние между торцами пальца 
и проушины должно быть 4—6 мм. 

Приспособления для выпрессовки пальца придаются в OAN- 
ночный комплект ЗИП. 

При надевании гусеницы траки должны лежать на земле 
тремя проушинами вперед. 


Надевание гусеницы с помощью шнура 


Для облегчения надевания гусеницы каждому транспортеру 
МТ-ЛБВ и МТ-ЛБВМ, а также в групповой комплект ЗИП 
модификации 35 придается капроновый шнур. 

Перед снятием гусеницы для замены ее нужно отпустить 
натяжное устройство и установить направляющее колесо в Ne- 
Pennee крайнее положение, при этом допускаются легкие уда. 
ры кувалдой по гусенице в районе направляющего колеса. 

Чтобы надеть одну из гусениц, когда другая надета, необ- 
ходимо: 

— расстелить гусеницу; 

— своим ходом (с помощью второй гусеницы) наехать на 
разостланную гусеницу так, чтобы впереди переднего катка 
осталось два-три звена: 

— на конце шнура сделать петлю и завязать узел, затем 
надеть его на среднюю проушину заднего звена гусеницы и за- 
крепить, вставив палец в отверстия проушин (рис, 186); 

— другим концом шнура сделать полтора витка на ступице 
ведущего колеса; 

— выключить сцепление, пустить двигатель, включить T ne- 
редачу, затормозить соединенную гусеницу, поставив рычаг 
управления во второе положение, и плавным включением сцеп- 
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ления на минимально устойчивой частоте вращения коленча- 
того вала двигателя подтянуть шнуром гусепицу-к ведущему 
колесу; свободный конең шнура при этом держать в ру 

в натянутом положении: 


Рис. 186. Надевание гусеницы е помошью шнура» 
1— беселочный узел; 2-— капроновый шпур; 3 — палец 


— по мере надевания гусепицы освобождающийся шнур вы. 
бирать руками, не ослабляя его натяжения: когда три-четыре 
звена верхней ветви надеваемой гусеницы вој Е 28 
¢ зубьями ведущего колеса, затормозить его, H 


гатель; а 


— вынуть палец, отъединить петлю шнура, снять шнур со 
ступицы ведущего колеса; 

— выключить сцепление, пустить двигатель и плавным 
включением сцепления на минимально устойчивой частоте вра- 
щения двигателя подтянуть конец верхней ветви гусеницы 
к крайнему зпену нижней ветви, затормозить надеваемую TY- 
сеницу и остановить двигатели 


— соедпинть пальцем концы гусеницы н отрегулировать ее 
натяжение. 


Самовмтаскиванне застрявшего транспортера 
© помощью приспособления для самовытаскивания и бревна 


Для вывода застрявшего транспортера из заболоченной 
местности в одиночный комплект ЗИП придается приспособ- 
ление для самовытаскивания. 
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Рис. 187. Приспособление для самовытаскивания транспортера-тягача: 
0 — приспособление; 2 — бревно жоба м, ^^” {250-350 мы, длина ие 


Приспособление состоит нз троса, который с помощью пере- 
ходных деталей и болтов крепится к тракам гусениц, 

Для самовытаскивания застрявшего транспортера необхо- 
димо прикрепить приспособление 1 (рис. 187) к тракам гусениц 
болтами н гайками, затем продеть в петли тросов бревно 2 
Привести транспортер в движение н двигаться до выхода брев- 
на из болота с противоположной стороны машины. 

Если надо продолжить самовытаскивание, следует сиять 
бревно и приспособление (допускается снимать пальцы, не сии. 
мая основания приспособления), а затем установить их на ту. 
сеницы с противоположной стороны. 
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Как правило, самовытаскивание производится передним XO- 
дом, но при необходимости может производиться и на заднем 
ходу, в этом случае приспособление крепится ближе к направ- 
ляющему колесу. 

В целях предохранения кормовых решеток или задних гря- 
зевых щитков необходимо их поднять и закрепить: 


Заправка смазкой опорных катков 
н направляющих колее с помощью нагнетателя масла 


Масло в опорные катки и направляющие колеса заправля- 
eren нагнетателем 4 (рис. 188). Нагистатель прикладывается 
в одиночный комплект 


ип. 


Рис. 188. Заправка маслом опорных катков и ‘направляющих колес: 


moe (amuse) отверстве xerka: 3 — конт. 
родное Отвертие 1 йогиетәтель macaa 


Для заправки опорных катков и направляющих колес смаз- 
кой необходимо; х 
— вывернуть пробки заливного и контрольного отверстий, 
оа аав заливное от’ 
верстне катка (направляющего, колеса); 

ЭЩ отвернуть заливную пробку нагнетатела масла на одни- 
два оборота и нагпетать масло до появления его из контроль- 
ного отверстия. 

Нагнстатель масла применяется также для заправки масла 
в бортовые передачи, редуктор вентилятора, промежуточный 
редуктор и дозаправки системы смазки главной передачи. 
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Слив топлива из топливных баков 
є помощью шланга для заправки топливом 


При сливе топлива из топливных баков иеобходимог 
— отвнитить болты, снять крышку 8 (рис. 189) mouka и 
прокладку / на днище корпуса под баком; 


1 прокладка; 2— болт, 3 — крышка линка; 4 
62 штудер шланга, 


— завинтить штуцер 6 шланга в резьбовое отверетне кор- 
пуса пробки топливного бака; 


— установить ключ 5, как показано на рис. 189, н отвин- 


тить на два-три оборота пробку 4. После слива топлива пробку 
завнитать, 


Шланг со штуцером 6 и ключ 5 прикладываются в одиноч- 
ный комплект ЗИП. 


Установка гидродннамических щитков 
на транспортер 


Гидродинамическне щитки — передний 2 (рис. 190), боко- 
вой З и дополнительный 7 — устанавливаются на передние NOR- 
крышки 5 транспортера, предварительно снимаются передние 
грязевые щитки, 

Перелний щиток 2 крепится с помощью крючка / к корпусу 
и двумя прижимами 4 к кронштейну переднего подкрылка 5. 
Боковой щиток 8 крепится к подкрылку 5 одним прижимом 4 
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Передним концом дополнительный щиток 7 вводится в паз 
бокового щитка 9, а па переднем подкрылке 5 дополнительный 
щиток 7 крепится двумя прижимами 4. Положение прижимов 4 
фиксируется ограничителями 6. 


Рис. 190. Установка тидролинамических щитков: 


То крючок: 2— nepen miron: 3 — боной suron: 4— прим: 3 — теткрылок: б 
ераничитель, 7 — допойпительныл щиток 


Гидролинамические щитки придаются в одиночный комплект 
зип 

В транспортном положении гилродинамические щитки уста- 
навляваются на крыше корпуса транспортера и крепятся рем- 
namn. 


Установка удлинителя 
возлухозаборной трубы воздухоочистителя 


Уллиннтель позлухозаборноћ трубы устанавливается при 
преодолении водной прегралы па плаву, в особо пыльных усло- 
виях и при движении по лесисто-болотистой местности для 
предохранения от попадання в воздухоочиститель воды, листьев, 
жвон н сильно запыленного воздуха. На транспортере МТ-ЛБВМ. 
Удлинитель устанавливается только при преодолении водной 
преграды на плаву. 

Удлинитель / (рис. 191) возлухозаборной трубы устанавли- 
вается на крышке 6 люка моторного отделения и крепится к 
бопке 3 защитпого колпачка 4 винтом 2 


Нижний торец трубы уплотняется резиновой прокладкой 5. 
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В походном положении удлинитель воздухозаборной трубы 
воздухоочистителя укладывается в трансмиссиониом отделении. 

Удлинитель воздухозаборной трубы воздухоочистителя при- 
дается в одиночный комплект ЗИП. 


Рис. 191. Установка удлинителя nos- 
духозаборноћ трубы воздухоочисти- 
теля: 

1 — удлинитель _ поздухозеборнов. трубы; 
2 мите 3 бона #2 защитный кол 
ранок: — прокладка; 6 крышка лека 
“опорного стделенни; 7 — сетка: 


Установка ограждения жалюзн раднатора 


Для предотпращения попадания воды в полость вентилято- 
ра через жалюзи радиатора, а также в систему выпуска отра- 
ботавших газов при преодолении водных преград на транспор- 
терах устанавливается ограждение жалюзи ралнатора. 

Ограждение 4 (рис. 192) устанавливается над жалюзи 5 
радиатора и крышками б шахты системы выпуска отработав- 
ших газов и крепится к рамке жалюзи 9 транспортера прижи- 
мами / и 8, гайками 2, болтами 8, штифтами 7 н шайбами /0 
и 1. Болты 8 приварены к рамке жалюзи. 

В транспортном положении огражденне устанавливается на 
крыше транспортера и крепится ремнями к корпусу. 

Ограждение придается в одиночный комплект ЗИП. 


Малогабаритный заправочный агрегат M3A-3 


Малогабаритный заправочный агрегат МЗА-3 предназначен 
для заправки (дозаправки) транспортера фильтрованным TON- 
ливом и маслом из бочек. 

При необходимости агрегат может быть использован как 
средство для частичной дезактиванин и мойки машин водой. 


с раздаточимм краном РК. 2. 60 

без раздаточного крана. 2 
на масле MT 16n: 

при температуре плюс 52. ба 28 

ври температуре плюс BYC :. 45 
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1, &—прижимы; 2— гайка: 3— болт: 4— о 
зәрә; 6 крик» шахты системы кылуска, 
Ka amaan 10, 


то? 


Рис. 192. Установка ограждения радиатора: 
(дение радиатора; S— жалюзи ради 


= штифты? ра 


В комплект МЗА:3 входят насос 1 с электродвигателем 
(рис. 193), раздаточный шланг $ длиной 5,4 м, раздаточный 
кран 2 и злектрокабель 4 длиной 8 м. Кроме того, к агрегату 
прикладываются два уллицитедя 5. 


N 


пас с axeke 
G электрокабель: 5— удлинители; 6. 


Агрегат M3A-3 придается в групповой комплект ЗИП. 

Чтобы заправить транспортер топливом или маслом с по- 
мощью агрегата МЗА-3, необходимо: 

— вынуть насос в сборе с электродвигателем из ящика и 
в зависимости от типа тары установить удлинители; 

— отвинтить заглушку штуцера насоса н опустить всасы- 
вающую трубу в емкость с топливом н привернуть шланг 3; 
чтобы избежать операции предварительной заливки насоса 3a- 
качнваемой жидкостью, необходимо начинать заправку трапс- 
портера сначала из полной бочки; для насоса, заполиениого 
жидкостью, уровень топлива или масла в бочке не имеет зна- 
nema; { 
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— проверить, чтобы выключатель агрегата находился в вы- 
ключенном положении, и подключить агрегат к штепсельной 
розетке ШР-5 
— снять с носка раздаточного крана предохранительный 
колпачок и вставить кран в заливпую горловину топливных 
баков; 
— нажать на рукоятку крана (рукоятку крана можно за- 
стопорить в открытом положенни защелкой); 
— включить выключатель агрегата; 
— по окончании заправки закрыть кран, надеть на его KO- 
нец колпачок и выключить агрега 
— через обратный клапан слить топливо или масло из HA- 
соса, отвинтить раздаточный шланг и, слив из него остатки 
топлива или масла, закрыть пробками штуцера насоса и 
шланга; 
— протереть агрегат ветошью н уложить в ящик. 
При запрапке транспор- 
тера дизельным топливом с 
температурой ниже минус 
уч или маслом с по 
мошмо агрегата M3A-3 ne- 
обходимо предварительно за- 
менить топливный фильтр 
масляным. Е 
Запрещается заправлять | 
агрегатом масло с темпера- 
турой ниже плюс 5°С, 
Перекачка агрегатом во- j alr 
ды для мойки (дезактива- 
цин) транспортера без филь- 


А 
трацин запрещается (при = 

перекачке воды устанавли- 5) 
вать масляный фильтр). + 
Установка приспособления 

для отключения подвески $ 


Приспособление для oT- 
ключения подвески устанав- 
ливается на переднюю и зад- 
нюю пару опорных катков 
(данное приспособление npn- 
клалывается в групповой 
комплект ЗИП и приме- 
ияется при авиатранспорти- 
ровании). 

Кронштейн 3 (рис. 194) устанивливается на палец / креп- 
ления гидроамортизатора к проушине балансира опорного KAT- 
ка, а винт 4 подводится под днище корпуса 2 транспортера. 
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Рис. 194. Установка приспособления 
для отключения подисски: 


1 пазы, _2— корпус; monument; 
«= мат $= орток 


С помощью воротка 6 ввертывается винт 4 в кронштейн 3 до 
Упора его в корпус 2. 

Указанная установка приспособления обеспечивает отклю- 
чение подвески. 


Установка приспособления для очистки 
направляющего колеса 


При эксплуатация транспортера по грязным или заснежен- 
ным дорогам для очистки направляющего колеса применяется 
специальное приспособление (рис, 195). 


Рис. 195. Установка приепособле- 
мия дли очистки направляющего 
колеса: 

1— опорный мато: 2— aahei 3 
болт: Ч "приспособление. 8 — nanpa- 
amoni комсо 


Приспособление 4 устанавливается на головки балансиров 
шестых опорных катков / и крепится тремя болтами к фланцу 2, 
который приварен к балансиру. Для облегчения установки при 
способлення # направляющее колесо 5 подается в крайнее по- 
ложенне в сторону кормы. 


Порядок подключения комплекта ДК-4К (ДК-4) 


Комплекты ДК-4К и ДК-4, предназначенные для дезакти- 
вацин, дегазацин и дезинфекции транспортера н другой техни- 
KH, подключаются к системе выпуска отработавших газов ABH- 
гателя с помощью трубы комплекта, которая придается в груп- 
повой ЗИП. 

Труба 9 (рис. 196) комплекта состоит из трубы с муфтой 
лля крепления трубы к пиппелю 14 (рис. 17) системы выпуска 
отработавших газов, пиппеля для установки крышки с клапа- 
ном 2 (рис. 196) и газоотборником /, газоотбориика 10. 

Газостборник 10 предназначен для подключения эжектора 
комплекта ДК-4 н при работе с комплектом ДҚ-4К должен 
быть закрыт заглушкой 11. ~ 

Начало срабатывания клапана 2 рассчитано на достижение 
в системе выпуска отработавших газов давления (09+ 
30,1) кгє/см? при средней частоте вращения коленчатого вала 
двигателя 1400—1600 об/мин н характеризуется небольшим про- 
пусканием через клапан отработавших газов. 
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Состав, устройство и принцип работы, а также порядок про- 
ведения работ по дегазации (дезактивации, лезнифекции) n 
техническом обслуживании комплекта приведены в эксплуата- 


цнонной документации, прикладываемой к компле 4 
| UKo pi кту ДК4К 


Рие, 196. Схема полключения комплекта JIK-4K: 

= 1, о—тззоотборн релохраиптельиый w 
жилет рук щетка, G= емкосты 7 

s "труба момпавита, 11 аслу 


| — установить на газостборник / эжектор комплекта ДК-АК 
| 1 подготовить комплект ДК-4К к работе в зависимости от ме: 
тода обработки, как указано в эксплуатационной документации 
на комплект: 
= пустить двигатель, предварительно открыв предохрани- 
тельный клапан 2; 
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— когда двигатель будет работать на устойчишой частоте 
вращения коленчатого вила двигателя при нормальном тепло- 
вом режиме, следует закрыть клапан 2 M довести частоту Npa- 
щения с помощью ручного управления подачей топлива до зна- 


Рис. 197. Схема подключения комплекта ДК-4: 
предокранителын и 3 — милхостимћ рука, 4— газои 
а шета; {= емкость. 7 решетка, B= тыпуонак труба, O трубе 
`камйлекїз: ТР 


тазостбор 
оетны руне 


чения, которое должно характеризоваться небольшим пропус- 
ком отработавших газов через предохранительный клапан 2. 

При обработке транспортера газожидкостным методом ем- 
кость с жидкостью рекомендуется устанавливать на левый под- 
крылок. 

При подключении комплекта ДК-4 крышка с предохрани- 
тельным клапаном 2 устанавливается па ниппель трубы комп. 
лекта, а эжектор — на газоотборник /0, как указано на рис. 197. 

На рис. 196 и 197 показано подключение комплектов при 
газожндкостном методе обработки. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 2 


ТАБЛИЦА РЕГУЛИРОВОЧНЫХ ПАРАМЕТРОВ 


(Параметр проверка 


Зазор между клапаном и хоромыслом толкателя (в 
холодном состоянии}. ns moe ose s roa sa ++ 


Зазор между штифтом рычага регулятора W TOP- 
мом болта ограничения минимальной частоты вра 
щения. , 


Свободный хол педали сцепления (по перемещению 
тяги сцепления) бен с.о 


Полный ход venam спепления (по перемещению Tsi- 
ти сцепления)... 


Зазор между колодками лент и барабанами оста: 
чсвошћих тормозов ~ 


Зазор между кулаком мостика управления н ponn- 
ком рычага тормоза при затянутом тормозе механиз. 
ма поворота ... +... 


Свободный ход поводков выключения фрнкпнонов. 
механизмов поворота при подключенной тяге... - 


т | 


а ПРИЛОЖЕНИЕ 3 ПРИЛОЖЕНИЕ 4 
ВМЕСТИМОСТЬ ЗАПРАВОЧНЫХ ЕМКОСТЕЙ. ПЕРЕЧЕНЬ МАТЕРИАЛОВ, ПРИМЕНЯЕМЫХ 
ТРАНСПОРТЕРОВ МТ-ЛБ, је 2 И МОДИФИКАЦИЯ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ И РЕМОНТЕ ТРАНСПОРТЕРА 
нор 
Sunpanounên емкость Винстимост, 2 Наименсванне материала 
тост E w 
Топливнан система . ея 5° Benom азтомобильный метким. | л 
баев шшш ae зу. | а кз Е С 
Стена oramne miramen о... s вуна тораи у В 
Б: МБГИ-8-40 . а. 16295—82 – 
ачок топливной системы подогрева н обогрева... з Герметизатор aan резы 
ко = 6.10-1048—73 
Система смазки главной тередни.......... а ВЕЕ 
m бого сорта + +. +++ 824-76 = 
юртовая передача (две) ............,. 3 каждая. Глицерин сырой любого сор Каши = 
Е З3кзУ..... 9538 74 = 
Ступним направляющих колес (де).........| 05» | Калић двужтомововиелий > 2582—78 uan = 
4220—7: 
Ступица опорных ‘катков (двенадцат)....... 0.55 › Клей № 88 НП .......... = 10540-73 
Масло MT-I6n .. . „5. 6300—83 001117—80 
Тидроймортизатор (етыре)............. 09» Масла трансмиссиониые T 
П и ТСп-10 ... 23652—79 — 
Іромежуточный редуктор ........,...,. 0.6 Масло транеформаторное белети 
ре, ной ОЧИСТКИ. аана « 10121—76. — 
'дуктор вентилятора .......,.,,,.,,,, 0,25—0,5 Масло турбиннос Т... 32—74 
t гы Mi 
Муфта опережения впрыска .........,‚.., 0.14 ог, гы ~ Я йк Ў = 
Оборулозние для самооканыванця ........,] 40 ОЛОИ. 
Нитрит натрия технический + 


[Полнэтиленполиамин технический 
6-02: 


4—80 
38 101320—77 


= Для модификаций 32 и 49—475 л. буйы күз و‎ 
пушечная (TBK) ¢ . 19537—83 
Смазка ЦИАТИМ:221 . ., В 9433—80 

Смола ЭД-20. .. . 10587—76 — 


Сода кальшннированная техишес- 


кал, любого соа.,...› 5100-73 


О E OE 10501650 

Tonzon B лема | 5501-5421 
мати = М Zr 

Эмаль белого писта TOITS. ; : : | 6488—76 


Эмаль ХВ518 защитная: 


Примечание. Матерналы, применяемые при эксплуатации п pomon: 
те двигателя, см, в инструкция. по эксплуатации двигателя. 
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ПРИЛОЖЕННЕ 5 


СПРАВОЧНАЯ ТАБЛИЦА МОМЕНТОВ 
ЗАТЯЖЕК ОСНОВНЫХ РЕЗЬБОВЫХ СОЕДИНЕНИЯ 


`Проверяекое соединение шешу Гуз 
Гайка крепления шкива привода генератора... . . 1826 
Болты креплении вемцов ведущих Kone.. o, o 14—25 
Гайки хрепления бортовых передач к корпусу... 14—16 
Болты крепления кронштейнов снегоочистителей... 14-16 
Болты креления кронштейнов гидроамортизаторов . . 14-16 
Болты крепления зубчатых муфт бортовых карланов 10—12 
Гайки крепления ведущих колес на хвостоликах водил 23 
Болты центрального карданного вала. . , . . „ „ 14-16 
Болты крешления лобовых сткол.......,. 0,6—0,8 
Болты крепления Kow Ei 
отты pennen компресора к блоку цилиндров при 
ЕО 96-1 
ето 3-3,5 
фепления голом 7 еи 
ннн рнини ойни yomnpeecops при затажне 
первый, uence . . . OS 1.2 
аа RE 
Болты крепления генератора ............ 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 6 
МЕТОД ИСПРАВЛЕНИЯ ДЕФЕКТОВ ЭПОКСИДНЫМ КЛЕЕМ 


При ремонте деталей, изготовленных из стеклопластика, и 
'ненагруженных металлических деталей используются эпоксид- 
ный клей и стеклоткань. Текущий ремонт деталей выполняется 
заклеиванием трещин, отверстий или наложением заплат. 

Эпоксидный клей обладает следующими свойствам 

высокой адгезней к пластмассам, металлам, стеклу, дереву, 
резине н другим материалам; 

не требует применения высоких температур и давлений при 
склеивания. 

Отверденне клея пронсходит без усадки, выделения летучих 
веществ и образования пористости, что исключает появление 
впутренпих напряжений и снижение прочности швов; 

клеевые соединения не подвергаются коррозин и устойчивы 
к действию различных видов горючего, масел н растворителей; 

клеевые соединения водонепроницаемы и выдерживают дли- 
тельное воздействие как низких, так и высоких (до 120°C) тем- 
ператур; 

способ соединения деталей эпоксидным клеем прост и на- 
дежен, не требует специального оборудования н приспособ- 
лений. 

Рекомендуется применять эпоксидный клей на основе CMO- 
лы ЭД-20 и полизтиленполнамина (отвердителя) марки А. < 

Ремонт с помощью эпоксидного клея можно выполнять при 
температурах окружающего воздуха не ниже плюс 15°С. До 
скленвания поверхность необходимо подготовить. Подготовка 
поверхности заключается в очистке ее от грязи, зачистке HA- 
пильпиком или наждачной шкуркой, обезжиривании раствори- 
телем или бензином с последующей просушкоћ сухим сжатым 
воздухом или просушкой на воздухе. 

ля заклейки небольших поверхностных трещин и мелких 

отверстий нанести слой кдея на ремонтируемую поверхность, пе- 

[ынал треш (отверстие) со всех стороп на 15—20 мм. 
апосить клей нужно деревянной лопаткой. 

При заклейке сквозных трещин на неответственных, ненагру- 
жепных деталях необходимо разделать края трещины и 3A- 
кленть се эпоқсидным клеем, армированним стекловолокном. 

При пеобходимости заделать трещину па нагруженной, ne- 
сущей детали рекомендуется приклейка лополнительных слоев 
(пакладок) из стекловолокна. Для этого нужно зачистить BO- 
круг трещины поле необходимой величины так, чтобы накладка 
перекрывала трещину на 50—70 мм со всех сторон, и нанести 
слой зпоксидного клен без армирукицего материала. Пропитать 
клеем накладку из стеклоткани н наложить ее на деталь. 

В зависимости от толщины ремонтируемой летали (панели) 
можио последовательно наложить два-три слоя стеклоткани. 


437 


перекрывая его на 15—90 мм. Если pe- 
монт ироизводится по вертикальной панели, можно. сверху па- 
умаги для предотвращения стекания клея. 
После полного отвердения нанесенных материалов (8—10 ч) 
нужно зачистить паклеенный слой снаружи напильником H 
шкуркой, после чего покрасить отремонтированные места. 
ри сквозных отверстиях большого размера можно заделать 
нх С помощью стекловолокна н эпоксидного клея, предвари 
тельно разделав края отверстия. 

При работе с эпоксидными клеями и их компонентами cne- 
дует соблюдать осторожность Смола н отвердитель ядовиты, 
частицы стекловолокна вызывают раздражение, попадая на 
кожу или в дыхательные пути. Работать следует в перчатках. 
оберегать кожу, глаза и органы дыхания. При работе в поме- 
шенин должна быть обеспечена хорошая вентиляция. По окон- 
чанин работы необходимо тщательно вымыть руки горячей по. 
дой с мылом. Места на коже, которые соприкасались © клесем, 
нужно смыть 3% раствором уксусной или лимонной кислоты. 

Для приготовления клея в мерный сосуд отвешивается не: 
обходимое количество смолы ЭД-20 н вводится в нее у, ве. 
совая часть полизтиленполнамина (отвердителя) от веса CMO- 
лы. Отвердитель тщательно размешивается в смоле деревянной 
палочкой. 

Предупреждение. 1. Скленвать непосредственно после 
приготовления рабочих композиций. 

2. Эпоксидная смола и отвердитель могут храниться 
раздельно до трех лет. После введения отвердителя клей 
пригоден к работе в теченне 20—30 мин. 


ПРИЛОЖЕНИЕ ? 


ТАБЛИЦА ДИФФЕРЕНЦИРОВАННОЙ ВЫСТАВКИ ОПОРНЫХ КАТКОВ 
ПО ВЫСОТЕ ТРАНСПОРТЕРА МТ-ЛЕВ (МТ-ЛБВМ) 


А 
Расстояние от | 


йй, мы 22. [286—270 | 256—260] 246-280] 294—288 22220 
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| подшилини выключения фрихциони механизми поворота; 2— крышки лю 
узе вентилятори. 3 тол дий т кинеским, К 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 11 


ОСОБЕННОСТИ ДЕМОНТАЖА МАСЛЯНОГО И ВОДЯНОГО 
РАДИАТОРОВ В ПОЛЕВЫХ УСЛОВИЯХ 


Расстопорить верхние n нижние упоры масляного радиатора 
и пвернуть их в бонки (ключи гаечные 17X19, 8X10 и плоска. 
губцы). 

Отвернуљ гайки крепления стяжных лент раднаторов и 
снять ленты. ` 

С помощью ломика для поворота коленчатого вала двига- 
теля подать масляный радиатор вверх или BHNS, отвернуть 
тайкн трубопроводов масляного раднатора и снять масляный 
радиатор. 

Отсоединить гайки крепления трубопроводов к патрубкам 
водяного раднатора (со стороны кормового отделения попели“ 
зовать штатный клюн 8.61.077, удлиниь его торцовым ключом 
19X22 с воротком 236:390.1588) 

Отсоединить остальные трубопроводы от водяного раднатора 
и снять его. = 
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